Letectvo u nas a v ciziné.

Ing. F. M.:

Nevé stihaci letouny.

(Dokonéenti.) |
Italie.

Breda ,27%

(Prototyp ve stadiu zkouSeni.) 1

‘ Motor: Alfa Romeo Mercurius IV, '
Konstrukce kfidla a ocasnich ploch dfevénd, kryt dyhovy. ;

\ Trup svareny z ocelovych trubek, kryt duralovy plech. ,

I Benzinové nadrze jsou umistény v trupu. |

1‘ !

|

!

Letoun je vybaven radiovou stanici a fotograf. komorou na filmy 13 X 18 cm.
(Obr. 10, 11.)
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Vyzbroj:

2 kulomety Breda Safat 77 mm v trupu (2 X 500 naboji), neho

2 kulomety Breda 127 mm (2 X 400 néboji). MoZnost zamontovéni tretiho kulomety

raze 77T mm

(500 nabojii) pro strelbu dozadu. MozZnost zavéSeni 6 pum po 12 kg

Obr. 10.

Obr. 11.
Rozpéti 3 et el e d 1OLT0, Elektricky vystroj . . . 35 kg
Délka letounu . . . . . . . 760 m Radiostanice . . . . . 25kg
Vyska: Tetounu. i W b 55 o apaed 840 my L sHasidle = LIy L e et 13 7 kg
Hloubka kiidla . . . . . . 177 m ZatiZeninam?. . . . . 9 kg
Nosni plocha . . . . . .1885 m? Max. rychlost pfi zemi . . 330 km/hod
Véaha préazdného letounu . . . 1260 kg Rychlost ve vy& 5000 m . 380 km/hod.
Celkovd védha . . . . . . . 1790 kg Minimélni rychlost . . . 110 Jkm/hod.
Palivo . 210 kg  Stoupavost do 5000 m . . 8 min,
Olej . DRI v B I ! 26 kg i , 6000 m . . 10 min.
Dychaci pnstrOJ B R hy sy VT 9-kg ‘Dostup’ . . .. 9000 m.
Vyzbroj a munice . . . . . 138 kg Akéni radius (5000 m) . . 750 km
Vykony letounu Breda 27 s motorem Mercury VLI.:

Rychlost pfi zemi . . . . ... . . . . 340 km/hod

Rychlost ve vy3i 5000 m . . . . . . . . 400 km/hod.

Stoupavost do 5000 m . . . . . . . . . 7 min. 30 vt

Stoupavost do 6000 m . . . .. . . . . . 9 min 30 vt

DOSERD. 5 5 s a ot et e Ear st e Tt S A TON000 T,
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Polsko,

P 4 Y= P=XTY,

Motor: Bristol Mercury IV, A. 490 k. s. ve vySi 4000 m. Letoun zaveden.
Konstrukce letounu i s potahem je celokovova. (Obr, 12.)

Obr. 12.
Vyzbroj: 2 kulomety Vickers (2 X 600 naboji).
IROZDEHIA =35 5 14 L —a A NI 1059 . Pohonné hmoty . . . . . 267 kg
Délka letounu . . . . . . . 698 m  Uzitné zatiZeni . . . . . 200 kg
V¢ska' letounu . . . . . . . 275 m - Celkova vdha . . .- . . . 1493 kg
Nosnd:plocha. . .« -« & % o % 1800:m2 ZatiZenfma m2 | | ol 83 kg/ms?
Véha prazdného letounu . . . 1026 kg A na ks i an i o e S0B else [k,
Vykony:
Maximalni rychlost p¥fi zemi . . . . . . _297 km/hod.
" % ve vysi 2000 m . . . 329 =
» " » 3000m . . . 334 5
" " % w4000 M L 888 e
» s % 400000 o )38 "
" 5 W » - 6000-m . 0in 328 5
Minimélni rychlost G S N N B s S0 3
Stoupavost do vySe 1000 m . . . . . . 1 min. 35 vb.
5 i » 2000 m ., 2 min. 39 vt.
» b » 3000 m 3 min. 51 vt.
i s , 4000 m . 5 min. 12 vt.
¥ 9 » 9000 m 6 min. 40 vt.
5 ® , 6000 m . L) S 8 min. 24 vt.
& % 2% 080 M, LTSRS L 10 TRin 48 vt
N ,, wo :80007m Ll T ae G w18 min; 40-vis
Prakticleydostap. > ot e Gisa i Iy Sl 210000 1
Délka rozjezdu o e, e AR ARl & S ST N 100 m.
DEIKA " AoJeZain = G5 -7 - s sm i w e SN by AN 306 m

Letoun stejného typu s oznaéenim ,,P-XI-C“ byl ukézan na vystavé v Pafizi, Je
tpatfen motorem Skoda mneb Bristol Mercury VI-S-2. Letoun je vyzbrojen &tyimi
klﬂomety, a to: 2 kulomety synchronisované v trupu (2 X 500 ndbojii) a 2 kulomety
lesynchronisované v kifdle (2 X 300 ndabojd).
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Vykony letounu P-XI-C pii celkové vaze: 1590 kg.
Rychlost ve vysi 6600 m . . . . . . . 390 km/hod,
Stoupavost do vy%e 5000 m . . . . . . 6 min,
Stoupavost do vySe 8000 m . . . . . . 13 min.
Prakticky dostup . . . I SR s B R 8
Akéni radius (cest. rychl) e AN € 700 km
Letoun stejného typu s oznagenim ,P-XXIV“ byl rovnéz ukdzin na vystavé
v PaiiZi. Je opatfen motorem Gnome Rhone 14 Ksd neb Ksf, Letoun m4 stejnou vy-
zbroj jako letoun ,,P-XI-C". Misto kulometh v kridle 1ze zamontovati 2 déla ,Oerli-
con FY, raZe 20 mm,
Vykony letounu- ,,P-XXIV* pFi celkové vaze 1774 kg.
Rychlost pfi zemi s R A Rt ST 345 km/hod.
Rychlost ve vysi 4800 sn . . . . . . . 416 km/hod.
Stoupavost do vySe 5000 m . . . . . . 5 min. 30 vt
Stoupavost do vySe 8000 m . .. . . . . 12 min.
Prakticky dostup . . . gt a1 0,500,
Akéni radius (cest. rychl) AL e S 750 km

Holandsko.
Fokker ,D-XVII“
Motor: Rolls Royce Kestrel II. S. 585 k. s. ve vysi 4000 m.

Letoun zaveden. Nosny systém letounu je dfevéné konstrukce, kryt castefné
dyhou, ¢asteéné platnem.

Trup a ocasni plochy jsou svifené z ocelovych trubek, kryt platény.
Vyzbroj: 2 synchronisované kulomety:
bud': 1 kulomet raZe 05” (200 naboja) -+ 1 kulomet raze 0%
(600 nabojfr),
nebo: 2 kulomety rdze 0°'5” (2 X 200 nabojit),
nebo: 2 kulomety rdaZe 0'3” (2 X 600 ndbojn).
ROZDOEE Mavia i 28 nat o S ot 560 i Nosnéa plocha
Délka letounu . . . . . . . 7T20m Rozchod podvozku
Vyska letounu . . . . . . . 300 m Vaha prazdného letounu
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Uzitné zatiZeni 380 kg ZatiZeninam* . . . . . 76 kg/me
Celkovd vdha . . . . . . 1520 kg e na k. 8.0 a0 wos 27600 kg ks,
MnozZstvi paliva . . . . . 260 L

Vykony:
356 km/hod.
i 300 %
Stoupavest do vySe 1000 m . ., . . . . . 1'6 min.
. 2000 m 32
3000 m 4'8
4000 m 64
5000 m 83
- 6000 m 107
% e » 7000 m 13'9
" & 8000 m 18°7
Prakticky dostup R e O TR oAy R e 2t O 200 1y

Maximdlni rychlost .

Normdlni rychlost

TeoretiCky (GOSTUP = o eyl Lo TR el e 19800
Akéni radius (plnd madrz) . . . . . . . . 655 km.
Amerika,

Boeing ,P-26".
Motor: Pratt & Whitney Wasp, 550 k. s.
Letoun zaveden ve velké serii.

Konstrukce letounu celokovova (ocel,’dural), kryt kridla pliatény, kryt trupu
a orasnich ploch duralovy plech. (Obr. 14.)

Obr. 14.

Vyzbroj: 2 kulomety (2 X 600 naboji).

Bt 828 M Y Nesns plocha . . . . . . 1450 m?
Bla .. . .. . ... 7T19m Celkovd véha . . . . . . H7T kg
Viila . | | Ut e e o2 9B s s e SR enTeTia, e i 18 an T 81 kg/m*
Houbka kffidla . . . . . . . 183 m H T JENE, Sly  as E OleTe;
Buzehod podvozku . . . . . . 152 m Mnozstvi paliva . . . . . 145 kg
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Vykony:
Maximélni rychlost pri zemi
ve vysi

»

. ) »
. ”
’s " " "

Stoupavost do vySse

Prakticky dostup 4
Akeéni radius (cestovni plyn)

LETECKE ROZHLEDY

o 355 km/hod.
1000 m 360
2000 m 366
3000 m 70 Ay
4000 m 370
5000 m 360
6000 m 350
7000 m 325 5
1 min.
2’5
4'8
71
10
13
172
29 -
8000 m

560 km (1'6 hod.).

Pozndmka: Letoun stejného typu, ale s oznadenim ,Boeing P-29“ je opatfen sil-
néjsim motorem a zasouvacim podvozkem; prototyp letounu se zkousi.

—_——

Literarni prehled.

Publikace ,Taschenbuch der
Luftfloten®. IX, Jahrg. 1934 od dr.
ing. Wernera von Landsdorffa. Nakla-
dem J. F. Lehmana, Miinchen, Paul
Heysestr. 26, ma 310 stran a 488 obraz-
k.. Stoji vaz. 10 marek.

Publikace tato vy$Sla v némeckém,
anglickém a francouzském jazyku a po-
dava podrobny a jasny piehled o letadlech
vSech statd svéta.

I. dil znéazornuje letadla viech statd,
které maji letecké jednotky. Obsahuje

technickd data o vsech vojenskych le-
tadlech ve formé piehledu, jakoz i dala
o vsech obchodnich a sportovnich le-
tadlech (némeckych, bulharskych, ra-
kouskych a madarskych). RovnéZz po-
ddva struény prehled o vzducholodich &
leteckych motorech, a to podle jednotli-
vych stata.

V II. dile jsou uvedeny firmy, které
vyrabéji letecké stroje; &tendi je v ném
seznamovin i o bezmotorovych letadlech
jednotlivych stata. .

PECEE S T

Razné zpravy.

Doprava zasob vojskovym télesim
letadly. V dobé dzeholskych boji se staly
silnice pro velké mrazy nesjizdnymi,
Automobilni kolony se delsi dobu ne-
mohly hnout s mista. Vojenské vedeni
sahlo na japonska civilni obchodni letadla
a pouzilo jich k dopravé riizného mate-
ridlu. 11 civilnich dopravnich letadel,
kazdé z mich s nosnosti 1 tuny, dopra-
vovalo rizny materiil na frontu. ProtozZe
nebylo nouzovych letist k pristdani, byl

materidl s malé vySky shazovin doh‘l.
Doprava veskerého materidlu se faf
dobie osvédcila, ze se japonské vojensic
veleni rozhodlo pouziti v budoucnost
k takovym tué&elim civilnich dopraviich
letadel ve v&tsi mife. Jedna letka doprd-
vila v dzeholskych bitvich béhem 2 1&
sicti na 100 t stfeliva a razného proviak
tu, 350 ranénych a 400 dstojniki, Letkd
méla 3motorové Fokkerovy stroje. .




