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Stabni kapitan dél. FrantiSek Schmneider, dipl. ing. E. S. E.:
Kapitoly o délosttelectvu proti letadlim.

Vyvoj délostreleckého materidlu a metod stielby ve Francii od poéitky
valky do konece roku 1915.%)

Celkova cinnest zbrané ve valce nezavisi jenom na dobfe prostudo-
vaném valecném materialu a dokonale propracovanych metodich uziti,
nybrz i na pocetnim stavu materialu, na poc¢tu vycvicenych asob a na
licelné organisaci zbrang, ktera je podminkou nezbytné pruznosti pii tak-
tickém pouZziti.

F'rancie byle valkou prekvapena v okamziku, kdy krise v organisaci
armady, starost o doplnéni délostreleckého systému a boj o potrebné
avéry absorbovaly veSkerou energii vojenskych éiniteli.

Je jisteé, Ze francouzska vojenska sprava nezapomnéla ani na nutnost
vétsiho poletniho stave kanonu proti letadlium, ani na dualezitost vyeviku
velkého poétu osob a na crganisaci této zbrané. Podle vysledki, kterych
dosahlo letectvo jiz v dobé predvaleéné, mohli si zajisté vsichni odpo-
védni velitelé uéinit jasnou pfedstavu o velikosti ramee, do néhoz novou
zbraii bude nutno zasadit.

Na vybudovani délostrelectva proti letadlim nezbylo vsak jiz ani
éasu ani penéz.

Svou valetnou ¢innost zahajuje francouzské délostrelectvo proti le-
tadlim s jednim jedinym specialnim kanonem proti letadlim a snai se
pemoci si od nedostatku specialisovaného materialu pouzitim kanonu
75 mm na loZisti vz. 11. Poéet vycvi¢enych osob je nepatrny a celkové
organisace neni.

Hned na samém pocatku valky se jevi na vsech stranach, jak
u armady v poli, tak i v zapoli, nutnost strelby proti pohyblivym vzdus-
nym ciliim. :

Pro nedostatek specialisovaného materidlu je to predeviim polni
délostielectvo, které pouziva nejriznéjSich vypomoenych zaiizeni, aby
z obycéejného polniho déla dosdhlo néjakého ucinku i pii stfelbé proti
letadliim. :

Vysledky, jichz se dosdhlo za téchto okolnosti, jsou nepatrné a take
pouziti téchto dél, jejichZ brzdy nebyly konstruovany pro stielbu s veli
kymi elevaénimi thly, vedlo velmi ¢asto k predéasnému znehodnocen
materialu.

Nutno nodotknout, Ze se stfelba z kanontt na lozisti vz 11 ne-
osvédcila, nebot lozisté dovoluje stielbu pod maximalnim polohovym
tithlem 30°.

Snaha doplnit co nejrychleji a alespoil z nouze pot¥ebny pocet ki-
nonu proti letadliim vede podplukovnika Ragueta ke konstrukei nového
loZisté, které je pak pozdéji dano do vyzbroje jako lozisteé vz 15 pro
stfelbu 75 mm kanonu.

Metoda st¥elby.

Vétsina distojnikia, ktefi byli na poéatku valky povolani provg'idét
stfelbu proti letadlim, nebyla v tomto zvlastnim oboru stielby vibee
vycvidena. Co se tyka znalosti metod stielby, nutno zduraznit, ze témio
distojnikiim mohla byt pochopitelné znama pouze oficialni metods

¥) Prameny viz v Gvodé k témto &ldnkGm, v némz treba také upraviti i
nyrsky titul podle tohoto nadpisu.
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stielby, ktera byla obsaZena v nauce o stielbé polniho délostielectva
z 1. 1910. .

Po prvnich strelbach bylo ziejmé, ze metodou klestovou nelze do-
sthnout ¢inku pri strelbé na pohyblivy cil.

Délostrelei se snazili obejit tézkosti souvisici se stanovenim pocatec-
nich prvki strelby provadénim systematického zastfileni. Nelze se divit,
fe véichni byli presvédéeni o 1ucelnosti provadéni postupnych oprav na
iikladé pozorovani, nebot o tento princip se opiral problém spravnosti
strelby délostrelecké pred valkou a na pocatku valky.

Oprava pozorovanych odchylek rozprasku se brzy ukézala ilusorni
a2 opravovani st¥elby bylo ponechano ponejvice citu mirica.

Neznamenal-li tento stav jesté definitivni zhrouceni zastrileni pri
stfelbé na pohyblivy vzdusny cil, podaval alespon dikaz o nutnosti po-
drobit prohlém sprévnosti strelby proti letadliim revisi co nejdukladnéjsi.

Jak uvidime z pozdéjsich tivah, bylo by teoreticky mozno dat i pro
takovy pripad strelby urcitd pravidla zasttileni, kdyby tu ovSem nebyly
jiné prekazky, které se praxi ostie stavéji proti podobnému postupu.

Nebudeme vSak predbihat udalosti a sledujme radéji, co bylo po-
stupné v prvnich mésicich valky ucinéno k dosazeni lepsiho Gi¢inku stielby
na letadla, na jehoz ubohost bylo se vSech stran poukazovano.

Mnoho délostieleckych dustojnikit se pokouselo o vypracovani no-
veh a dokonalejsich metod.

Na nékterych mistech dochazi k vypracovani konkretnich navodi
mro st¥elbu, kterych se pak pouziva s vétsim nebo mensim tspéchem.

Chei se zminit alesponl povSechné o nékterych pouzitych metodach,
ne snad proto, abychom je studovali do vSech podrobnosti, nybrz aby-
thom zhéznym ocenénim metody zjistili, o¢ jednotlivym autortm Slo.

Tak na pr. v Toulu se pouzivéa zvlastniho mérického stolku, na némz
s zakresluje v roviné vodorovné a roviné svislé (graf. stiel. tab.) po-
bha cile pomoci odméru, polohového tinlu a dalky. Urdovanim téchto
hodnot v denych Easovych intervalech ziska velitel baterie urdity podet
body, jimiz prokladé drahu cile.

Velitel baterie ziskava takto jakousi predstava o neustalé zménd
frosterové pelohy cile a muze, piihlizeje k rychlosti pohybu cile, pFipravit
stielbu do prostoru, do kierého cil sméfuje.

Velitel kbaterie zjisti odmér, ndmér a casovéni a provadi stielbu pro-
storovou. Béhem st¥elby sleduje cil zménou odméru 2 snazi se jej zara-
novat stranové podle vlastniho pozorovani.

Prvni rédny vypali s ¢asovanim, které bylo vyéteno na méfickém
siolku, Béhem dalsi stielby se éasovani méni po 300 nebo 500 m. Smysl
mény (zvétSovani nebo zmenfovani) dasovani zhvisi na sméru pohybu
tle vzhledem k baterii a velikost zmény zavisi na rychlosti, s jakou se
uéni déika cile.

_Neni bez zajimavosti zminit se téZ o tom, Ze se p¥i této metodé snazi
velitel baterie zahajit st¥elbu tak, aby byla provadéna v okamziku, kdy
% cl blizi vreholu nékteré drahy stiely. Patrné se snazi autor timto zpi-
Sbem vyhnout prudkym zménam twhlu elevaéniho, aby takto ziskal vice
(s na opravu odmeéru.

. Problém odmérového nadbéhu se sna%i podchytit stranovym zaramo-
‘anim cile, zménu dalky postupnou tpravou ¢asovani a chybnou elevaci
rovadénim stielby prostorové.

Letecké rozhledy — 8.
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Autor metody spravné poznal, Ze zakladni problém stielby proti le-
tadlim tkvi v uréeni scufadnic budouci polohy, t. j. bodu, do kterého
dospéje letadlo po uplynuti urcitého ¢asového intervalu.

Tim, Zze se pokousi o graf. stanoveni drahy letadla, podava ditkaz
o snaze dosici nepretrzitosti pripravy strelby, ¢ehoz ovSem nedosahuje
uzitim pomiicek, urc¢enych pro pfipravu strelby na pevny cil.

Jeho priprava je prerusovana, ponévadz stanoveni prvki stielby vy-
zaduje mnoha velmi obtiZnych tkont. Nutno vsak zdlraznit snahu o pfés-
1ost pripravy stielby; v méFickém stolku nutno spatfovat zarodek bu-
doucich pristroji pro pripravu strelby, které stanovi budouci polohu
qutomaticky.

Délostrelectvo proti letadlim u Verdunu se naproti tomu vzdava
piimé pripravy strelby a pripravuje si predem palebné piehrady do urd-
tych bodu vzdusného prostoru. Jakmile se cil priblizuje nékterému
z téchto bodi, zahaji baterie mohutnou palbu prostorovou.

Metoda, které uziva s pocatku délostielectvo proti letadliim, urcené
k obrané Pa¥iZe, je stfelba piehradna, pri které se uréeni prvku strelby
opird o ¢innost postrannich pozorovatelu, jejichz tkolem je hléasit ne-
ustale dalku cile a posoudit dostrelové odchylky rozpraski.

K tomuto ucelu jsou kolem baterie umistény t¥i pozorovaci roje,
které tvori trojuhelnik, v jehoz stfedu je umisténa baterie. Pozorovac
roje jsou vybaveny méricimi pristroji, jimiz se zjistuje v kazdém oka-
mziku dalka cile a dalkové odchylky rozprasku. Mechanismus palby z-
lezi v palebnych pfehradéch, st¥ilenvch pii konstantnim elevaénim (hl
s nejvétsi dosazitelnou palebnou rychlosti.

Pri stanoveni elevace se bere v uvahu délka cile, mérena pozorova-
cimi roji, a pohyb cile vzhledem k baterii. Stfelba trva tak dlouho, dokud
pozorovaci roje nehlisi, Ze rany jsou diouhé, kdyz se letoun priblizuje
anebo kratké, kdvz se vzdaluje.

Stanovisté pozorovacich roju a palebné postaveni baterie jsou topo-
graficity presné urceny.

Co se ty¢e tlikolu pozorovacich roji. nutno zduraznit, ze jejich tko-
lem je pomahat pii pripravé stielby.

Cely pozorovaci systém neni nic jiného, neZ systém triangulacni, na
jehoZ ¢innosti zavisi stanoveni zékladniho prvku — ,,dalky*.

Priprava stelby je zfejmé rozdélena mezi organy mimo palebné po-
staveni a organy v palebném postaveni.

7 nutné souhry obou skupin obstaravajicich pripravu plyne logicky
i vyznam sluzby hlasné.

Lze tedy éinnost pozorovacich roji chronologicky usporadati takto:

1. sluZba hlasna (podminka soucasné pripravy),

2. sluzba dalkoméricka,

3. sluzba kontrolni. i

Kontrolni ¢innost plyne zieimé z ustanoveni, Ze baterie, jakmile wt
poéateéni prvky, zahaiji st¥elbu prepady pii konstantni elevaci, stl't_’lbﬁ
pak trvad tak douho, dokud pozorovaci roje nehlési, Ze rozprasky Jso!
dlouhé nebo krétké. J

Je-li poloha rozpraskii vzhledem k cili nespravni, zapocne p_aterle
ovou pripravu strelby, kterd se rovnéz opira o dalkomérickou cmnnos
pozorovacich roil.
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Vedle téchto metod, o nichZz jsme tu stru¢né pojednali, dostali jed-
notlivi velitelé délostrelectva proti letadlam velké mnozstvi nejriznéjsich
pavrhil.

Kazdy, kdo jen trochu mohl, pokladal za svoji povinnost pomeci
a uplatnit své védomosti, aby krise doktriny strelby p. 1. byla co nej-
rychleji likvidovéana.

Je to jen ke cti francouzskych délostielet, Ze navrhu tohoto druhu
bylo velmi mnoho.

Mezi timto velikym pocétem predlozenych praci vzbudila jedna vse-
obecnou pozornost. Bylo to memorandum majora Eugena Pagezyho, jenz
je vypracoval v zimnich meésicich 1914—1915.

Pagezy predklada védecky vypracovanou uvahu o mozZnostech strelby
v. 1, jejiz zaveér zni:

,On ne regle pas un tir, contre avion, on le prepare.

Abychom vystihli spravné smysl této véty, musime ji prelozit asi
takto:

,Spravnosti stfelby proti letadlim nutno dosahnout pfipravou, a ne
zastiilenim.

Vzhledem na nazory, které na samém pocatku valky panovaly ve
veci dosazeni maximalni spravnosti strelby, byla tato véta v ocich né-
kterych délostrelett hotovym kacifstvim.

Major Pagezy mluvi ve svém memorandu, nadepsaném ,,Tir contre
avion®, o strelbé proti vzduSnym cilim, pii ¢emz kazdy vokus o zastii-
leni poklada za ilusorni.

Potvrzuje to, co bylo ¥efeno v roce 1906 v Mailly, a zaroven prinasi
teoretické PeSeni problému stfelby na pohyblivy cil; tim je dan trvaly
zéklad k zdarnému vyvoji délostfelectva proti letadlim.

Pojedname zatim jen velmi struéné o hlavnich ¢lancich memoranda
Pagezyho a ponechame si ivahy o celkovém dile autora na dobu pozdéjsi.

(Pristé dale.)

—————

Letectvo u nas a v ciziné.

Ing. F. M.:
Neové stihaci letouny.
(Dokonéenti.)
Italie.
Breda ,27%

(Prototyp ve stadiu zkouSeni.)
Motor: Alfa Romeo Mercurius IV,
Konstrukce kiidla a ocasnich ploch dfevénd, kryt dyhovy.
Trup svafeny z ocelovych trubek, kryt duralovy plech,
Benzinové nidrZe jsou umistény v trupu.

Letoun je vybaven radiovou stanici a fotograf. komorou na filmy 13 X 18 cm.
(Obr. 10, 11.)




