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Letectvo u nas a v ciziné.

Ing. F. M.:
Nové stihaci letouny.
(Pokratovami.)
Anglie.
Armstrong Whitworth ,Scimitar",

Prototyp letounu v stadiu zkousSeni.

Motor: Siddeley Panther VII — 640 k. s. nebo Tiger 725 k. s, ve vysi 4270 m
(obr. 6, 7).

Obr. 6.

Konstrukee letounu celokovova (ocel), potah platény.
Vyzbroj: 2 kulomety Vickers (2 X 600 naboja),
4 pumy po 20 librach (9 kg).
ROZPBELL (o) ot o aapie e e 107060 m° . Hioubka k¥dla” . e o Sh4lm
Délka letounu . . . . . . . T62m Rozchod podvozku . . 226 m
Vyska letounu . . . . . . . 353 m  MnoZstvi paliva . . . 3451 (265kg)
Nosnd plocha . . . . . . . 2428 m?

Vykony a vahy:
Motor: Panther Motor; Tiger

CollioVaATVARR: 1< 'l b mn e iy aa0l e 1950 kg
VAR DT o) o R oo U SEEINER E LA RS 76’5 kg/m? 80'3 kg/m*

2 TUR AR AW Er Oy g o s sg e & M S 2'9 kg/k. s. 2'7 kg/k. 8.
Maximélni rychlost v 4270 PIEAS e e 362 km/hod. 369 km/hod.
PrloZemal o el 292 303
W S000 RS NS RS 341 355

4 V28000 L A 352 364
Prigtavact Tyehlost s .. rhe Ll e e 97 =
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stoupavest do 2000 m . 3’5 min
do 3000 m . 53
do4000 m . . . . . . . . 7 s
do 5000 m . . . . . . . . 9
do B000 M : . % o ¢ oW o 11'5

(65) 417

2N

9630 m
9970 m

/ dostup
ticky dostup . . . .
Malni rychlost v 3660 m

Aktni radius (345 1 paliva) 800 km

YAtani
Letecké rozhledy — 6

312 km/hod,

Obr. 7.

9900 m

10220 m
323 km/hod.
724 km
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Italie.
Fiat ., R.:30%
Motor: Fiat A-30-R 600 k. s,
Letoun zaveden, Konstrukce letounu celokovovd, potah platény.
Vyzbrej: 2 synchronisované kulomety. (Obr. 8, 9.)

Obr. 9.

Rozpéti . 10’50 m U%itné zatizeni . . . . . 570 k8
Délka . 670 m Celkovd vdha . . . . . . 1840Kg g
VVBRA I R S e e 275 m ZatiZeni na m# . . . . . 68kgm
Hloubka vrchniho kfidla 1'75 m » nak s.. . . . . 305kgk

” spodniho kridla 1'50 m Mnozstvi paliva . . . . . 370 1
Nosnd plocha . . . . . 27°00 m? Pevnostni ndsobek . . . . 14
Vaha préazdného letounu . . . 1265 kg
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Vykony:
Maximalni rychlost pri zemi . .« . . 325 km/hod.
v 5 ve vysi 3000m . . . 360
& 3 ve vysi 5000 m . . . 350
Minimélni rychlost . . . . . . . . . . 105 5
Stoupavost do vySe 1000 m . 1 min, 15 vt.
” s » 2000 m . 2 min. 40 vt.
% ” , 8000 m . 4 min. 30 vt.
¥ # ,» 4000 m . 6 min. 40 vt.
% i ,» 5000 m . 9 min. 10 vt.
i " py 6000m . . . . . . 12 min. 30 vt.
Prakticky dostup S ow w8 w Eoas o e G000 m
Teoreticky dostup . . . . . . . . . . . . 9500 m
Délka ToZjeZdl . « v & e a4 s s ew @ om w s 200 m
Délka dojezdu . G 5 B uErR % B B . -4 200 M
Akéni radius . . . . G e, B e s TN 2’5 hod. (800 km)

Letoun stejného typu s oznacenim ,Fiat CR-32“ byl ukdzan na vystavé v Pa-
izl Letoun je opatfen motorem Fiat A-30-RA — 600 k. s. ve vysi 3000 m. Oproti
letounu CR-30 byla zmenSena hloubka horni i dolni plochy, rovnéz tak rozpéti a tim
i nosnd plocha na 2210 m?,

Udaje o letounu , Fiat CR-32%.

Rozpéti . . . . . . . . 950 m Pevnostni nasobek . . 15
T R A T AN e £ s o Rychlost pri zemi . . 340 km/hod.
WARE Y = . . e s 292 5 ve vysi 3000 m 390 km/hod.
Hloubka horni plochy ., . . 158 m 5 » . 9000m 380 km/hod.
dolni plochy . . . 135 m Minimdalni rychlost . . 110 km/hod.
Nosnd plocha . . . . . . 22710 m? Stoupavost do v. 3000 m 4 min. 15 vt.
Prizdnd véha . . . . . . 1275 kg ¥ w o 6000 m 11 min.
Uzitetné zatizeni . . . . 525 kg Akéni radius (2 hod.) . 750 km
elkovd vdha . . . . . . 1800 kg Prakticky dostup . . . 9000 m
latizeni na m® . . . . . 8150 kg/m? Teoreticky dostup . . 9500 m
ltizenina ks, , . . . 327 kg/ks (PFigté dale.)
IS R

Kpt, Ing. Josef Suk:
Némecky letoun ,,Heinkel 70,

Prekotny vzrtist vykonnosti rfiznych typa letount vede mme k uverejnéni to-
loto elanku.

Divodem ke konstrukcim letountt s velkymi rychlostmi neni jen zmenSeni pro
Vozovacich nakladii v dopravnim letectvi, ale predevdim snaha o pievahu v letectvi
jenském. Pristi vAalka, kterd bude zadéinat vélkou leteckou, miiZe byt prohrana
ined v této prvni fazi, a to jen proto, Ze Gto¢nik mél letadla znaéné rychlejsi nez
Obrénce,

Na prynim misté co do vykonu letounti, hlavné v rychlosti, jsou konstruktéri
efti. Némeckému konstruktéru dr. Heinkelovi se podatilo zkonstruovat laztoun
j‘iuinl-:el — 70, ktery svymi vykony privadi v udiv cely svét, hlavné pak vojenské od-
bomiky sousednich stati.

Je do dopravni letoun, dolnokridly jednoplos$nik, s vysouvacim podvozkem,

Rychlost letounu, oficidlné namé&rend D.V.L.dne 24. Ginora 1933, byla 262 km hod.
dalsim propracovani byla dne 26. dubna 1933 oficidlné naméfena rych-
‘951 377 km/hod. Celkova vdha pfi obou méfenich byla 3350 kg. Charakteristické

Py
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udaje tohoto letounu podle predndSky dr. Heinkela na schiizi W.G.L. v listopady
1933 v Berliné jsou:

nosnéa plocha S s Srabmee g, T AN ST SR RIS SR o

véha préazdného letounu ' . . . ¢ . o . o ..2.340 kg

védha plné zatiZeného letounu . . . . . . . 3.350 kg

motor B.M. W. VL e e e, e T (I
piistdvaci rychlost max. -~ . . o < ., < ., o+ 110 kmfhod.
(35e:135 o) o o NAE L SN IS P s . 5.700 m (priblizng),

Jiz sama ohromn§ rychlost tohoto dopravniho letounu dava tusit, Ze tohoto vy-
sledku bylo dosaZeno jen pelivym propracovianim celkového aerodynamického tvary
a vyplyvajicim z toho sniZenim celkového koeficientu odporu na nejmensi miry

Vykonnost motoru byla D. V. L. mérena na brzdé a znamend, Ze odpovidd
prresné kiivee normélniho vyuziti obsahu véilett p¥i kompresnim poméru 1 :6. Sesit 24
Z. F. M. Cahier 1933 uvefejiiuje data ziskani na zaseddni spoleénosti Heinkel pfed
W. G. L, Z nich je zrejmé, Ze motor pri oficidlnim méfeni rychlosti dne 24. finora 1933
meél vykonnost 660 HP, pii letu dne 26. dubna 1933 pak dokonce vykon 672 HP a &
odpovidajici tomu pocet otacek.

Tyto uverejnéné hodnoty umoziuji nam provést aerodynamicky vypocet.

Bylo zjisténo, Ze vykonnost motoru odpovida normélni spec. vaze vzduchu 1250 kg
pri zemi, Prevedeme-li tuto vykonnost motoru p#i zemi na hustotu vzduchu podle
pravidel C. I. N. A., dostaneme pro aerodynamicky vypolet ¢éislo 645 HP jako sku-
teény vykon motoru pii letu, kdy byla oficidlné naméfena rychlost 362 km/hod, a
656 HP pro let rychlosti 377 km/hod.. Pfi letu bylo pouZito vrtule s neproménnjm
uhlem sklonu za letu. Mechanicka uéinnost vrtule 0°786.

ProtoZe je nosna plocha letounu Heinkel — 70— 36’5 m?, mfzZeme vypotitati cel-
kovy koeficient odporovy C,min.=—=100c,=1'45.

Tak malého koeficientu celkového odporu nebylo dosud dosazeno u Zadného le-
tounu. Tim poddn opét jeden dikaz o tom, Ze tdchto velkych vykont mfZe dosih-
nout jediné peclivé az do detailu aerodynamicky propracovany letoun (dolnokfidly
jednoplo8nik!?), opatfeny vysouvacim podvozkem.

Nebudu se tu déile obirat ditvody vyhod a dosaZenych vysledki, chei jen citovat
nizor, jak se ma tento typ letounu divaji ve Francii a jaké moznosti mu prévem
prisuzuji.

V &asopise ,L’aeronautique” (No 177, février 1934) podava Eugen Vellay vy
sledky propoétli vojenskych letounti, tvarem podobnych letounti Heinkel 70. Pravi
se tam:

Stihaci letoun.

a) Zcela podobny letounu Heinkel 70, s kabinou (pro pilota), vyzbrojeny kule-
mety nebo délem, stfilejicim okruhem vrtule. Vysouvaci podvozek musi byt opatfen
specidlnimi koly zcela novych norem. Za t&chto podminek celkovd védha tohoto ‘e
tounu bude 1850 kg, nosna plocha 20 m? pfi nezmenSeném zatiZeni na1m? (109 kg/nt).

Tato obmé&na letounu , Heinkel-70 bude miti:

maximélni rychlost v4000 m . . . . . . 550 km/hod.,
dostupnost i st e 1 W S e . 12.000 m,
pristavaci rychlost (mezménénou) . . . . 110 km/hod.

b) Predpoklidédme druhou moznost obmény v letoun stihaci s pilotnim 5¢€
dadlem otevienym (nekabinovanym) a rovnéz s vysouvacin PM)
vozkem. Tato zména bude mit za ndsledek zmen€eni vykonu proti typud
maximéalné o 5%.

¢) Letoun stihaci s otevienym pilotnim prostorema s podvoi
kem pevnym, ktery se nedd za letu zasunout dovnitf.

Tim se koeficient odporu zhordi C, (zvétsi) u celého 12
tounu asi o 40%. Tento tvar letounu bude miti:
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maximalni rychlost v 4000 m . ‘ : . o 500 km,
dostupnost 3 g s S DRI 10.500—11.000 m.
Zvédny letoun.
Zvédny letoun, reSeny ve dvou moznych obméndch a) a b):
a) Letoun ma uvnitr umisténu jen vyzbroj (jsou to kulomety nebo délo). Kabina
jeuzavrend. Pozorovatel pozoruje zasklenymi okny (stémami) a md jen fotogra-
ficky pristroj. Letoun je nepatrné tézsi a vétsi mez H-70. Jeho celkova vaha 3900 kg.

Maximalni rychlost v 4000 m 5 stk M 2o 430 km/hod.,
pristdvaci rychlost AT RN S B AR R S 110 km/hod.,
dostup . g y X 2 g 1 . . ! . ’ 9500 m,
dolet . - et 1005 lom:

Takovy zvédny letoun je pres mepatrné vyzbrojeni zcela
bezpe¢ny proti vSem dosavadnim stihacim letountim.

b) Zvédny letoun s kulometovou vézi ovlaAdamou pozorova-
telem., Tato véZ je krytd. Vykon:

maximalni rychlost v 4000 m . . . . . . 400 km/hod.,
dostup L AT ot e e e S 90008 m),
piistavaci rychlost EATS A YR gy A 110 km/hod.,

dolet nepatrné mensi.
I za nejnepriznivéjsich predpokladii je tento zvédny letoun svymi
vliastnostmi jeSté mnohem lepSi nez nymnéjsi stihaci letouny.

Bombardovaci letoun,

Otdzka: Je moZno z letounu H-70 udélat jednomotorovy bombardovaci letoun?
Podobny letoun se sice na prvni pohled nezd4 pro pouziti na velké dialky pravé prak-
ticky (mald inosnost), ale pres to uvazujme: zmenSenim doletu asi na 1200 km se
imendi i zatiZeni pohonnymi hmotemi asi o 400 kg; vaha pum by pak mohla do-
simout 500-—700 kg.

Pieména dopravniho letounu H-70 by byla pomérné snadnd: (vymeénily by se
sddrze a vimontovalo bombardovaci tstroji). Letoun by nemél Zadnou vy-
zbroj a dosdhl by téchto vykont:

maximélni rychlost v 4000 m . 3 3 ) x 400 km/hod.,
Adostun el iadioul AIEa. B iaing s Sl S 8500 m,
pristavaci rychlost ) o 110 km/hod.

Vykon letounu by bylo moZno zlepsit zvétSenim motorového vykonu. Bombar-
dovaci letoun pro velké vzddlenosti musi byt nutné nékolikamotorovy, protoZe nase
nynéjsi motory nedosahuji Zadnych zvlast velkych vykont.

Dodatek.

Je ziejmé, Ze tyto rychlosti jsou vétsi nez rychlosti letountt dosud vyrobenych
V kterémkoliv staté. Nemusime se tomu ostatné pfilis divit. Letoun Heinkel-70 je
tejlépe (konstruktivné a tvarové) propracovanym letounem, jaky nalezneme ve svétovém
ltectvi,. Budeme pravdépodobné cekat mékolik let, nez budou
jeho vikony pfekonény. Nenajdeme opravdu Zadny typ (tvar),
kterého by se dalo tak v8estranné pouzit pri tak skveélych
VWkonech, dosaZenych miniméalnim odporem, jak tomu je u le-
tounu Heinkel-70.

Ale pfece si mfizeme dati otdzku:

_ Je proto jesté dmes nutno zmenZovat vykon, jehoz miiZeme dosdahnout, tim, Ze
I konstrukei trvdme za vSech okolnosti ma zachovani predpokladfl, které sice zaru-
tji bezpetnost (velké bezpe¢nostni nisobky a mmnohonidsobna vyzbroj, které vsak
menfuji vykon letounu? i

Tak sena tento letoun divajive Framcii!
. S hlediska vojenského se dospélo v Némecku k cili: maji tvar letounu, jehoz se
(& pouzit pro kazdou obménu viech typtt vojenskych letount,

Mim jen jedno prani: necht z naSich tovdren vyjde co mozna brzy letoun pfi-
Mg stejnych vlastnosti.




