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7, cizich revui.

THE ROYAL AIR FORCE QUARTERLY — 1934, ¢&is. 3.

F.F. G.: Vedeni bombardovacich rojt.

Autor rozbira otazku, zda tradiéni tvar bombardovaciho roje, prevzaty jako
dédictvi z valky, jesté v dnesni dobé& vyhovuje. Vidi hlavni nevyhodu v exponované
a kazdému znamé posici vedouciho v ¢ele tvaru V a soudi, Ze bude ohniskem usili
stihacl, jimz se roj vzhledem k své omezené pohyblivosti nemuze vyhyhat.

Vyfadéni vedouciho je vzdy tézZkou moralni pohromou pro roj, a roj sim pak
ize snadnéji zdolat. Proto je treba éelit ztraté vedouciho kazdym zplsobem.

Dosud bylo misto vedouciho v Cele roje desti odavodnéno; hlavné toho vyza-
dovalo zrakové spojeni.

Zavadénim radiotelefonie meni v8ak jiz spojeni zrakem tak nutné; velitel ne-
bude jiz odkazin na néjaké zvlast exponované misto a muze letél v kterémkoliv
letounu.

Autor doporucuje &lenit pocetnéjsi (9¢lenny) roj ve sméru kolmém, trebas i do
3 pater, ¢imz bude nejen poskytnuta veliteli vétsi bezpecénost, nybrz bude 1 zajisténa
a¢innd vzajemna podpora jednotlivych pater v boji.

R. W. W.: VzdusSné torpedo.

Autor lituje, Ze mezi britskymi letci je roz$ifena nedavéra k utokim roji
vzduSnymi torpedy. Tato nedivéra pry Skodlivé phasobi i na vysledky ve stielbé touto
zbrani.

Autor sice pripousti, ze ztraty, které zptsobi OPL., budou za jednoho ttoku
roje ¢init az 50¢%, ale zaroven Fik4, Ze pravdépodobné vyradéni jednoho kfiZniku
tyto mozné ztriaty plné vyvazi. Neni zatim ué¢innéjSiho zptsobu utoku na véleiné
namoini jednotky; mormalni bombardovéani z vysky je nejen nepresné, ale téZ spo-
jené se znacénymi ztratami.

Mjr. Colyer: Noéni priazkum.

Blizky bojovy prizkum v noci vyzaduje znalosti krajiny. Proto si musi po-
zorovatel uz napted na sklonku dne v pfikdzaném pdsmu zaznamenat nadrazi, kii-
zovatky a sklady, kde lze z piiznak@i soudit na noéni ruch. U¢el tohoto prizikumu
v noci bude jednoduchy: zjistit, zda jde o prisun ¢i odsun sil.

Vzhledem } uvedené nutné znalosti nepritelského disponovani silami, nelz
zatim noéni bojovy prazkum svéiit jiné letce nez té, kterd v tseku kond sluzbu ve
dne a je tam uplné zapracovana.

Dalsim Giéelem noéniho priizkumu muZze byt ruSeni nepratelskych pohybl pouhou
pritomnosti letce nad nepratelskym pasmem v tylu. Obéasné osvétlovani pasem,
v nichZz se predpokladaji pohyby, svételnymi pumami zastavi tam jakykoliv pohyb
a bude brzdit event. pFichod posil a dovaZeni zdsoh. U¢inek tohoto ruseni 1ze doplnit
svrhovanim pum a palbou z kulometfi; nastavajici reakce u nepritele poslouzi pak
prizkumu.

Podle minéni autora nebude noéni &innost celkovému vykonu letky na z4vadu,
pouzije-li se v noci stfidavé vzdy jen jednoho roje letky.

Je vSak treba cviéit letku jiz v miru tak, Ze se organisuji zvlistni noéni po-
chody a cvideni, aby pozorovatelé nabyli spravné predstavy c viditelnosti vojsk 28
noci. +

Pokud jde o letouny, soudi autor, Ze se k noénimu leteckému prazkumu hoﬁf
nejlépe autogiry; je vdak tieba sestavit z nich zvlastni noéni letky nebo roje a temi
pak denni letky véas potreby zavéas zesilit.
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Celkem lze fici, Ze vzhledem k nutnosti ziskat zpravy téZ v noci, neni moZno
naddle prenechat tuto véc jako vedlejsi kol zpravodajskému nebo bombardovacimu
jetectvu, nybrz je tfeba organisovat specidlni roje, jimiz by byly zesileny denni letky.

Cis. 4.

C. F. Newcombe: Americké aerolinie.

(Vytah z prednaSky v anglické pilotni Skole Andover.)

Nejrozsahlejsi sit' civilnich aerolinii nalezneme v Sev. Americe. Letani je pra-
videlné ve dne i v noci. Pouzivd se prevazné jednoplosnikli dolnckfidlych. dvoumo-
torovyeh, pro 10—15 osob; normdlni rychlost je min. 280 km, max. rychlost letounu
Douglas D C1 ¢ini 360 km. Je zajimavé, Ze jsou tam zavedeny pouze motory vzdu-
them chlazené, a to hlavné Hornet 625 — (Pratt and Whitney) a Wright ,,Cyclone"
710 HP. V noci se pouzivd jednomotorovych strojii mensi kapacity (pro 6—10 osob).
K hlavnim tratim vedou pomocné, vediejsi (patrici soukromym firméam), které mivaji
stardi material.

PomalejSich starSich strojii se uzivd k dopravé zbozi.

Primérné stari piloti je 32-—33 let. StarSi jsou pro své zkuSenosti prerado-
vinl do sluzeb administrativnich a odpovédnych; vedouci mista jsou obsazena sta-
rimi piloty. Za zkuSeného pilota je povaZovan teprve ten, kdo ma nalétano alespon
1500 hodin bez vé&t8i havarie; kaZdy mésic je podroben dukladné lékaiské pro-
hlidee. Jako radiotelegrafista musi prijimati a vysilati alespon 15 slov za minutu.
Je nucen 1état phil roku aZz 1 rok jako 2. pilot a radiotelegrafista, neZz je mu své-
feno misto 1. pilota.

Co se tyka udrZovani letounti, je letoun po skonéeni letu ihned ofoukdn stla-
fenym vzduchem a benzinovou parou ve zvlastni umyvarné a pak umistén v han-
giru k& prohlidce. Prohlidku konaji 3 mechanici a kazdy z nich ma listinu asi s 200
otizkami, podle kterych prohlidku provadi, Prohlidka trvaA 3-—4 hodiny; mechanici
fou vyevideni v mateiiskych tovarnach motorfi, resp. letount.

Po 100 hodinach letu se déla zevrubna prohlidka, trvajici asi 4 dni.

Po 500 hodindch letu jdou drak a motor do generalni revise.

Hlavni letiSté Hangiry jsou postaveny v fadé soubéZné s prevlidajicim
fmérem vétri; mezi nimi jsou reflektory pro v3eobecné osvétleni letidté. Uprostred
éto fady reflektorfi jsou pak 2 silné svétlomety s modrym svétlem, které zvIAast
osvetluji drahu piistani do hloubky.

Betonové startovaci pasy (70 m % 1000 m) umoziuji hladky start.

Pohyblivé vétrné ukazovatele maji neonové svételné obrysy. Jméno letistd je
1véZ provedeno neonovymi literami.

Polohu letist® na d&lku oznaduje majak, ota€ejici se tFikrat za minutu.

Pomocna letisté Tato letiSté jsou umisténa priimérné na 30—50 km
ol sebe a pobliz komunikaénich uzlti; jsou téZ vyznaena otaéivymi svétlomety a
7 dobé praletti jsou pohotova k event. nutnému pfistdni. Jejich vzdalenost od sebe
£ mensi tam, kde terén a pritmérnd povétrnost je horsi.

Spojeni. Radiové majaky dopliuji svételnou sit. Za dobrého podasi je pilot
tlin telefonicky ma kratkych vindch kazdych 10 min., za Spatného pocasi kaZdé
i minuty; selze-li jeho kritkovinna telefonni stanice, mitZe pilot radiotelegraficky

| volat statni radiové stanice na mormalni viné.

Na kazdém hlavnim letisti je stdtni urednik meteorolog, odpovédny za véasné
'&rovani pilotti zpravami o nahlych zméndch povétrnosti. Jaké zmény poéasi tieba
Ifekonat, vysvita z prikladu:

Na Pacifickém biehu prevlddd pocasi stdlé a pé&kné, ale jiZ 60 km na vychod
fitno pistat v Gidoli feky Sacramento v jednom z nejteplep&ich mist v USA. (1200 F
¥ stinu neni zvlaStnosti).
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Po startu odtamtud je tfeba stoupat do vysky 3300 m a za Spatného pocasi
jeSté mnohem vySe, protoZe je trfeba prelétnouti horstvo Sierry Nevady, po cely rok
zasnézené. Po preletu tohoto terénu klesi letoun k pristdni v Reno, v Nevads, Pak
je opét tfeba dosdhnout vysSky 2500 m, potfebné k prolétnuti nad Rocky Mountains,
Poté nasleduje let pres pouSt 220 km Sirokou do Salt Lake City. Dile nutno pre-
létnout prérie, kde panuji vétsinou velka vedra. V polovici tohoto pasma treba pii-
stati v Cheyenne, Wyoming, lezicim 2300 m vysoko. Piskovd mra¢na tam nekdy
snizuji viditelnost tak, Ze start je nemozny. Od Chicaga do N. Yorku tieba vy-
stoupit do 1500 m (prelétnout Appalachan Mts.).

V zimé jsou tyto poméry jesté vice zhorSovany snéhovymi boufemi. Je zfejmé,
Ze za téchto podminek muZe obstat jen nejlepSi materidl i personal. Pplk. s

»AERONAUTICAY, ro¢. 1934, &is. 1—2.
Jak si predstavuji stihaci perut v poplachu pro obranu
Bukures§ti. Uvaha o vSeobecné obrané, o mozZnostech nepritele, o vlastnim mate-
ridlu, persondlu, o souc¢innosti s OPL. a o organisaci spojovaci sité.

O pouZiti letectva za mobilisace a nastupu (pplk. let Vasiliu
Gherghe). — Pokrac¢ovéni v ¢&is. 3—4.

Za mobilisace je cinnost letectva rizena hl. Stdbem v prospéch krytu
a celého tzemi, se zretelem na budouci operace armady a se snahou uchovat le-
tectvu volnost jednani. Defensivni cinnost se vztahuje na zajisténi hladkého
pribéhu mobilisace, bezpecnosti orgdnt hospodarskych zdroji a volnosti manévru
jednotek krytu. Zalezi v radé& prehrad na hlavnich smérech pravdépodobnych ne-
pratelskych ndaletfi podle planti o pouziti letectva (soucast mob. planu). Aby je
bylo mozno prizplsobit okamzité situaci, je tfeba mit piFimérené zilohy letectva.
Prostredky defensivni OPL. (aktivni): pohyblivé i stdlé dé&lostrelectvo proti le-
tadliim, pohyblivé kulometné roty, hldsna sit, jednotky svétlometti a maslouchacich
pristroja.

Stihaci letectvo se zucastni této ¢innosti podle rozkazi hlavniho $tdbu. Nesmi
se pred¢asné opotfebovat. Na mobilisaci novych stihacich jednotek se poitd 48 hodin.
Upotiebeni: nejmensi ¢ast v krytu hranic, vétsi ¢ast v obrané tizemi a vétsina v hlavni
zaloze letectva.

Veskera letecki obrana je Fizena ,,Velitelstvim letecké obrany tzemi“ (pfi
HVOA.) a je decentralisovdna. Obrana fizemi je rozdélena mezi ,oblasti fizemni
obrany“ a ,useky letecké obrany‘‘. Oblast ma vlastni velitelstvi, vlastni prostiedky
OPL. a je utvoiena za urditou &4sti operaéniho pasma. D&li se v pasma a pisma
v tiseky a citlivé body, rovnéz s vlastnimi prostiedky. Letectvo se pridéluje oblastem
jako prostredek dopliiovaci. Toto tTizemni rozd&leni se provadi do hloubky.

Usek letecké obrany mé k pouziti prostfedky leteckého krytu, podiizené vyssim
jednotkdm (AS., armdda) a tvorici kostru budouci ochrany nastupového prostort.
Letecké prehrady jsou uspofadany do hloubky. Prvni piehradou je stihaci letectvo
krytu hranic, druhou letectvo oblasti a treti letectvo HVOA.

Ofensivni &nnost zileZi v bombardovani. Je vyrazn&jsi, je-li kryt ofen-
sivni povahy. Usiluje o materidlni a mordlni pogkozovdni nepritele. Nepratelské
tzemi se k tomu ulelu déli na pasmo blizké (ohranicené komunikacnimi Uy,
dtleZitymi pro zasobovéani opera¢niho pasma, hluboké 40—150 km a zahrnujiei v sobé
podle okolnosti i néstupovy prostor) a na pdsmo vzdilené (jadro nepratelskych sil
zdroje hospodarské a primyslovd stiediska). O ttocich na pasma vzdalend rozho-
duje vlada.

Do blizkého pdsma plsobi prostiedky armad, krytu mebo i HVOA. Hiavaf
¢innost vede t&Zké bombardovaci letectvo., Volba prost¥edkii zdvisi na sile neprtel-
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ského letectva a Tidi se vzdycky zdsadou o ekonomii sil. Utoky se provadéji plano-
vité. Taktickou jednotkou pro no¢ni i denni bombardovani je perut; pocet bombardo-
vanych cilt se tedy ridi tim, kolik peruti je po ruce. Lehké bombardovaci letectvo
pemiize byt bez letecké obrany vyslano na vzdilenost presahujici 60 km.

Do vzddleného pasma pusobi vyhradné prostredky HVOA. a 1idi se pri tom
zasadou o hromadném plsobeni a nepretrzitosti atokt az do uplného dosazeni Zadaného
edku (akce moéni i denni). Zphsob provadéni ttokh zavisi na sile nepratelského
letectva; proti silnéjSimu nepriteli bude jednat s prekvapenim.

Zpravoda jska ¢éinnost letectva slouzi hlavné k ovéreni a doplnéni dosa-
vadnich zprav, tykajicich se predevi&im sméra mnastupovych transportii, ¢innosti
uwnité ndstupového prostoru a situace nepratelského letectva. Svymi prostredky se
letectvo iZastni i ve zpravodajstvi obranném.

Vobdobi nastupu a na potatku operaci ridi ¢innost letectva opit HVOA.
koly letectva se v zdsadé neméni, pouziti je vSak intesivnéjsi a povahy vice de-
fensivni. Defensivni ¢innost letectva ma phschbit k utajeni nastupu a néastu-
povych transportii. Splnéni vétsiho pocétu ukolt je usnadnéno zvysenim pocetniho
stavu leteckych sil. Je snazsi zvlasté tehdy, je-li mastupovy prostor na hlavnim
sméru nepratelskych naleth. Jsou-li tyto sméry mime nastupovy prostor, stadi
k ochrané nastupu pozemni zastirani. Je-li zastreni dokonalé, lze Setrit letectva a
pisobit jen k ochrané proti nepratelskému bombardovani. Akce stihaciho letectva
musi byt vedeny mezi frontou a celem nastupové sestavy; je tedy treba, aby na-
stupovy prostor byl volen aspon na vzialenost 70—80 km od fronty.

Leteckd ochrana ndstupového prostoru se sklada rovnéz z 3 prehrad. V obdobi
nistupovych transportti je veSkeré stihaci letectvo podrizeno HVOA. v obdobi po
skonceni mdstupu armadam. Na poc¢atku operaci, tedy za postupu na vychozi za-
kladnu, nastava decentralisace ve veleni stihaciho letectva ve prospéch krytu armad a
blavni zalohy. Po skonéeni pocateénich operaci zastava asi !/, leteckych sil uréena
k ochrané uzemi, predevsim etapy, a asi !/, v hlavni ziloze.

Ofensivni ¢innost z obdobi mobilisace pokraduje, je vSak soustiedéna na blizky
lepritelsky tyl, aby rudila nepratelsky nastup. Zpravodajské letectvo patrd v ne-
pritelském tylu, aby zjistilo situaci protivnikova mastupu.

Letectvo pro spoluprdaci a letectvo samostatné.

Li¢i vyvoj letectva samostatného z letectva pozemni armady. Rozdil mezi
téma druhy je hlavné v pouZiti. Letectvo samostatné je podfizeno letec-
fému veleni a jeho tikolem je rozhodnym zphisobem pracovat anebo dopomdhat k vi-
zstvi piimymi akcemi proti Zivotnim stfedisk@im nepfitele (palbou, pumami, plyny).
Ua je schopno splnit tento tikol, mfze dokazat jediné pristi valka. Je prokazamno,
i letectvo mfize provadét nékteré operace mezdvisle na operacich armady; je vsak
titha, aby tyto operace mély pFiznivy vliv na éinnost pozemni armady. Letectvo
o spoluprdci je podrizeno velitelim vyssich jednotek (svaz), pro které pra-
tije bud' jako orgdn stily nebo doasné piidéleny. I ono muze phsobit ofensivné a
Yustfedéné a je schopno velkych akci ofensivnich. Narody méné bohaté mebudou
mit dosti prostiedkd ma utvofeni a udrzovani letectva samostatného (letecké armady).
Vivojl letectva je tieba pomechat volny prabéh, ktery prozatim bude smérovat
:.:, ifelné spoluprdci, neznemoziujici véak samostatné pouziti, naskytne-li se pro né
Vhodng, piflezitost.

Letectvo arméddniho shoru a jeho rozdéleni, — Pokracovani
L

Nejprve jsou probirdna jednotliva tdobi boje armadniho shoru a divise se
“anoviska veleni; podle toho je pak vyvozovéna potieba Gdasti letectva asi takto:

Letecké rozhledy — 4.
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Potreha leteckého pozorovéni pro armadni sbor je stdld a nutna po celou doby
ofensivni i defensivni bitvy, ve vSech taktickych situacich a za vSech okolnosti, Je ne
zbytna vzhledem k potrebam manévru, zajisténi a pfisobeni hrubého délostrelectya

Divisi je tfeba leteckého pozorovani jen v nejvaznéjsich obdobich bitvy, t, |
za ltoku a za obrany; v ostatnich obdobich bitvy se spokoji minimem, nezbytnjm
pro zajisténi.

Nejprve musi byt zajisténa stala potfeba prostredkit armdadniho shory; p-
treba divisi bude uspokojena podle mozZnosti, t. j. podle mneZstvi volnych pro-
stredkfl, a jen v nezbytném rameci. Armadni sbor ma mit aspon tolik zpravodajskych
letel;, kolik ma divisi.

Dalsi ¢lanky v ¢is. 1—2: Unava materidlu a jeji vliv na letecké konsirukes.
— Biofysiologicka ivaha o noéni navigaci, Komické projekce a konvenciondlni sit,

Qis. 3—4.

Uvahy o0 modernim stihacim letounu Prispévek k ¢&asovym d-
skusim o konstrukei stihaciho letounu. Uvahy se dotykaji vykonnosti, vyzbroje, poitu
mist a taktiky. V tomto ¢élanku se pojedniva jen o Gcelnosti rizné sily motoru, o max-
malni rychlosti, o vlivu profilu a o jeho zkouSeni v aerodynamickém tunelu. Clanek bude
mit pokracovani.

Leteckda fotografie pro icely letectva. Hlavni uZitek z lotecké
fotografie maji jednotky zbrani. Mohutné ofensivni akce samostatného letectva jsou
zavislé na letecké fotografii, pokud jde o zjistovani, volbu a studium cilil. T letectw
vysSich jednotek, plsobici v prospéch zbrani, v ni nachidzi nepostradatelného pomoc
nika, zvlasté pro no¢ni bombardovédni. Spolu se vzristem operacniho poslani l-
tectva nabyvd vyznamu i leteckd fotografie.

Dobré fotografické doklady o predpokladaném pfistim nepfiteli (budouci cl
pro hombardovani) lze ziskat jiz v miru, Je velka chyba, Ze se dovoluje pfilis volnj
ob&h leteckych fotografii v obchodech s pohlednicemi, obrazy a v obrazkovych &-
sopisech. Tento materidl umoZiuje nepriteli cenné dopliiovani zprdv a dévi mi
moznosti pro zahdjeni leteckych akci s prekvapenim. V pohraniénim pdsmu mik
osamoceny letoun nepozorované z velké vysky fotografovat dalezité prostory, ani
musil prekroc¢it hranice.

Pri bombardovani se leteckd fotografie uc¢astni pofizovAnim snimkt za cesty
(bud celou cestu, jeji ¢4st anebo dfileZitd mista), snimkii bombardovani (explosl)
a snimkf cilt pfed bombardovénim. K vykladu je pripojena reprodukce vzornéh
rozkazu o fotografovani ze svétové valky. Dalsimi fotografiemi v prospéch I
tectva je periodické fotografovéni nepfdatelskych letist, spolupriace pii gestavovin!
leteckych map a zjistovani uélenéni nepratelské OPL,

Leteckd valka — néco o teoriich generila Douheta — italsky problém
— Bohaté zdroje pro vdlku jsou zaruceny tim, Ze piedseda vlady je zaroved velitele®
ozbrojenych sil. Vitézstvi mfZe byt dosaZeno stejné na zemi jako na mofi DéW
ve vzduchu. Letectvo tedy miiZe tvofit armddu podobné jako vojsko pozemui nebo
namoinictvo, mfize jednat samostatnd, ale v ramci vSeobecného operaéniho pléfl
Viecky tii nezdvislé slozky branné moci Fidi jedna osoba, uréena predsedou ViAdy,

Utvoreni letecké armady vyZaduje zemépisnd poloha Italie. VeSkeré viill>
zemské cile jsou prilis blizko hranic, takZe jsou ohrozeny nepritelskymi 05
(Livorno, Spezia, Janov, Turin, Mildn). Vnitrozemské cile sousedu, Francie & Ji*
goslavie, jsou daleko od hranic. Jen leteckd armida mfize chranit italské voill”
zemi a zni¢it zdroje nepritelské produkce. Leteckd armdda byla utvofena T. 192
Zakon z 19. listopadu 1930 urluje bliZe jeji ulohu: !

Letectvo je sloZeno z dvou é&asti: z letecké armady a z letectva pomOCﬂé?""‘
Leteckd arméda je celek leteckych sil, uréenych k tomu, aby vedly leteckou vkl
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a leteckou obranu uzemi; sklada se z letek, peruti, pluka, brigad, divisi a eskader.
Brigida, divise a eskadra jsou vyssi letecké jednotky. Letectvo pomocné se skidda
s peruti a letek, které pracuji pro pozemni armédu a pro ndmornictvo.

Leteckd armada ma za ukol dosici prevahy ve vzduchu ni¢enim nepratelskych
leteckych sil a uchovanim vlastnich sil v ziskané prevaze. Prevahy lze dosici dvojim
spisobem: leteckym bojem a ni¢enim leteckych zafizeni, skladfi, zdkladen a pri-
myshi. Toho lze dosdhnout upotiebenim vhodnych bojovych a bombardovacich letounit
a pithlizenim k Géinkam protiletadlového délostrelectva (podle Italti neni toto délo-
stelectvo s to zastavit a rozlozZit letecké malety).

Vyroba vhodnych letountt je jen véci studia; z4d4 se od nich mejvétsi zphso-
hlost pro hoj ve vzduchu, pro pisobeni proti pozemnim cilim a takové vlastnosti,
které umozni letecké armadé boj a bombardovani v kazdém koutku nepratelské zemé
Byly navrhovany lehké stihaci a téZké hombardovaci letouny, majici pracovat souasnz,
prvni chranici druhé a oboje bojujici s nepratelskymi silami. Je to stard doprovodna
teorie, Plk, Pinna ji md za nejucelnéjsi, ponévadz lehky stihaci letoun miiZe pasobit
ve sméru utoku celou svou palbou, je velmi rychly a ovladatelny a v boji s letounem
bombardovacim nebo mnékolikamistnym je ohroZen jen ¢&asti jeho palby, ma fedy
pievahu a mlZe se pfi boji snadno odpoutat.

Generil Douhet potira tento nazor témito vyvody: téZzky letoun mfize byt
dostateéné vyzbrojen a mizZe mit prevahu nad letounem lehkym; lehky letoun muze
pisobit jen ve sméru tutoku, za manévru k opétovani titoku se stdvad bez ochrany
tlem protivnika; strili asi jen polovinu té doby, po kterou muZe byt protivnikem
sim postielovan.

Jini autori propagovali letoun bitevni, ktery je lépe vyzbrojen a tedy tézsi nez
letoun stihaci a ktery by doprovizel bombardovéani. General Douhet kritisuje i tento
leoun: bude mit dva tézko slucitelné tukoly: bhoj a ochranu; obé skupiny budou
lestejné rychlé a udrzovani tvaru bude obtiZné. Dobry bitevni letoun 1lze ziskat
kompromisem, slevi-li tézky letoun ze své vdhy a doletu a bojovy letoun ze své
oladatelnosti, zachova-li si v8ak velkou palebnou silu, vysokou dostupnost a aspoil
prostfedni rychlost. Tato mys$lenka byla prijata a od primyslu byl zadan letoun
téchto vlastnosti: rychlost pres 200 km, dostupnost aspon 5000 m, 6 kulometit chrani-
tich do vdech smérfi, moznost umistit dvé mald déla, tinosnost 3000 kg pum, dolet
1000 km, zarizeni pro noé¢ni start a pristivani a vice nez jeden motor. Tak vznikl
ko Breda, dilo samého prednosty letecké technické sluzby. Je schopen bojovat
§ vihodou proti letounu stihacimu. Je to letoun letecké armady.

Priibéh letecké valky: O prevahu ve vzduchu leteckym bojem a bombardovanim
f pokusi protivnik lépe pripraveny; slabii bude tim jesté vice oslaben a silnéjsi
uski prevahu ve vzduchu. Stejné silni protivnici se uchyli k valee opotiebovaci,
Providéné mistnimi boji a omezenym bombardovanim, a budou hledét zvysenou
timnosti pramysiu poru§it rovnovdhu posilenim leteckych sil. K letecké vilce dojde
Jen mezi staty priblizng stejného tizemi, ale ne mezi staty merovnymi (pfiklad: even-
tialita vilky mezi Polskem a Ruskem),

Aby se zamezilo piekvapeni, doporu¢uje general Douhet zvlastni letoun exploa-
lafni. Na konec pak vibec popird uzite¢nost pomocného letectva; to by meélo byt
Mseno, protoZe ho nemfize byt pouzito, nebyla-li zjednana prevaha ve vzduchu.
Yy&im jednotkdm mohou byt podle potfeby pridéleny ¢dsti letecké armady. (Pplk.
t. Scarlat Radulescu.)

Problém vyroby letountt v zemi (Rumunsku).

Problém tkvi v pozadavcich, jez lze TeSit jen po etapach a v rameci vSeobecné
sttnf politiky.
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Pozadavky prvni etapy, jdouci do konce r. 1931, byly uskuteéniny, Ohsa
hovaly: vytvoreni tovaren a strojovych dilen pro vyrobu, vySkoleni odborného per-
sondlu a zrizeni studijnich zkuSeben. Az do r. 1931 se veSkery materidl opatioyal
v ciziné. Byly vytvoreny zasoby potrebného materiilu (i polotovarf), zvlaste vzhie-
dem k obtizim zadsobovani za vilky (na pr. objednavky oceli u Poldi v GSR.),

Druhg etapa (1931 — konec r. 1933) zahrnovala:

1. Studium domadcich surovin, které jsou pc ruce hned anebo po malych inve-
sticich a které jsou s to nahradit suroviny zahrani¢ni. K vyrobé letadel mfze Ru-
munsko ‘pouZivat téchto domadcich surovin: drfeva mna vyrobu letadel, vrtuli a pfe-
klizelk, letadlového platna (az do 2000 kg odporu), kuze, lakf, emaill, mosazi, lan
a Sroubtl.

2, Nékteré realisace, jako zafizeni slevaren na vyrobu soucdsti motori z lehkych
slitin, vyroba pomocného naradi, vystroje a palubnich pfristrojii; jsou to hlavné:
niadrZe na benzin, olej a vodu, radidtory, akumuldtory, olejopneumatické podvozky,
pumovd shazovadla, 1izka pro kulomety a motory, hasidla, kliky.

3. Vyzkum pohonnych hmot a mazadel; vysledky: pfirodni benzin &is. okt. 73
pro nonmndlni a ¢is. okt. 80 pro vysoce zasobované motory, dobry ricinovy olej.

4. Vyrobeni prvnich prototypl letadel rumunského phvodu.

Treti etapa bude smérovat k vyrobé vlastnich oceli vSech druhfG. Domadci to-
varny jsou s to uspokojit celou potrebu, zaridi-li se hut o trech pecich s kapacitou
1000 kg a s ro¢ni produkei 1,800.000 kg. (Nasleduji vypocty o dostacitelnosti tohoto
mnozstvi, o postupném rozvoji vyroby a o uZitku pro ostatni primyslova odvétvi)
Déale pljde o zpracovani oceli v polotovary, o vyrobu palubnich a pdmocn)"ch pii-
strojii a koneén& o vyrobu letadel a motorit domdciho phivodu. Pokud jde o suro-
viny a polotovary, jichz vyroba v zemi nebude jesté moZn4, bude tieba pristoupit
k utvofeni dostatednych zdsob nakupem predevSim ve spojeneckych zemich: v Ce-
skoslovensku a v Polsku.

Ve &tvrté a koneéné etapd bude tfeba uskuteCnit domdei vyrobu aluminia a
lehkych slitin, Domdci zdsoby bauxitu (v pohofi Bihor mezi Cluji a Oradea Mare)
¢ini asi 20 miliont tun — jakost 54%. Potfebni minimdalni roéni produkee ¢ini
8000 tun, ale k tomu dosud chyb&ji tovidrny a penézni prostiedky; proto se studuje
mo#nost spolupriace se spojenci. Posledni etapa bude zakon&ena doplnénim vyroby
palubnich, pomoenych a manipula¢nich pristrojii a rozsifenim vyroby vlastnich
prototypi v potfebnych mezich. Rozsah poslednich udobi zavisi na finanénich pro-
stredcich.

Dalsi ¢élanky v ¢&is. 3—4: Problém denniho bombardovéani (podle pplk. Duyo-
mara). — Konické sitovani. — Aerofotogrametrie. - - Letecky motor. — Pouzt
radiotelegrafic u letectva. Bulandr.

DEUTSCHE WEHR, ro¢. VIL (1934), ¢is. 52.

Vyvoj a itkoly ,Osoaviachimu“ v sovétském Rusku

Spolek ,,Osoaviachim‘ vznikl slou¢enim dvou spolkfl, a to z organisace pro pii-
pravu obyvatelstva na obranu zemé& a ze spole¢nosti pro letectvo a chemickou obranl
proti leteckého plynovému nehezpeci.

Spolek je vydatné podporovan stitem a jeho ¢lenové maji razné vyhody.

Pocet ¢lenti:

v roce 1927 . . . . . 3 mil.,
1930 . . . . . 12 mil,
921 . o a o« - AT
1932 . . i s, s 200mdl;,

1933 . . . . . 24 mil
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Ukolem této organisace je vSestranna priprava obyvatelstva ma obranu zemé.
Kromé Cisté vojenské pripravy zasahuje do vSech socidln&-hospodarskych problémi,
jz maji ur¢ity vztah k obrané zemeé. K tomu patii dale civilni letectvo, valeény
primysl, chov zvirat.

Vojenskému vyeviku jsou ve spolku podrobeni ,prebyteéni, rogné asi 400.000
muzh, kteri mnemohli byt =zaradéni do rudé armady, a ddale ziloznici, distojnici
{ muzstvo.

Vojensky vycvik ridi ,,Klub vojenského védéni“, ktery je sloZen z jednotlivych
zbrani, Kazdy béh se sklada z 2 udobi po 75 vyu&ovacich hodinach, z nichZ pripadia
ng prakticky vycvik 55% a na teoreticky 45%.

V kazdém vétsim mésté ma klub svou odbotku. Predsedou klubu (odbocky)
jest inspektor, ¢asto diastojnik anebo poddstojnik. Zkousky se konaji pfed komisi,
v niz ma rozhodujici slovo zastupce vojska.

Po absolvovani 2. idobi dosfane absolvent vysvédéeni a ziskdva razné vyhody
(zkrdceni doby predvojenské vychovy, pravo volby zbrané v armadé atd.).

V Gzemich Tidce obydlenych jsou zrizovany ,body", do nichz dojizdéji instruk-
tofi, vétSinou ¢lenové rudé armddy. Vyudovani tam celkem trva 120 hodin, V 1ét&
jsou zfizovdny letni tabory, kde se porddaji jen vojenska cviéeni. V roce 1933 jich
bylo pfes 600. Kazen je tdz jako v armads. H.

Transporty vojsk v letounech.

Vyvoj letountt zptisobil, Ze se v nékterych zemich vénuje velkd pozornost pre-
sunu vojsk letouny. Hned po svétové vilce bylo letound pouzivino k prepravé vojsk
v koloniich pri nepokojich. Dnes se tyto moznosti nepomérné zvétsily., Rozeznavame
dya druby pfesund ,vnitini“, jde-li o dopravu vojsk do ohrozeného tseku za vlastni
frontou, & ,,vn&jsi, maji-li byt jednotky vysazeny za nepratelskou frontou.

Vnitini transporty byly jiz ¢asto provedeny v Anglii a Americe. Tak byla do-
pravena vzduchem houfnicova baterie se strelivem — 2 dopravnimi a 4 bombardo-
vacimi letouny v Americe. Také Anglie pouZila tohoto zplsobu pfi dopravé jednotek
na Cypr a do Iraku. Letouny, jichZz se k tomu pouzilo, jsou razné.

Mnohem obtiZnéj&i je pieprava vné&jsi. Bud se jednotky vyloZi po pristéni,
neho vyskoéi pomoci padakil, Pristdvédni velkoletounti za nepiitelskou frontou bude
Ve dne zfidka mozné. V noci pak je spojeno s dosti znadénymi obtizemi, od nichZ lze
si pomoci vodnimi letouny s pristdnim na vod&. Nejlépe se d4 regit tento problém
autogirami. Jejich rychly vyvoj dava velké nadéje. Seskok paddkem v noei za
piznivich podminek je dosud zptsob nejspolehlivéj&i a ushadiiuje splnéni tukolu.
Nefisty je vSak ndvrat posadky zpét.

Doprava celych jednotek ve velkoletounech a hromadné seskoky, jak to cviéi
svétskd armada, umoZni akce vétSiho rozméru za nepiditelskou frontou. Tyto jed-
lotky budou ¢init totéz, co délala za valky ,Jagdkommanda®.

Proto je nutnia ochrana proti témto jednotkam. Hldsnd sluZba sama nedosta-
fuje. Bude nutno, aby jednotky v zapoli, ndhradni t&lesa a vycvikova stiediska jak
2 frontou, tak i v zapoli byla organisovdna piesné a tucelné, aby proti vysazenym
Jednotkdm mohl byt zahdjen boj dfive, nez zphisobi Skody. H.

————




