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Ing. Rougeron, Douhet a doktrina unifikace materidlu)
(Dokonc¢eni.)

Douhet Fika: ,,Je nutné, aby vzdusSny kriznik mél co nejveétsi dolet;
&im bude dolet vétsi, tim hloubéji bude mozno vésti itok do nepratelského
zapoli. Potfeby, vyplyvajici z velikého doletu, tvorfi ze vzdusného kiizniku
velkoletoun stfedni rychlosti, nebot velka rychlost jde na vrub Gnosnosti"

Douhet nestanovi rychlosti némeckych vzdusnych kriznikua. Ale jeho
letouny o 2000, 3000 a 6000 HP se zatizenim 5.4, 5.9 a 6 kg na 1 HP budo
mit primérné stejnou rychlost jako nynéjsi tézké letouny.

Jaké vyhody ziskd vzdusny kriznik ze svého velkého doletu a velké
Gnosnosti pri své malé rychlosti?

Jestlize pozadujeme na obchodnim dopravnim letounu, aby dopravi
velky naklad na velikou vzdalenost, dostaneme — uvaZime-li jesté potieb-
nou posadku 2 piloty, vidce, radiotelegrafistu a mechanika — mohutny
letoun, vazici 15 az 20 tun. Budeme-li zadat od vojenského hydroplinu
dopravu 2 az 3 torped po 1800 kg, budeme musit k tomu mit takovy 50tu-
novy Deo-X.

Douhettuv vzdusny kFiznik je typ letounu, ktery ma unésti nékolik tun
uzitné vahy pfi doletu 1000 km. Letecko-technicky pokrok je tak vyspely,
ze by umoznil rozreSeni tohoto typu. A méa to byt pri¢inou, abychom jej
k tomu prinutili?

Nebudeme se zdrzovat teoretickymi tivahami, které by nam dokazly,
ze ekonomické vyuziti letount omezenych vah, t. j. od letount sportovnich
aZ do naSeho nynéjsiho typu pro noc¢ni bombardovani, je stejné. Jakmile
vSak prejdeme na letouny o 15, 20 a 50 tunach, jejich vyuziti nepochyhné
klesa.

M4a-li nékde nejdilezitéjsi tlohu dolet, je to p¥i preletech ocedny,
kterych byl jiz proveden dostateény pocet, abychom si o nich mohli udélat
zavér. Poéinaje Lindbergem, byly to letouny malé a stiedni véhy, kter
uspésné preletély ocean. Severni ocedn neprelétl zadny letoun téZsi nel
10 tun. Jizni Atlanticky oceédn sice preletély letouny, vazici 15 az 50 tun
ale za potizi, které by se u mensich letounu nevyskytly. Na vsech téchto
letounech pomér dopravované vahy, coz byla vlastné jen vaha pottebné po-
sadky, k véaze celkové nevzristd s rozméry letount, Vaha letounu, ktery
dosahl rekordniho doletu, éinila 3 tuny bez zati%eni a 9 tun s plnym zath
Zzenim a s posadkou t¥{ muza.

Nejnovéjsi typy dopravnich letounti maji rychlost témé¥ dvakrét vétd
nezli piredvidané typy Douhetovych k¥izniki, a pfece ani jejich akéni radius
ani jejich dopravni kapacita nejsou mensi, nezli byly u jejich predchudcl
Zku$enosti s témito letouny ukazuji, do jaké az miry Ize harmonicky zladit
pozadavky rychlosti, doletu a uzitné vahy.

Tézky, ale pomaly vzdusny k¥iznik nema v doletu #adné vyhody nad
malym, ale rychlym letounem. Dava jen moZnost, aby se zvétsila uzti
vaha, ale za podminek, Ze pri tomto soustfedéni vahy do jednoho letount
ziskdme také vyhody ve vyzbroji a ochrané. Predchazejici studie ukazld
Ze tento predpoklad je mylny. ZmenSenim rychlosti zvétsime dolet i uZit
zatizeni, ale jen do urcité meze, kterou nesmime prili§ zvétSovat.

*) Pro Letecké rozhledy pireloZil pplk. p. p. 1. Vladislav Kvéton.
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Pri srovnani stihaciho letounu s tézkym bombardovacim co do tinos-
nosti a doletu vidime, Ze tento jejich veliky rozdil neni zpusoben rychlosti,
pbrz jingymi pozadavky, predevSim zvysSenym koeficientem bezpeénosti.
(Viz Revue DFA. 1933, str. 376.)

Drive, nezli obétujeme rychlost, bylo by dobfe prezkouset, zda sku-
te¢né maji dolet a nosnost takovou dulezitost, jaka se jim prisuzuje. Zda
se nim podle zkuSenosti z konce valky 1914 az 1918, Ze velké Douhetovy
pombardovaci vypravy nebudou Gspésné. I s materidlem, jejz si predstavu-
jeme lépe vybaveny pro boj, bude tspéch bombardovacich nalett pravé tak
jako kazdé letecké akce zdviset na okolnostech, které omezi jejich rozvinuti
do dalky. Potfeba prekvapeni a povétrnost omezi tyto akee na tzké pasmo
podél hranic. Douhetova formule: ,,Cim vétsi dolet, tim hloubéji do tylu
nepratelského tizemi bude mozZno vésti utok“, skryvd v sobé velky omyl.
Ukol uré¢it vhodnou tonaz a tkol letounu pro dopravni linii anebo pro va-
lecnou bombardovaci vypravu je velmi rozdilny. K opravam, s jejichz pomoci
potitdme teoreticky dolet a vojenskou unosnost, musime pripocist jesté
proménlivy koeficient, ktery bude predstavovat mozZnost pronikani do ne-
piatelského tizemi. To je slozka, na kterou se zapomnélo, kdyz se odhado-
valo v r. 1914 trvani valky jen podle poétu dennich pochodi, které délily
niské kozaky od Berlina.

Délka pristani je zavisla na zatiZeni letounti na 1 m2. Délka startu za-
visi na zatizeni na 1 HP. Douhet neudava pro své ktizniky zatiZeni na 1 m?2,
ale vime, zZe se pri zvétSovani nosné plochy zvétSuje podstatné i jeji vaha.
Zatizeni na 1 m? letounu Do-X nebo G-38 prevysuje o mnoho normalni za-
tizeni yojenskych letount. Predvidame-li zatizeni vzdusnych krizniku 100 kg
nalm? pri zatizeni 5.4, 5.9 a 6 kg na 1 HP, bude start mnohem delsi nezli
start stihaciho letounu, ktery pri stejném ploSném zatizeni ma jen 2.5 kg
na 1 HP. Ale tato nevyhoda dlouhého startu by nebyla tak vazna, kdyby
vzdusny kfiznik mél nad stihackou ty vyhody, které predvida Douhet. Byla
by to chyba, vnucovat vojenskému letounu ndhodna letisté blizko fronty
Jen proto, aby byl ziskan vétsi dolet letounu nebo jeho rychlejsi zasahnuti.
Velkym zatizenim na 1 m? ziskdvame takové vyhody v rychlosti, doletu,
inosnosti a ovladatelnosti, ze pFevySuji vzniklou nevyhodu startu. I v ho-
rich, kde je nedostatek vhodnych ploch k p¥istani a startu, je vyhodnéjsi
ponechat letisté vzadu, nezli pouzivat letounu méné vykonnych, ale s malym
tlosnym zatizenim, aby mohly bez nebezpeéi pouzivat méné vhodnych letist
predsunutych. Koneéné pokroky, jichz se dosahlo, jsou s to, aby zmen§ily
tyto nevyhody rychlého letounu. Uvazime-li, Ze vojensky letoun startuje
Dlné zatizen a pFistava méné zatiZen, bylo by moZno s vyhodou pouZit kom-
binace katapulty s letistém. Katapulta, umisténa blize k fronté, umoznila
b.V’ zeela nendpadny start letounu p¥imo z vhodnych krytha. Letisté pro pfi-
stani by byla chranéna svou vétsi vzdalenosti od fronty a pfi pouziti vhod-
nych brzd (viz zkuSenosti na mate¥skych letadlovych lodich), by nemusila
b}’t_vétéi nez 1 hektar. OvSem tento zptusob by vyzadoval letountu se sklapé-
tmi k¥idly. S hlediska ochrany letounu na zemi se zda katapulta zatizenim
lepostradatelnym. Uvedenych uprav, od kterych muZeme ocekavat znacny
E§R€C}ﬁ, muZeme dobFe pouZit pro letoun stihaci, ale nikoliv pro vzdusny

Tiznik,

_Douhet ve své studii uvaZuje o naletech letek v proudu. Kazda letka
0 tfech letounech v Siku. T¥i letky tvoii divisi. Na obranu proti stihaéim
Medvida tuto sestavu tésné sevienou. Proti Gdinku st¥elby OPL. se se-




254 (30) LETECKE ROZHLEDY

stava uvoliuje. Sestava ta se podoba sestavé v podobé Sipu, které se vie
obecné pouziva pro letouny 5tunové a kterid se velmi dobfe osvédéila p
konci valky pro letouny o 1 az 2 tunich. Budeme uvaZovat o tom, zda se
sestava, ktera se osvédcila pro mensi letouny, také dobie hodi pro velké
vzdudné kriZniky.

Rozstupy u sestavy seviené musi byt tak malé, aby kazdy letoun hyl
tc¢inné podporovan palbou svého souseda. U sestavy uvolnéné musi bit
zase dostatecné veliké, aby se zmensila Géinnost délové palby OPL.

A bude mozno s letouny tak téZkymi, pomalymi a s malym dostupen
prejit dost rychle z jedné sestavy do druhé tak, aby bud stihacky neho
délostielectvo OPL., které vespolek pracuji, neprekvapily letouny v sestavé
nevhodné?

Nebezpeci palby délostrelectva OPL. zavisi na hustoté sestavy. Hu-
stota sestavy riznych letount je dana pomérem rozpéti letounu k rozstupu.
Cas, kterého je tfeba, aby letouny presly z jedné sestavy do druhé, je dan
pri stejnych letounech pomérem rozstupu k rozpéti a rovna se druhé od-
mocniné z celkové vahy letounu. Tento éas je také umeérny rychlosti le-
tounu. Zatizeni na 1 HP pusobi v stejném smyslu. Moznosti zvétseni rych-
losti letounu jsou tmérné prebytku motorové sily.

Jesté vétsi dilezitost ma dostup. Vzdusny kriznik, ktery leti skoro na
hranice svého dostupu, nemize manévrovat tak, ze by kombinoval kleséani se
stoupanim, ani si dovolit kombinaci klesani s letem horizontalnim, nebot
by se dostal do nebezpeéné vysky. Pro nedostatek prebytku motorickeé sily
nemuze také meénit rychlost. Jediny manévr, ktery by mu zhyl, je zména
sméru pfi uchovani stejné vysky i rychlosti. Ale pro svou neobratnost
nebude s to, aby tento potfebny manévr provedl vcas.

A kdyby krizniky mohly pfece zaujmout predvidanou sestavu, bude
tato sestava dostateénou obranou proti stihackam a délostrelectvu OPL.

Divise kiiznikt v proudu, t. j. 9 letount p¥i rozstupu 60 m, zaujimi
plochu 16.500 m=2. Celkova zranitelna plocha se rovna souétu ploch le-
tountt — 1.620 m?®. JestliZze vSechny stiely dopadnou do plochy sestavy, z-
séhne cil kazd4 desata. Ale pro stihacky je i pfi st¥elbé z veliké vzdalenosti
cil 16.500 m? zbyte¢né veliky. Jim staci jako cil 3 letouny letky, t. j. plocha
3.580 m2. Pak se pomér zisaht zvétsi na 1:6.5. Od vynalezu stielneho
prachu nebylo dosazZeno v hoji lepSiho vyuziti stielné zbrané.

*

Vychézeje z principu ,,sjednoceni materialu, navrhl Douhet nevhodné
FeSeni -— vzdu$ny kfiznik. Mohlo se mu vytykat, Ze p¥i svém FeSeni pred-
chézel tehdejsi technické moZnosti. Tato vytka nyni pomiji, nebot tech-
nika v roce 1933 je schopna vytvorit letoun podle navrhu Douhetova, ovien
kromé ochrany. A co bychom tedy vlastné pozadovali od jednotného typu
letounu z roku 19347

Byl by odvozen od stihaciho letounu, uskuteénitelného v této dobé;
Abychom uréili material, ktery by odpovidal myslenkam, v této studi
vyslovenym, vyjdéme z letectva stihaciho, na priklad anglického.

0d nékolika let maji v Anglii znamenity stihaci jednomistnik Hawker
Fury, ktery ma ve 4000 m rychlost 340 km/hod. Konstruktér tohoto letount
sestrojil Skalu dvoumistnikl, a to typ bombardovaci, pozorovaci a stihach
které maji taktéz vynikajici vykony. Na pf. bombardovaci dvoumistnik
Hart ma maximalni rychlost 300 km/hod.
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Zmensenim kiidel, odstranénim odpori a zvySenim vykonu motoru
stal se z Fury Super Fury s rychlosti 400 km/hod. Obdobnym zlepSenim
pylo by mozno uskutecnit Super Hart o 360 km/hod. (viz Heinkel-70
s'rychlosti 367 km/hod.). A mame nyni odvozovatl potiebny dvoumistnik
pombardovaci a pozorovaci od tohoto posledniho typu? Nikoliv. Pozado-
vany dvoumistnik bude bliZsi typu Fury neZli typu Hart. ZmenSeny vykon
dyoumistniku neni nasledkem zvétSeni vahy o vahu pozorovatele, t. j.
080 kg, a o jednu polovinu kubického metru prostoru, ktery zaujima, nybrz
predevsim nasledkem vahy jeho vyzbroje, potiebného prostoru k jeho ob-
sluize a vzdu$ného odporu vyzbroje. Dvoumistnik bez pozorovatelské vy-
zbroje bude mit vykony velmi blizké stithacimu letounu Fury, rychlost asi
385 km/hod. Tento typ stihaciho dvoumistniku zda se nam nejvyhodnéjsi,
nehot pozorovatel muze pomdahat pfi rozieSeni tézkosti stfelby z prednich
zbrani, misto aby obsluhoval zadni zbrané. Priblizeni na 50 m k protivnikovi
nebude pak jedinym zpiuisobem, jak bychom si zajistili Géinnou stielbu.

Nasledujici priklad letounu Breguet-27 nam znazorni, jak je moZno
upravit uréity typ letounu pro rozliéné tkoly.

) i Véha Rychlost Dostin Cas k dosazeni
Ukol | na 5000 m 5000 m
b v kg km vm | min, | sek. |
stihaci — A, l‘ 2771 310 | 10.650 9 ;
zvédny — R, 3108 310 8.600 12 —
bombardovaci ‘ 3551 300 3.600 | 10 ‘ 30

Breguet-27 byl studovan jako zvédny letoun a potom pfizpiisoben pro
Jiné tkoly. Zadame letoun, ktery by byl studovan jako letoun stihaci a pri-
zpusoben ostatnim tkolim. Breguet-27 ma nejmensi zatizeni 3 kg na 1 HP,
anglické stihacky 2 kg na 1 HP. Srovname-li zatiZeni plo$né, jsou rozdily
stejné,

Zadni vyzbroj vyzaduje uréitych konstruktivnich zmén, které maji
2 ndsledek jen zbyteéné zmenSeni vykonu letounu, neuznavame-li uzitec-
nost této vyzbroje. Tato tabulka ndm ukazuje, Ze se pFizpisobeni jednoho
draku pro rizné akoly, které vyZzaduji rtizného koeficientu bezpeénosti,
Vastné vyjadfi riznym vyuzitim. Na p¥. riznému uzitnému zatiZeni odpo-
vidaji rozaily v rychlosti, celkem nepatrné, rozdily v dostupu, jiz dilezité
d rozdily v rychlostech p¥i stoupéni, nejdulezitéjsi. Tyto rozdily se vsak
pri provadéni tikolu zmensuji.

. Al jiz volime jakékoliv vychodisko, je jisté, Ze budou od letectva po-
Zfl_doyany rizné tkoly stejnym typem letounu, neb i typy riznymi, schop-
iymi konat véechny tkoly. Jejich vykony budou stejné, nebo se budou jen
malo lisit od letounu stihaciho, s kterym se mohou stfetnout. Tento ma-
terla}l Je zékladni podminkou leteckého programu, ktery vyjadfuje general
ares takto: ,,Ukoly, svéfené letecké armadé, jsou troji: letecké operace,
Solupréce s pozemni armédou nebo namofnictvem a obrana tzemi proti
Iﬁtad}ﬁm. VSechny jednotky vzdu$né arméady musi byt vycviéeny k témto
uloham, to je novy princip, ktery vede k nové organisaci.” Jediné ten ma-
terid] umoznuje prizpisobit organisaci vzdusnych sil zptusobu vedeni valky,
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nebot zpusob vedeni valky se nemuze dobie predvidat a podle ¢etnych zky-
Senosti jest obycejné opaény tomu, ktery jsme pfedvidali a na ktery jsme
se pripravili.

Uvedeny program se netyka nékterych tkoli. K dopravé vojska ve
velkém kolonidlnim stité z jednoho mista na druhé nebo k prozkouméni
oceanu budou vhodnéjsi jiné typy letount. Nékolik bombardovacich né-
kolikamistnikii s prostranou kabinou provede urcité tikoly snad presnéji
nezli letouny podle nasi predstavy. Ale jakmile jednoho dne velké letouny
a hydroplany opusti prostor, ktery jim byl vymezen, a budou chtit zasa-
hovat do oblasti, kde pracuji letouny mensi, narazi na neprijemnosti, které
nese s sebou jejich specialisovani.

Ve vsech odvétvich vojenského uméni je koncepce valeéného materialu
podrizena nékolika zakonum cisté technickym, které nelze ani ignorovat
ani znasilnovat. Je-li tato koncepce skromna, kon¢i program opatreni ma-
terialu tstupky a ziskava se material jakz takz vyhovujici az do té doby,
kdy valecné zkuSenosti ukazi na jeho nedostatky. Je-li koncepce ctiz-
dostiva, muzZe snadno prekrocit meze programu, které nebyvaji presné sia-
noveny. V letectvi nalezneme snadno mnoho dokladi pro oba uvedené pii-
klady. Technické moznosti, kterych miize vojak vyuzit, jsou tak rozmanité
a jejich pokrok tak rychly, Ze jsou s to uspokojit skoro vSechna jeho prani.
A to je zvlasté u letounu, u kterého se pozaduji véci ¢asto velmi tézko usku-
teénitelné, misto aby se hledalo rozvinuti jeho pFirozenych vlastnosti.

Mozna, Ze se nam jednoho dne podari spojit v letounu vsechny poza-
davky, které jsou ¢asto protichtidné. Pokrok nelze znésiliiovat. Materia,
ktery muzeme mit, davA nam jiz dosti. Budeme-li chtit od ného prili§
mnoho, uvadime se v nebezpeci, Ze jej udélame nezpusobilym pro vSechny
ukoly.

Nejvaznéjsi zavada téchto fetnych pozadavkil je ta, Ze nas odvadéji
od hlavniho tkolu, t. I. od boje. Ridit letoun, ¥idit st¥elbu, zvidat a bom-
bardovat, to jsou ukoly vedlejsi. Bojovat je to hlavni. Jedind alternativ
boje je uték. Ale v letectvu je vojenska hodnota rychlosti takova, ze letoun
nejvhodnéjsi pro Gték je i nejvhodnéjsi pro boj. )

Schopnost pro boj je vlastnost takového razu, Ze nemuze byt na rovel
stavéna vlastnostem ostatnim.

Letectvo u nas a v ciziné.

Ing. F. M.:
Nové stihaci letouny.

Francie,

Dewoitine ,D — 500%

Motor: Hispano Suiza 12 Xbrs 710 k. s. ve vysi 4000 m. Letoun zaveden. Ko
strukce letounu i s potahem celokovovd. Vyzbroj: 2 synchronisované kulomety.
(Obr, 1, 2.)

Rozpéti . . . . .. . . . .1210 m Pohonné hmoty . . . . . 230kf
Dellea: Tetounns o B oy s ol e o Lliddem Uzitné zatiZeni . . . . . 213k8
Vyska letounu.. . . . . . . 270 m Celkovd vdha . . . . . . 1730kg




