Major gst. Jan Smid:

Civilni letectvo.”)

Pod timto nazvem mam na mysli dva druhy civilniho letectva, a to
letectvo dopravni a sportovni, organisované v ruznych leteckych korpo-
racich.

Sledujeme-li tendenci ve vyvoji naSeho civilniho letectva, muzeme
zjistit jeji naprosto nevojensky raz. Je velice dulezité si to uvédomit a
srovnat nas8i situaci s naSimi sousedy, zejména Némeckem.

Letectvo dopravni Podle statistiky, uvefejnéné v 7. sl
roéniku 1932 &asopisu Luftwacht, mé&lo Némecko celkem 170 dopravuich
letounti s platicim zatizenim (t. j. cestujici a po$ta) 150 tun. NaSe do
pravni letectvo podle téze statistiky mélo 32 letounil s platicim zatizenin
24 tun.

Z této statistiky vidime zcela slusnou tonaz, kterd muze byt pii brar
ném konfliktu proménéna v naklad pum, ponévadz, jak uz bylo caste}
prokazano, némecké dopravni letectvo se stavi se zrenim na rychloy
adaptaci v letouny vojenské. Némei tuto vlastnost oviem popiraji a tvid:
%e se civilniho dopravniho letounu neda vhodné pouzit pro vojenské ttely:
Pravdu maji jen potud, Ze civilni letoun neni iplné rovnocenny s letoune®
vojenskym, ale presto se ho pro vojenské téely pouzit da, zejména tam.
kde neni zadné vojenské letectvo, nebo je jen slabé. Zalezi toliko na tom
jak bylo pfi stavbé letounu pfihlizeno k jeho vojenskému pouziti. R

"v)—_l’zdakce uverejiiuje tento é&lanek jako soucédst serie ¢&lankn ,,Né.kolik o
znamek k vyvoji a pouZiti letectva“ téhoZ autora, které byly dfive uverejnény.
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mi se samo sebou, Ze tam, kde se na to pfi konstrukei nehledélo, je
civilni letoun pro vojenské tcely méné cenny.

Jednim z dukazl, Ze vhodné konstruované dopravni letectvo je vhodné
pro vojenské tucely, je odpor Némecka proti internacionalisaci civilniho
letectva, kterou navrhovala Francie jako podminku pro letecké odzbrojeni.

Dulezité je, aby adaptaci neutrpél letoun prili§ ve svych aerodynamic-
kjch vlastnostech a aby doba na adaptaci byla co nejkratSi. Némecké
letouny lze dokonale adaptovat béhem nékolika hodin, nékteré za nékolik
malo dni.

Tam, kde se nehledélo na vhodnou adaptaci, trva ovsem takova adap-
tace nékolik nedél, ba i mésicu.

Srovname-li nepatrnou tonaz na3eho dneSniho bombardovaciho letec:
tya s 24 tunami naseho dopravniho letectva, vidime, Ze dopravni letectvo
mohlo velmi podstatné zvysit tondz bombardovaciho letectva.

Tak maly stat, jako jsme my, stit s omezenymi finanénimi moz
nostmi, musi vyuzit vSeho, co mu muze byti ve valce prospésné, a proto
je velmi Zadouci, aby se i u nas dalo dopravni letectvo co nejlépe pri-
zpisobit pro vojenské tucely. Je to tim oduvodnénéjsi, Ze stat beztoho
hradi vétsinu jeho provozovaciho nakladu, nebot dopravni letectvo je ve
vétsiné stati znaéné pasivni.

7 toho divodu musi mit i vojenskd sprava priméreny vliv na vyvoj
a organisaci dopravniho letectva.

Nejlépe se to d4 splnit ve spoleéném ministerstvu letectvi, jak tomu
je v nékterych statech.

Rovnéz je dilezité, aby se uréitych trati vyuzilo co nejvice k orien-
tovani vojenskych letel, zejména dustojnikli, ktefi by se mohli stfidat
v pilotni sluzbé u dopravnich spole¢nosti. Dale je nutno, aby vétsina
leteckych distojnikt pouzivala civilnich linek k riznym studijnim cestam,
i nichz by mohli ¢init cenna pozorovani a ziskat urcité poznatky s hle-
diska vojenského. Ovsem tyto cesty musily by se dit za podpory vojen-
ské spravy. Slo by tu hlavné o dustojniky letectva bombardovaciho a
wédného.

Hodné pozoru je, Ze téméf¥ vsichni byvali letec¢ti distojnici némecti
jsou zaméstnéni u civilnich dopravnich spoletnosti a z velké Easti létaji
Jesté jako piloti, a¢ jsou fysicky dosti stafi.

Sportovni letectvo. Pravé tak jako dopravniho letectva, vy-
Uiiva se v nékterych sousednich stitech i letectva sportovniho k vojen-
skym 1ifelim. Také na nékterych manévrech téchto statl pracuji spor-
tovni letei 8 pozemnimi vojsky. Kromé toho civilni sportovni spolky t&chto
stath plisobi propagacéné u obyvatelstva, zejména u mladeze, aby vzbudily
vnich smysl pro brannost a zejména nadSeni pro vojenské letectvo. Vy-
ik a propagandu v téchto spolcich Fidi bud byvali nebo aktivni dastoj-
lici, Je zfejmé, Ze pak vycvik sméfuje hlavné k vojenskym potfebam.

U nis zatim vychovu a vyevik v civilnich spolcich ponechavame vy-
tradné osobam civilnim. :

*
~ Srovname-li dnesni stav naseho letectva s tikoly, které nas Cekaji ve
vilee, vidime, Ze na to zdaleka nestaéi.
_ V civilnim Zivoté nikoho nenapadne chtit od stavitele, aby mu z 1000
tihel postavil Etytpatrovy dim. Ve vojenském letectvi vSak chceme stej-
lou nemoinost. Zapominame, Zze prostredky zavisi na tkolu, a ukoly
lasemu letectvi d4 neptitel a nase obtizna situace vojensko-geograficka.
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Bojovat s nedostateénymi prostfedky v moderni vélce nelze. Mamei
opravdovy zajem o udrZeni naseho statu, musime se odhodlat k velkjm
obétem financénim a dat pozemni armidé a letectvu vSe, co potrebuje
k splnéni tézkého ukolu. Neni pravda, Ze jsme narod chudy a Ze musime
vystacit s tim, co mame. Je jen zapotfebi usmérnit nase narodni finance
a vzbudit v narodé vice smyslu pro brannost naroda a pro jeho bezpeénost,

—_———

Plk. zdrav. Dr. Dominik Capek:

Skodlivé Gcinky letu na lidsky organismus
a jak jim delime.®)

Procitame-li literaturu, tykajici se fysiologie letu, shledavime, ze
ohromné vétSina praci pojednava o Skodlivych ucincich letu; pfiznivymi
ucinky letu se zabyva jen velmi malo praci. Pri¢ina je ta, Ze neznalost
$kodlivych Gc¢inku letu vedla k tézkym Ujméam na zdravi, k ztratam Zivotd
i k velkym $kodam materidlnim, Ze ohrozovala bezpecnost 1étani a tim
i jeho rozvoj.

Vsechny 8lodlivé téinky letu maji jednu pFi¢inu a tou je nezvyklost
prostredi a podminek, v nichz se letec za letu ocita. S tohoto hlediska mu-
zeme si rozdélit &kodlivé Ucinky letu podle zmén prostredi a podminek
letu. Nejdulezitéjsi zmény v prostiedi jsou: sniZeny barometricky tlak,
pokles teploty s nabyvinim vysky, pokles vlhkosti vzduchu, zvysSeni slu-
nec¢niho zareni, zmény elektrické (malo zndmé). Podminky letu jsou dany
technickym charakterem letu: rychlosti stroje, druhem stroje (stroj né-
kolikamistny, jednomistny, otevieny, s kabinou, jednomotorovy neho
vicemotorovy, s velkym nebo malym rozdilem mezi maximalni a mini-
malni rychlosti atd.) a charakterem letu (lety akrobatické, s rychlymi
denivelisacemi, lety nocni, dopravni, valeéné atd.).

Nejdulezitéjsi pri¢inou pathologického uéinku letu je pokles baro-
metrického tlaku, ktery téinkuje na organismus dvojim zptsobem: jed-
nak sim o sobé, jednak tim, Ze podle fysikalnich zakonu s poklesem baro-
metrického tlaku klesid i parcialni (diléi) tlak kysliku ve vdechovanem
vzduchu, ve vzduchu sklipkt plicnich a tim i v krvi, ktera je chudd kysl-
kem a nemiZc pak prscujici tkand zdsobovat dostateéné kyslikem, ply-
nem nezbytnym prc zachovani normélni funkce orginti a Zzvota vibec.

Pokles barometrického tlaku vede predev§im k tomu, Zze se plyny
uzavirené v dutindch télesnych rozpinaji a vykonivaji na stény téchto
dutin tlak, ktery neni dostatené vyvaZen pokleslym tlakem vzduchu
vnéjstho, ¢imZ je poruSena prirozena rovnovaha. Za norméalnich pomert
se tento Géinek projevuje hlavné na zaZivaci roufe, kterd vzdy obsahul
jisté mnozstvi plynfi, a na stfednim uchu. Roztazenim plynu v zazvad
roure je branice vytladovana vzhliru; tento tak zv. vysoky stav branice
mé za nésledek jednak sniZeni obsahu plic pravé v dobé, kdy organismus
ma potifebu silné ventilace plic (zAvislé v znaéné mife na obsahu phC),
jednak vytladeni srdce z normalni polohy do polohy pFi¢né, pro vykon
nost srdce nevyhodné, rovnéz v dcbé, kdy na srdce jsou kladeny zvysent
pozadavky. Vzduch uzavieny v dutiné stfedousni vyklenuje pri stoupal

*) Predna$ka z cyklu odbornych leteckych predniSek v Aeroklubu CSR.




