Nadporué¢ik pilot balonu Karel Mora v:

Riditelny balon.

~ Nez prikrod¢ime k tvaze o Fiditelném balonu, jeho pouziti a rozsahu
Itho i¢innosti, vysvétlime, jaké nevyhody upoutaného balonu vedly k jeho
vedeni v nékterych statech.

: Kamenem f{razu upoutaného balonu p¥i jeho pouziti v bojovych si-
‘acich jest jeho nedostateénd pohyblivost. Nebyla-li situace nadfizenym

Dilostfelecké rozhledy — 10.
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velitelstvim sprédvné a véas predvidana, zvlasté v obdobi pohybu, a nebyl
balon umistén jiZz pfedem dosti daleko vzadu nebo vpfedu, neuplatni se
za téchto akei, kdy je mimo letce Casto jedinym zpravodajskym pro-
stfedkem. Na pf. za postupu jeho presun vpred, zavisly na mnoha fak-
torech, déje se pomalu, jeho vzdalenost od nepritele se zvétSuje, pozoro-
vaci schopnost klesa. Balon musi proto nabirat velké vysky, v nichz jeho
pozorovatelska ¢innost je rusena nepratelskymi leteckymi nalety a v nichs
jeho pozemni kulometna protiletadlova obrana pirestava byt Géinnou.
A zvétsi-li se pozorovaci dalka tou mérou, Ze balon uz nemiuZe pozorovat,
stava se na uréity cas zbyteénou pritézi.

Chybou je ponechat balon jiz na poc¢atku postupu daleko za vlastnimi
prvky. Tato chyba predurcuje balon jiz predem k neuzitecnosti, zviasté
tehdy, byl-li takto vzadu ponechin balon dosud nenaplnény. Pripravy
k naplnéni i s naplnénim z pojizdné vodikové plynarny trvaji 24 hodin.
Za tuto dobu postoupi vlastni pfedni linie jiZ o takovou dalku, Zze balon
potrebuje k dosazeni své praktické pozorovaci dalky, podle poétu pre-
kazek, az i dvou dni neustalého pochodu. Po tento drahocenny éas zi-
stava balon bez uzitku pres to, ze se muzstvo presunujici balon télesné
znacné vycerpa.

Pochodovou rychlost balonu zmensSuje nejvice vedeni vysokého na-
péti, vedouci priéné pres komunikaci, pak stromovi, které nad komuui-
kaci tvori klenbu. Pii prekracovani vysokého napéti nutno zadat elek-
trarnu, ktera toto vedeni napaji, o p¥eruseni proudu a nutno ji v miru
usly zisk hradit. Nahrada je ovSem zna¢na i pres to, Ze pak prekroteni
trva jen asi 10 minut; jeji vySe vzroste zvlasté v prumyslovém kraji na
¢astky, které pri nékolikerém vypéti proudu jsou pro uvér na cviceni ci-
telné. Obchazet tato vedeni neni vzdy mozné, zvlasté tehdy, vede-li jich
z urc¢itého mista (na priklad mésta) nékolik. Ale i obchazeni je spojeno
s velkou ztratou ¢asu. Pokud jsou komunikace (silnice) volné, muZe se
balon, upoutany na navijeéi, pfesunovat primérnou rychlosti 35 km/hod.
Je-li nutno prekazky obchazet nebo presunovat se po cestach nesjizdnjch
pro motorovy navije¢, je balon dopravovan muZstvem maximalni rych-
losti 4 km/hod. Jsou-li v8ak i na této cesté prekaZky, klesi vochodovi
rychlost az na 2 km/hod.

S timto zpozdénim musi nadiizené velitelstvi pocitat a pri zasazo-
vani balonu vzdy se dotazovat velitele balonové baterie, ktery jiz predem
provedl podrobny pruzkum terénu v povsSechném sméru pochodu a nf‘j-
pravil rozpoet Casu potfebného k premisténi. Nadiizeny velitel uréuje
pak jen povSechné prostor vzestupisté a stranova tchylka 2 km na obe
strany po zaujeti vzestupisté nesmi ho zarazet a privadét k domnénfe
o nepresném plnéni rozkazi. Po zaujeti vzestupisté se mnohdy ukéze, %
terén ve sméru pozorovani nedovoli balonu uc¢inné pracovat a stranova
zména vzestupisté je nezbytné nutna.

Ponévadz nad¥izené velitelstvi nemiize vZdy s takovou jistotou, jak
by bylo pro pomérné malo pohyblivy balon t¥eba, pfedvidat situaci tak
daleko dopfedu, a jezto mald pochodovda rychlost balonu by byla pii
néhlém a rychlém Gstupu pro balon nebezpeéné, uvazovalo se v nékterych
statech o premistovani balonu vzduchem bez poutini k navijedi nebo
muzstvu. Upoutany pozorovaci balon by byl motorisovan a stal se z"iditfl-
nym. Takovy balon muze v nejkratsi dobé zménit své pusobisté a na nem
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phajit dalsi ¢innost pozorovaci. Umoziuje volit kotvisté balonu dale od
fronty v prostoru protiletadlového délostielecva a Casné zrana premistit
se na vzestupiste.

Riditelny balon.

Tato riditelnost zalezi v preméné upoutaného pozorovaciho balonu na
palon volny, schopny pohybovat se motorickou silou v libovolném sméru,
tedy na vzducholod'. Pred presunem se odpouta od balonu ko§ pro pozo-
ovatele a pripoutd se gondola s motorem, balon se vyvazi pritézi, az
ymosnost balonu se anuluje a balon startuje. Stoupani umozni mu nale-
iité nastaveni vySkovych kormidel. Pristani mu zase umozni opaéné na-
staveni téchto kormidel a konecné shozené 100 m dlouhé lano, za které je
jiz pripravenym muzstvem uchopen a staZen k zemi. Balon pri letu je ob-
suhovan tfemi muzi. Pfeména balonu pozorovaciho na riditelny a naopak
v nejvys 14 hodiny a prumérna rychlost letu za bezvétii je az 60
km/hod. O thu vétru na rychlost balonu bude promluveno déle.

Akéni radius je doba, po kterou Fiditelny balon muze zustat nahofte,
iz piibird pohonné hmoty; nebo se jim rozumi draha, kterou muze vy-
konat s pohonnymi hmotami, které s sebou ma. Musi byt dosti velky,
wdak nesmi ho byt nikdy plné vyuzito. Pilot musi pocitat s urcitou ca-
sovou reservou, po kterou bude hledat misto pristani, tedy pro pristavaci
manévr, Tim, Ze motor spotfebuje béhem letu ¢ast pohonnych hmot, stava
se halon o tuto pritéz lehéi, a kdyby motor vypovédél sluzbu, vystoupi
balon o urcitou vysku, ktera odpovida spotfebované pritézi. Balon pak
bez akce motoru musi pristavat jako volny balon a ztraci tim plyn. To je
nehospodarné, nebot tbvtek plynu se musi nahrazovat a muZze se stat,
nenf-li na misté pristani zasoba vodiku, Ze balon jakoZto pozorovaci pro-
sttedek je vyFadén na uréitou dobu z ¢innosti.

Vsimnéme si, o kolik vystoupi balon, jehoz motor spotieboval cestou
¢+ kg pohonnych hmot, pak pred pristanim Gplné vysadil a kolik plynu
z balonu musi pilot vypustit pro p¥istani. (Berme nejjednodussi ptipad,
kdy se po vysazeni motoru povétrnostni podminky neméni.)

Zména vysky balonu pfi spotfebovani o kg pritéZze je dana vzorcem
x
h-—~8000.—(_;..........‘1,
kde ¢ je vdha celého balonu s gondolou a posiddkou. ProtoZe pii startu
e balon p¥itéZi vyvaZen do rovnovaZné polohy p¥i zemi, rovni se jeho
viha celkové nosnosti balonu, dané vzorcem
D=V 5l—8)": 5 . = R
kde V je obsah balonu v m®, y je hustota vzduchu, rovna 1 2.93 s je speci-
fickd viha plynu (vodiku), rovna priblizné 0°07. Dosazenim T 7 rovnice
2do rovnice 1 za G je
X
h = 8000 . Ay o e pE N 3.
Balon se tedy dostane do této vySky h nad terén. Aby se dostal dold,
musi vypustit tolik plynu O v m?®, kolik je schopno jej do této vysky
Uynésti:

h=0.y(1—s) . . . . & o et od o
Ztoho objem O (za h dosadime sem hodnotu ze vzorce 3) se rovna
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8000 . x

Y2 (l—s)2
Dosadime-li do vzorce 3 a 5 uvedene hodnoty pro spotrebovanych 50 kg
pritéze, vypocitame, ze by balon po vysazeni motoru vystoupll asi 0 220 m
proti mistu startu a pilot by musil pro pristani vypustit asi 180 m? plynu.
Vyrobeni tohoto objemu pfi plynovani z pojizdné vodikové plynarny trvi
nejméné 2 hodiny a o tuto dobu se zdrzi pozorovani. Pristavani s moto-
rovym balonem jako volnym je véc choulostiva a nebezpeéna pro materiil
i pro posadku; za vétru skoro vzdy by znamenala ztratu celé plynové ni-
plné balonu.

O:

(=1

Zjisténi rychlosti motorového balonu

Rychlost balonu je zavisla na rychlosti vlastni, kterou vyviji motor
podle poctu obratek vrtule a kterou by balon letél za bezvétri, a na sméru
a sile vétru. Aby tuto rychlost vlastni v bylo mozno zjistit pro dalsi vy-
pocty, provadi se rychlostni zkouska, a to letem pii konstantnich obrat-
kach na primé zakladné (obr. 1), délky D, letem v obou smérech, na
zpusob letmého kilometru. Pri zkouSce bud smér nebo sila vétru kon-
stantni. Pri letu obéma sméry se zméti ¢asy, které balon k priletu potie-
boval, a ozna¢me je 7, at,. Uhel sméruvétru se smérem trati 4B oznatme
« a thel, o ktery se balon nato¢i proti vétru, t.zv. thel nadbéhu, oznaéme
B. Silu vétru oznaé¢me w, rychlost balonu ve sméru trati nazvéme rych-
losti skute¢nou a ozna¢me pro smér letu tam V,, pro smér zpét V..

\/\W\

N \’%{ a8

Obr. 1.

1. Vypodet vlastni rychlosti.

Z trojuhelnika (AMO) pro smér letu tam piSme pro vlastni rychlost
v cosinovou vétou:

vr=Ve2+tw—2V,w.cosa; . . . . . . .G
rychlost skutecnou ¥V, nezname a nyni nehledame; nahradme ji proto
délkou zakladny D a méfenym ¢asem ¢,:

a dosadme do rovnice 6:
— t 3 T tl 0 . o . . < ® % . . "y o8
Tento vzorec sta¢i k zjisténi rychlosti vlastni. Aby vSak bylo mozno
zanedbat bud smér anebo rychlost vétru, provedme jesté podobny V-
pocet vro let zpét.
Z trojihelnika (BNP) piSme:

V=T,4+w 42V, w.cosa

4

oo
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avném V, nahradme pomérem:

;-}‘w?+2.~ 02 COBIG . ool M s e

Nyni mohou nastat dva pripady. Bud miZeme poutat vlastni rych-
lost na zakladé sily nebo na zakladé sméru vétru (bud je sila vétru ne-
pravidelnd nebo vitr stalé sily méni pomérné sviij smér).

Pro prvni pfipad vyluéme z rovnic 7 a 9 thel « a upravme vysledek
na

E D Ry
it / 2
1)—]"'t'.t_+w T e T P o s (o SRR 10
nebo pro druhy pripad vyluéme z obou téchto rovnic w a upravme na
0= b S T TR B R YR TR s s

2.t .1,.co80

Rychlostni zkouska se koné jen jednou pro tentyz typ balonu ve spo-
jeni 8 uréitym typem motoru, a to hned pri prejimaci zkousce a vysledky
vlastni rychlosti pro ruzny pocet obratek vrtule se poznamenaji.

2. Grafické FeSeni.

Na pfimku v bodé E (obr. 2) nanesme v ur¢itém méritku do bodu @G
hodnotu V, = D/t,; z bodu G tymZ smérem do bodu F podobné ziskanou
hodnotu V..

Obr. 2.

Nyni v prvnim piipadé (obdoba vzorce 10) z bodu G pretnéme sy-
metralu Gise¢ky EF hodnotou w (v témz méritku) do bodu H. Usecky
EH =FH — v. Pak tfihel EGH =

V druhém prxpade (obdoba vzorce 11) z bodu G pretnéme symetralu
piimkou, ktera se smérem GE svira thel «. Pak HG — w, EH — FH — .

ReSeni grafické neni dostatecné presné, pro predbézné zjisténi vSak
piné vyhovuje.

Akéni radius fiditelného balonu.

Akéni radius riditelného balonu, Jak bylo Feceno, je urcity pocet
hodin, nebo Je to draha, po kterou muze balon zustat v letu. Jak bylo do-
lxazano nesmi pilot balonu tohoto ¢asu plné vyuzlt bez Vydavam posadky
@ materidlu nebezpeci, a proto se jako prakticky Casovy akéni radius voli
tas 2—3 hodin.

Driha, kterou riditelny balon za tento ¢as uleti, ]e ovSem zavisla na,
Sméry a sﬂe vétru. Draha, kterou balon uleti za urcity ¢as s vétrem v za-
dech, bude vétsi nez pn pxotlvetru A jisté bude zahodno znat drahy od-
Dondajlcl praktickému éasovému akénimu radiu, a podle nich volit i délku
Plesunti. Pro vypodet téchto drah mluvime jen o drahich p¥imych za
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predpokladu, Ze se béhem letu ani smeér, ani rychlost vétru neméni. Ko-
nec¢né je treba znat i drahu, kterou za urcity cas pri znamém vétru halon
vykona, nebo cas, ktery za téchto podminek bude balon potfebovat, ne
proleti jistou drahu. Konec¢né tfeba znat drahu, na kterou se muze balon
pustit, aby vystacil i pro let zpatecni, nemohl-li by u cile doplnit pohonné
hmoty.
Tim se deéli tato uloha v tlohy dvé: znat vSechny prvky pro let
1. jednim smeérem,
2. obéma sméry (tam i zpét).
1. Let jednim smérem.

a) Let po vétru.
Pro vypoéet drahy pri letu po vétru by dostacoval vzorec 7. Protoze
cosinova véta neni pohodlna k poéitani, poéitdme vétou sinovou.
Z trojuhelnika (AMO) z obr. 1: ‘
AR ST B R
sin o t,
vypustime-li z rovnice V,, a vezmeme-li ¢, jako libovolny cas ¢, dosta-
neme vzorec
D e sin' (a+p)
sin a
udavajici drahu, kterou balon proleti za urcity cas ¢ pri vlastni rychlesti
v a thlu sméru se smérem trati «. Uhel nadbéhu g je funkei vlastni rych-
losti v, rychlosti vétru w a uhlu « a vypocita se z téhoz obrazku vétou
sinovou:

13,

sinp=-——"T0 L L LW
Aby nebylo t¥eba thel nadbéhu stale poéitat, je pro néj sestrojen spojui-
covy nomogram (tab.I) po stovkach dileti od 0—900, pro « od 0—1600 de,
pro w od 0—15 m/sec., a pro v od 40—70 km/'hod.
Preména vzorce 13, vzorec

T D . sin «a R

v.sin (a4 p)
udava cas, potfebny k proleténi drahy D.

Zaménime-li ve vzorei 13 libovolny ¢as ¢ za prakticky ¢asovy akéni
radius, na pt. 3 hodiny, dostaneme vzorec, ktery udava drahu za danych
podminek v, w, a:

D_ 3v.sin (a4 B)
i sin a ’
Pro tento vzorec je sestrojen nomogram (tab. II). V ném si jen nutno
uvédomit, je-li (« 4 g) =y > 1600 dc, nebot pak nutno brati misto;
hodnotu 3200 — y. (V nomogramu je v v km/hod., D v km.)

b) Let proti vétru.

Z /\ (BNP) zobr.1 touz cestou jako v odstavcich predeslych ziskime
vzorec pro drahu pfi letu proti vétru za cas #:

t V. Sin#(il‘l = p)

16.

D — ; 17,
sin a
nebo vzorec pro cas potrebny k proleténi urcité drahy:
g D . sin a 18,

v.sin (a —p)
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s koneéné vzorec, ktery udava drahu, odpovidajici praktickému casové-
mu akénimu radiu pii letu jednim smérem proti vétru:
3v.sin (a—f)

D— —

e B P 1 X
sin o
Velikost thlu # je souhlasna s touZ pii letu s vétrem v zadech a je dana
yzorcem 14 a tabulkou I. P¥i letu je ovSem proti prvnimu pripadu smyslu
opacného.
Vzorec 19 je dan nomogram v tab. II

2. Let obéma sméry.

Tato uloha hledi FeSeni, jaké doby bude pot¥ebi k proleténi uréité
piimé trati tam i zpét, nebo jakou délku drahy moZno volit, aby balon
obé cesty vykonal za urcitou dobu. Ze vsSech téchto drah nas zajima ta,
kterou balon obéma sméry vykonia béhem praktického ¢asového akéniho
radia.

Monogram akéniho radia.

Monogram thlu nadbéhu. T peo @ hod:

: w -
¢ sinfd = 2. sink 0 R T Dt >
: Lo i b= 2ftiag
on [
95
T 80
R S8 -
BEY BOWETBU: j=&+f %]
- n:mwitnu-‘-.c-

”4

“.

]

)
@14

140
L5

’@.
180 60

m
]

Tab. T. Tab. II.

Doba, kterou balon bude potfebovat k proleténi drahy v obou smé-
rech, bude rovna souétu ¢asi, potfebnych k priletu smérem tam i smérem

2pét. Bude tedy tento ¢as T roven souctu éasi, danych rovnicemi 15 a 18:
el DB Rl - s D)

v.sin (a4 B) ' v.sin (a—PB)’

tento vyraz upravime na tvar:
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2D.sin?a.cosp
v. (sin? a — sinz B) ’
v némz f nahradime hodnotou rovnice 14 a upravime:
ol ?D.\/pi—wiﬁ.smﬂi it R
V2 — W
Tato rovnice udava cas, potfebny k proleténi drahy D obéma sméry pii
danych v, w, a. Z toho:

T

T. (v2—w?

Dt B QeI iy 5, e e
2. V2 —w?.sin2a

Tato rovnice udava délku drahy, kterou obéma sméry balon absolvuje za

dobu 7. Nas ovSem zajima draha, absolvovana za neprekrocitelny cas 3

hodin. Ta je dana vzorcem:

7 3.(v2—w‘3)*7”
2. Vv —w?. sin? «

Aby nebylo tfeba tyto dalky vzdy pocitat, udava je tab. III pro thly o

od 0—3200 de, pro rychlosti vétru od 0-—12 m/sec. a pro normalni cestovni

rychlost v = 60 km/hod.

22,

Zaveér.

Pilot Fiditelného balonu si musi uvédomit tato pravidla:

1. Skute¢né rychlosti p¥i letu jednim smérem a letu zpatecnim jsou
za vétru ruzné, jen pro o«— 1600 dc jsou stejné. Nejvétsi rozdil je pfi
a=—=0dc a a=3200 dec.

2. Totéz plati i pro dobu letu.

3. Pfi letu trati obéma sméry kaZdy vitr ma za nésledek prodlouzeni
celkové doby proti bezvétii a zkraceni drahy, kterou balon za bezvétii za
urcity ¢as vykonal.

Uhel o
w | B/ S
10000 | 200 400 | 600 | 800 |1000 | 1200 | 1400 | 400
km | 3200 | 3000 | 2500 | 2600 | 2400 \ 2200 | 2000 | 1800
e T U e R S AT A ; M

| 90.—[ 90. | 90-— [ 90- [ 90.— | 80. [ 90— | 90.— [ 90—
| 89.67 | 89.68 89.70| 89.72 | 89.73| 89.78 | 89.81 | 89.83 | 89.84
188.70 88.73 | 88.80 | 88.91 | 89,03 8915 | §9.25 89.33| 89.35

87.08 | 87.14 | 87.29 | 87.52| 87.80 | 88.08 | 88.31 | 88.48 | 88.53
84.82 | 84.91 8518 85.58 | 86.07 86.56 | 86.98 | 87.27 | 87.37
18, — | 81.90 | 82.04 82.44\ 83-56 | 83.81 | 84.57 | 85.22 | 85.70 | 85.85
21.6 ‘ 78.34 | 78.54 | 79.09 | 79.95 | 81.01| 82.10| 83.07 | 83.73 | 83.97
7412 | 74.37 | 75.10 | 76.23 | 77.63| 78.60 | 80.42 | 81.35| 81.68
28.8 ‘ 69.26 | 69.57 | 70.47 | 7187 | 73.64| 75.-54 | 77.28 | 78.51 | 78.95
324 | 63.76 | 64.12 | 65.16 | 66.83 | 68.98| 71,27 | 73.56 | 7517 | 75.75
36.— | 57.90 | 58.— 59.18‘ 61.10 | 63.61| 66.46 | 69.21 | 71.24 | T2.—

[ 50.80 | 51.22 | 52.50 | 54.60 | 5743 60.77 64.09 | 66.64 | 67.61
43.2 ‘ 4332 | 48.75 45._1 47.27 | 50-33 | 54.08 | 58.02 | 61.18 | 62.74

ol
NHOOX-TAOT WO
[
ot
N

Tab. III.

Z &asu, potFebného k priletu trati jednim smérem, miZe se vypotist
pri nezménénych povétrnostnich podminkach ¢as, potiebny k priletd
trati smérem opac¢nym, srovnanim rovnic 15 a 18, z nichz plati:
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t,  sin (a—f)
t, — sin (a4 )
ide t, oznacime Cas letu po vétru, ¢, ... cas letu proti vétru.
7 toho, co bylo uvedeno, je vidét, Zze ma-li se proletét urcita trat, at
jednim nebo obéma sméry, musi si pilot zjistit, zda ji pri trvajicich po-
vitrnostnich podminkach vykona, aniz prekroc¢i prakticky céasovy akéni
radius, nebo kdy bude musit startovat, aby na urceném misté byl v dany
fas. Vysledky zde udané se nikdy nebudou pfesné shodovat se skutecnosti,
nebol vitr nikdy pevné nezachova svij smeér a silu. Proto je nutno brat
wisledky vypocétt s jistym koeficientem bezpecnosti.

23,

Drobné zkuSenosti z valky.

Stabni kapitdn dél. Vsevolod Milodanovid:
Manévr samostatné baterie 26. ¢ervence 1917.

Od dubna az po ¢ervenec 1917 byl XI. rusky armddni sbor v postaveni na ny-
néjsich ¢s. hranicich mezi Rafailovou a trig. 2058 Hoverla (viz nédért). Na severnim
kiidle stdla 165. pési divise s 2. baterii 32. dél. brigddy (6 lehkych kanoni). Tato
baterie, jejimZ jsem byl velitelem, byla jedinym divisnim délostielectvem a byla v pa-
lebném postaveni na trig. 1373.

23. ¢ervence po pralomu fronty zépadné od Tarnopole, byl nafizen vSeobecny
istup. TéhoZ dne vecer po 40 km pochodu se baterie ubytovala v Jaremcze. Péchota
ustoupila na vysSiny vychodné od potoku Zielonica.

24, tervence rano jsem jel pro rozkazy na velitelstvi divise, které bylo v Dofe
Il kostela. Velitel divise dlel nékde u péchoty a vratil se teprve odpoledne. Byl v na-
ladé optimistické, vyslovil nazor, ze k dalsimu ustupu nedojde, a naridil priizkum pa-
lehného postaveni v tidoli Zonky. Toto tidoli jsem znal a namital jsem, Ze se odtamtud
nedé prestielit Jawornik o 700—900 m vysSi. Nicméné generdl setrval na tom, abych
s fam jeSt€ jednou podival.

Pred odjezdem ze Stdbu jsem hlésil naelniku Stdbu, Ze se s nim spojim telefo-
Im, a prosil jsem ho, aby mé zpravil o kazdé zméné situace. Nacelnik Stadbu prislibil.

Po ndyratu k baterii jsem nafidil veliteli spojovaciho druZstva desatniku M. vy-
fudovat spojeni se §tdbem a vyslovné jsem podotkl, Ze nesmi zapnout nage vedeni do
divisniho prepojovace, nybrz musi tam zridit vlastni stanici s 2 telefonisty. Vysvétlil
jem také, pro¢ to #4dam: telefonisté maji pozorovat zivot u §tdbu a zavolat mne
k telefonu pii kaZdém podezielém pohybu, na p¥. p¥i baleni zavazadel, sedldni koni
ip. Povazoval jsem toto opatfeni a slib ndcelnika $tdbu za dostatedné zajist&ni pied
meinym piekvapenim, a proto jsem neuréil zvlastniho sty&ného orgdnu.

25. Cervence jsem provedl nafizeny prizkum s vysledkem zipornym, leé bylo mi
tafizeno pokracovat v tomto beznadéjném zaméstnani piistiho dne.

26. dervence asi o 142. hodin& jsem se probudil bzudenim telefonu. Telefonista

Hibu divise hl4sil: »Vypojuji!“ — , Pockat!“ zvolal jsem: ,Co se déje?‘ — ,8tab
udjizdi do Delatyna. — ,,Je nékdo z dustojniktt nablizku?“ — , N4gelnik Stdbu na-
sedd na kond." — »Zavolejte ho k telefonu!*

Négelnik stabu priel a ptal se: ,Je baterie pfipravena? Ihned klusem do Dela-
ymal" —  Pardon!“ odpovédél jsem: ,Nemohl jste mi to ¥ici trochu dfive? Co se
falo? —  Nadwérna padla véera veder, nafizen ustup. Dostal jste pFece rozkaz,




