Nadporuéik dél. Ing. Bohuslav Benes:

Ochrana motorovych vozidel pred chemickymi latkami
bojovymi.
I. U¢inek chemickych bojovych latek.

§ uéinky chemickych bojovych latek na motorovd vozidla neméame
dosud praktickych zkuSenosti; v odborné civilni i vojenské literature
svétové nenalezneme o tom zadnych zprav. To ovSem neznamena, Ze bo-
jové latky chemické na vozidlo vibec neuc¢inkuji nebo Ze na né Gcinkuji
tak nepatrné, Ze si toho nemusime ani vsimat. Vyjimajic tanky, nebylo
motorovych vozidel pouzivano piimo na bojisti. Vétsina z nich byla po
kratsi nebo delSi dobé porouchana a tak vyradéna z pouzivani. Nemame
ani jediné zpravy o tom, ze tanky prisly ve styk s nékterou bojovou che-
mickou latkou, snad proto, Ze jich bylo pouZito ve svétové valce jiz dosti
pozdé 2 v omezeném poctu.

Je jisté, ze v pFisti valce bude hojovych chemickych latek opét po-
uzito, a to daleko vétsi mérou. Je nutné stéle tedy poéitat s tim, Ze se
motorova vozidla vSech druhti ¢asto setkaji s bojovymi chemickymi 1at-
kami. Tanky budou pracovati velmi ¢asto v oblaku bojového plynu,
vdjmu (mlze) ¢ v terénu yperitem silné zamoreném. A pravé tak
I ostatni motorova vozidla (auta nakladni, osobni, motocykly, traktory
itd) mohou se rdzem octnout v terénu zaplynéném, zamlZeném aneho
amofeném, bez ohledu na vzdalenost predniho okraje bojového posta-
veni. Uvazujme tedy o tom, které z bojovych chemickych latek mohou
nit a do jaké miry patrny $kodlivy vliv na motorové vozidlo. Jisté to
tudou predeviim latky, u nichZ bude moZno dosihnout nejvyssi mo#né
koncentrace a udrzet ji na této vysi co nejdéle, které svymi chemickymi
;Iastntostmi mohou nejintensivnéji pusobit na dilezité ¢&asti vozidla.
sou to:

I Litky dusivé: chlor, fosgen, chlorpikrin (obé posledni latky
obsahuji pres 60% chemicky vézaného chloru). Nejvyssi v poli pozoro-
'ing koncentrace byla 5% objemu, ale udrzela se jen kratkou dobu na
této Vysl. Obvykla koncentrace byla 1—29% pri utoku vlnovém nebo pii
tlynové stelbé délostielectva. Latky pasobily ve formé plynné (chlor,
fosgen) mebo ve formé ( chlorpikrin).

2; Litky dymotvorné (mlhotvorné): kysliénik sirovy sa-
motny nebo rozpustény v kyseliné sirové (oleum), kyselina chlorsulfo-
10vd a nékteré dymné chloridy (arsenity, cinidity, kiemiéity). Jsou ka-
palné  (kysliénik sirovy je pevny) a rozpra$uji se ve formé kapidek

'{""}EIOi'SFVi kolem 200 g v 1 m% S vodni parou (vlhkosti vzdugnou) se
Y0 bild, husta mlha kyseliny sirové nebo kyseliny solné.
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3. Latky puchyfotvorné: yperit (dichlordiethylsulfid), J.
kapalny a bude bran v uvahu v této studii, pokud ho bude uzito k zamo.
rovani terénu jako kapaliny, pri c¢emz bude rozstfikovan v znainém
mnozstvi, tfeba nékolik set gramu na 1 m? Koncentrace jeho parami ani
za, velmi priznivych okolnosti (teplo, sucho, bezveétri) nestaci k tomy
aby pusobily na motorové vozidlo.

Ostatni skupiny chemickych bojovych latek (slzotvorné, drézdivé
krevni Jedy, jedovaté dymy) budto na soucésti vozidla jiz chemlck\ ne-
pusob1 ani v nejsilnéjsi koncentraci anebo (coZ je pravidlem) se jich po-
uziva v takové koncentraci, ktera staci k vyvolam zadouciho Uéinkn fy-
siologického, ale pro Giéinek na vozidlo je i pii delsi dobé pusobeni bez
vjfznamu.

Ucinek na chod motoru. K spaleni paliviny (benzinu, lihe-
henzolové smési, tézkého oleje, generatorového plynu a p.) ve vybusném
motoru vozidla je potfebi na 1 kg paliviny (na p¥. benzinu) 15 kg
vzduchu. V praxi zajistujeme dokonalé shofeni malym prebytkem vzdu-
chu, prijde tedy 18—20 kg na 1 kg benzinu. Motor vSak pracuje i tehdy,
je-li vzduchu dalekc méné, je-li vybusna smés ,,bohatd® (na benzin),
kdyz na 1 kg benzinu prichazi jen 7 kg vzduchu. Tak na pf. nakladni
auto se ¢tyfvalcovym cétyrtaktnim motorem, majici spotfebu 25 kg ben-
zinu za 1 hodinu, spotfebuje pro 1 valec asi 6 kg benzinu (nebo lihoben-
zolové smési). Pocitame-li se smési bohatsi, pri ¢emz na 1 kg paliviny
prijde jen asi 15 kg vzduchu (vozidlo jezdi nejcastéji se smési bohatou),
pripadne na 1 valec 90 kg vzduchu, coz ¢ini asi 112 m?®. Pri koncentraci
(na pi. chloru) 2% objemové projde jednim valcem za 1 hodinu asi 22001
chloru! Plnéni valct je tedy o néco mensi, ale na chod motoru to nemi
vlivu. Bylo by treba obrovské koncentrace 50% (50 1 chloru ve 1001
vzduchu), aby chod motoru byl prerusen. Je tedy vytésnéni polovicniho
chjemu vzduchu bejovym plynem a tedy i preruseni chodu motoru tim:o
zpusobem naprosto nemozné. Tak vysoké koncentrace ve volném vzduchu
dosici nelze.

Latky uvedené za 1. a 2. pf'inééeji s sebou prece jenom nékolik ne-
prijenmych zjevi. Pii nassavani vnikaji se vzduchem do valet, vysokou
teplotou se nékdy i rozkladaji (fosgen, chlorpikrin, kyselina chlorsulfo
nova) a uvoliiuji chlor nebo pusobi pfimo (chlor, kyselina sirova). Pisobi
pak nejen na kovovy material (hlinikové pisty, litinové stény véley,
pistni krouzky, ventily a jejich sedla) svym leptavym (korosivnim) Géin-
kem, ale stykaji se na dosti velké ploSe s olejem, a netésni-li pistni
krouzky, dostavaji se az do spodni ¢asti motoru (karteru), kde poz\olm
nasycuji olej, kterému ubyva na mazavosti. Toto znehodnocovam oleje
se déje pomalu a neprojevi se ihned, protoze se olej stale obnovuje. Ale
po delsim pobytu vozidla v bojové chemické latce mize se olej chlorem
anebo kyseunou sirovou skoro uplné nasytit. Nejvetsi cast latky odehdzi
sice pri vyfuku zpét do vzduchu, ale vzhledem k velkému poctu otacek
motoru nabyva skodhvy ucinek latky razu trvalého. Leptavé ucinky par
kyseliny sirové jsou velmi znaéné. Plsobeni jejich i plynného chlort J¢
podporovano vysokou teplotou prostred1 a pritomnosti vodni péry %
vzduchu. Ale ani v téchto ptipadech nejsou $kodlivé uéinky na olej a 1
kovové, hlavné pohyblivé souc¢asti motoru takové, aby zpusobily prerusem
chodu motoru. Je-li motor po kazdé lede zaplynénym (zamlzenym) tere
nem peclivé prohlédnut a osetfen, nemuze korose kovii a znehodnocovan!
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oleje pokracovat a je nemozné abnormalni opotfebeni jemnéjsich a citli-
yéjsich soucastek a moznost poruch je méné pravdépodobna. Jinak pri
pnedbavani dozoru na vozidlo zivotni doba jeho se rychle zkracuje. Fil-
trace nassavaného vzduchu za ucelem zadrzeni Skodlivych bojovych che-
mickych latek je prakticky nemozna. Pri veliké rychlosti massavaného
wzduchu by meél filtr veliky odpor, nehledic k FeSeni po strance technické
i chemické (velké rozméry, nemoznost chemického véazani latky atd.).
Vzduch potfebny k vybuchu by se do vélet ani nedostal.

Nezname tedy takovou bojovou chemickou latku, ktera by v koncen-
fraci, jaké je mozno v poli nebo na volném vzduchu dosdhnout, chod mo-
toru znemoznila. Objevit takové latky, jez by ve zpusobu dymu (mlhy)
tvofily s palivinou smési bud’ samozapalné nebo naopak zcela nehoflavé,
fteré by zvySovaly nadmiru tfeni pohyblivych soucastek motoru, které
by ucpavaly sita, filtry, jemné potrubi nebo které by povazlivou mérou
naleptévaly kovové soucésti stroju v takovém rozsahu, Ze by zpusobily
vnejkratsi dobé pieruseni chodu motoru, se asi sotva (i v daleké budouc-
nosti) podari, ackoli chemie ani zdaleka jeSté nevycerpala vSecky své
moznosti. Ochrana, t. j. zabezpeceni chodu motoru, byla by pak reSena
teprve, kdyby se takova latka objevila. Dnes tato ochrana neni aktualni.

Nalamelychladi¢e motoru, jimiz prochazi (jsa nassavan
ventilitorem) chladici vzduch, ptsobi plynny chlor 2 zvlasté kapky ky-
seliny sirové a kyseliny solné (viz latky dymotvorné za 2.). Usazuji se
ipod krytem motoru, kam byly strzeny mohutnym proudem vzduchu, na
dilezitych soucastkach zarizeni zapalovaciho, osvétlovaciho, spoustéciho,
které maji mnoho mosaznych soucasti. Mohou byt i vtlaceny do stano-
viste Fidice (u krytého vozidla), kdez zpusobuji stoupnuti koncentrace,
pfi temz mohou soucasné pusobiti korosivné na jemné pristroje na predni
sténé umisténé. Silnéjsim stupném korose muze byt zplsobeno kratké
spojeni nebo pieruseni proudu.

U¢inek na ostatni éasti vozidla (i na motor v klidu) bude zalezet
vicinku bojovych chemickych latek na kovové predméty, na pryzoveé
obruce a na soucastky z tvrzené pryze, podle okolnosti na lakovani vo-
zdla a p. Bude zavisly na druhu kovu a na dobé, jakou vozidlo setrvalo
ve skodlivé atmosfére. Na mosaz, méd, bronz, litinu a hlinik ptsobi chlor
| kyselina sirovd a solnd za pFitomnosti vody snadno; na ocel pusobi
chlo'r jen nepatrné, vice vsak kyselina sirovi a solni. Predméty poniklo-
vane, pochromované a z nerezaveéjici oceli zustavaji beze zmény. Tvrzena
pryz se velmi brzy uplné rozrusi a rozpadava. Udinek na tuky je obdobny
itinku na oleje. Laky ztraceji lesk pomérné brzy, odpryskavaji a umoz-
tuji pristup leptavych latek ke kovové kostie (plechu). Zrecadlové plochy
{eﬂgktorﬁ se zakaluji (oslepnou). Na pryzové obruce pusobi jen yperit,
Nz pryz vozpousti a vniké do ni pomérné rychle. Za 24 hodin pronikne
Dlistém. Pronika plachtami, koZenymi stfechami a vsakuje se do dieva.

a_k_O\’y neplsobi. Jeho zhoubna ¢innost zalezi v tom, Ze se pozvolna vy-
fargge, a je-li vozidlo v teplé mistnosti (garazi), mohou jeho pary ob-
sty vimé ohrozit. Nutno predpokladat, ze i¢inné zamorenym terénem
h“dOl{ motorova vozidla ve vélce velmi ¢asto projizdét nejenom z na-
lroste nutnosti, kdyz nebude moZno zamoreny terén objet, ale i proto,
% potfisnéni yperitem nebude vidy patrné. Nejvice yperitu utkvi na
ObTuglch, odkudz je yperit odstfedivou silou hnin pod blatniky. Velmi
husté bude potFisnén spodek vozidla, pfi ¢emZ se utvori pevné na pod-
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kladu Ipici kase z yperitu a zvifeného prachu, coz mize byt velkjm e
bezpec¢im pro fidice pri ¢isténi, provadéni oprav pod vozem, montoviy
plastl, dusi a p. Velké nebezpeci yperitu zalezi pravé v jeho zakefnost,
nebot pronikne sice v nékolika minutach odévem, ale jeho téinek se do.
stavi az po nékolika hodinach.

II. O¢éisténi (asanace) motorovych vozidel

a) od latek dusivych a dymotvornych. Chlor a fos
gen vyprchaji, ponévadZ jsou velmi tékavé, na volném vzduchu a v pri-
vanu samy. Zato kapicky kyseliny sirové a solné nutno odstranit tim, 7
se po ukonceni kazdé jizdy, pfi niz se vozidlo octlo v dymové cloné
ostrika vozidlo (omyje) zna¢nym mnozstvim vody, v niZ bylo rozpusténo
néco sody; pak se osuSi. Potom se prohlédnou veskeré casti vozidla, jei
by mohly byt naleptany, oCisti se, a je-li tfeba, omyji roztokem sody
(3%), otrou do sucha a konservuji se. Po delsi jizdé zaplynénym a z-
mlZzenym terénem nutno vymeénit také olej a promazat dukladné éepy.
Je velmi vyhodré pouzivat oleju slabé zasaditych. Asanaci provadi fidi
(treba-li i se spolujezdcem) teprve tehdy, je-li sim pod strechou, ma-i
potrebny klid a dostatek vody po ruce. Osetruje vozidlo ve volném pro-
storu, nikdy vuzavrené mistnosti. Polstarovani vyjme a rozlozi na vzdus
ném misté, na slunci a dobie je vyklepe. Slozené stifechy nutno napnout.

b) od yperitu. Cisténi nutno provésti co nejdiive, nebof yperit
v nékolika hodinich pronikne tplné ruznymi latkami, vsakne se do nich
a neda se odstranit. Takové vozidlo nutnc ponechat po nékolik dni na vol-
ném prostranstvi se silnym vétrem (na slunci), aby se yperit samovolné
vyparil. Asanaci nutno pak vykonat i nékolikrat po sobé. Vozidlo se po-
stiika velkym mnozstvim vody a silnéjsim proudem, hlavné spodek vo-
zidla, blatniky a kola. Pak se omyva nékolikrat po sobé roztokem sody
(3% ). Obsluha musi mit Gplny ochranny odév (boty, rukavice), ochranné
bryle nebo nasazenou masku. Myci deska ma byt posypana vrstvou chlo-
rového vipna (200 g na 1 m?), ma mit odpad vody a nema byt vydin
primym uéinktim sluneénich paprskt. Neni-li desky, nutno misto oznail
a posypat chlorovym vapnem. Pol§tafovani nutno odevzdat asanaéni ski-
piné. Kola vozova, hlavné dvojitd, musi se zvlasté peclivé vystrihat rox
tokem sody. VSeobecného asana¢niho prostredku, chlorového vapna, ng’lzf
tu uzit, nebot chlorové vapno uéinkuje rychle na pryz, rozleptiva ]
i tkanivo plasté (karkasové pletivo) a pryz pfi jizdé v kusech opaddvi
Di'evéné soudasti (karoserie) nakladnich vozidel mohou se omyvat chlo-
vapennym mlékem a posypat praskem chlorového vapna. Souéasti, na 1<
nesmi p¥ijit voda, éisti se petrolejem, v némz se yperit ponékud rozpousti
Po Gplném ocisténi se postavi vozidlo do pravanu. Na konec se 003??’-
i obsluha, vykoupe se, potfe chlorovou kasi a znovu vykoupe. Toto &
téni nutno stejné dokonale provést, i kdyz bylo jen podezreni, Ze vozidla
projizdélo terénem zamorenym yperitem. Nutno vZdy zabranit tomi
aby obsluha (nebo i jini) nespala ve vozidle, pod plachtou. Spodek ¥
zidla, hnaei Fetézy moZno ¢istit chlorovapennou kasi.

II. Chovani obsluhy motorového vozidla p¥i jizdé v zpl
néném, zamlzeném anebo zamoieném terénu.

Po vyhlaSeni plynového poplachu nasadi obsluha i cestujici pl)“o"f
masky, a neni-li mozné (nebo v ¢as nutnosti) terén objet, projede ¥
terén pomalym ruchem a pri malych otackach motoru. Okna osobuitd
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it se uzavrou. Nebrzdi se motorem, kompresory nutno z ¢innosti vyra-
dit, nebot by se do motoru dostalo se vzduchem zbytecéné velké mnozstvi
plynu, par anebo dymu.

Pii jizdé v koloné se nesmi proud vozidel zastavit, ale je nutno tak-
ticky kol provést GipIné i v zaplynéném terénu.

Motocyklisté musi davat pii kazdé jizdé zvySeny pozor na mista za-
motend yperitem (porost). Nemaji-li ochranny odév, musi si alespoil
chrinit nohy (skréenim). Ochranny odév ma byt v kazdém vozidle, aby
hylo mozno provadét opravy poruchy a cisténi vozidel. Kozeného odévu
(zvlastniho vystroje) pak neni treba.

U tankit a obrnénych aut pozorujeme v posledni dobé snahu, uzavrit
je neprodysné (otvory pro ulozeni kulometti a dél, pozorovacich pristroju
optickych atd.), pri ¢emz vzduch, nutny k dychani osadky, ma byt filtro-
van. Pak by osadka tanku mohla pracovat bez nasazené masky, coz by
bylo pii itoku velkou vyhodou. Problém neni dosud uplné rozreSen.

Aby kazdé motorové vozidlo bylo jiz v miru pripraveno tak, aby ho
bylo mozno uzit v poli, a to alespon nékteré standardnéjsi typy, bylo by
zhodno, aby nas§ automobilovy primysl vyrabél ony typy, jejichz né-
které kovové soucastky, lakovani a dulezité pristroje, by byly vzdorné
nebo byly opatfeny proti G¢inkim bojovych chemickych latek, t. j. chra-
nény proti vnikani plynt do jemnych a citlivych soucéastek. Tak: lamely
chladice by mély byt z pocinovaného plechu (mosazného), nebot cin odo-
lava dobre chloru,

pist i stény valett by mély byt pochromovany (nebo vyménitelné
vlozky) ,

karbula¢ni za¥izeni vné i uvnitf pocinovano,

ventily by mély byt z nerezavéjici oceli a jejich hlavy pochromované,

ventilova sedla by méla byt vyménitelna,

zapalovaci zarizeni (stejné osvétlovaci a spoustéci), jezZ ma mnoho
jemnych soucastek, mélo by byt chranéno proti vnikani plynt (chlor,
gos_ien), jimiZ muze byt znaéné poskozeno; stejné prepinace, rozvodné
esky,

zreadlové plochy reflektort maji byt zhotovovany ze speciilni, ne-
rezavéjici oceli (ne st¥ibrné), odolavajici kyselinim, nebo opatfeny spe-
cidlnim lakem,

elektrické kontakty by mély byt zhotoveny z platiny nebo z nereza-
véjici oceli a chranény neprostupnym pouzdrem,

tvrzené pryze by nemélo byt pouzivano, nebot se rychle chlorem
kazi (v za¥izeni zapalovacim a rozdélovacim, pouzdro na akumulitorovou
baterii atd.); jisté by se nasly vhodné nahrazky materidlu nebo odolné
laky, natéry i na kovy,

laky nejsou sice v poli potiebné ani vitané, ale jisté by se naSel
dohry, chloru odolavajici natér. Nase barva ,khaki“, ani lak ,khaki*
thloru ani dost méalo neodolavaji,

proti uc¢inku hojovych chemickych latek na olej maji uréitou vyhodu
motory dvoutaktni, u nichZ olej je primiSen p¥imo do paliviny. Nenastava
Pk néjaké chlorovani mazaciho oleje atd., ponévadz se olej i s palivinou
fmo spali. Pouzivani Dieselovych motortt u nakladnich aut (prozatim

Fnunich) je vitané.
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Touto studii jsem chtél naznacit, Ze problém, ucinit motorové vozdl,
nehybnym pouzitim jakéhokoli bojového plynu (nebo par néjaké kaps.
liny anebo dymu pevné latky) dnes prozatim neni jeSté dan. Nebuge
snad ani pozdéji podobného problému; chemie nedovede zabranit fysikal-
nim zakoniim o rozpinavosti plyni a par, zakontim o jejich disociaci ve
volném prostoru.

Drobné zkusenosti z valky.

Major g5t. Bedfich Benes:
Boj 59. zalozni divise u Nomény 20. srpna 1914.%)

Podle planu XVII. méla 2. francouzskd armdéda (Castelnau) tutodit ve smény
na Sarrebruck a pii tom se kryt proti Metam (naért 1). Od 14. srpna 1914 posty-
povala k Morhange-Fenestrange s 9., 20., 15. a 16. armddnim shorem v 1. sledu
(od zdpadu) a pronikla do 19. srpna asi 20 km k severu na &aru Nomény-Morhange
Ten den byl 9. armdadni sbor, ktery chranil bok armady proti utoktm z Met, vy-
stfidan 2. skupinou zdaloZnich divisi, jejiz 59. zdloZzni divise obsadila obranné po-
staveni na vysindch St. Geneviéve, Mt. Toulon aZ po Lear, kdeZto 70. a 68. zdloi
divise se mély pripojit k postupu 20. armadniho sboru ve sméru Tallancourt, Fon-
tenoy, Arraincourt.
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Ukolem 59. zdloZni divise bylo udrzet ¢&aru vysin. Predni strdZe na bieht
Seille. Naért 2 ukazuje umisténi jejiho délostfelectva, t. j. tii lehkych kanonovic
oddilfi (20, 33 a 49) a jedné hrubé baterie 120 mm s podrobnym umisténim déie-
stfeleckého oddilu 49. Velitel tohoto oddilu byl na Mt. Toulon. Velitelé bateri mél
k nému spojeni jen pomoci jezdeii, nebot 500 m telefonniho vedeni u kaZzdé baterié
sotva dovolilo spojit pozorovatelnu velitele baterie s palebnym postavenim bater
meéla-li byti déla ve skrytém postaveni.

*) Prameny: Plukovnik brev. De la Porte du Theil: Co musi kazdy dbsto}
védst o délostfelectvu. — Francouzské ministerstvo valky: Francouzské armady *
velké vilce.




