Kapitin dél. Jan Mach a Stabni kapitan dél. Ota Krajicek:

Hloubka bezpecnostniho pdsma na zalesnénych svazich.

Nauka o strelbé D-VII-1 uvadi v ¢él. 280, odst. ¢), Ze na hloubku
bezpeénostniho pasma pri strelbé na cile blizko vlastnich vojsk mé vliv:
sklon a povaha terénu u cile (zvlnéni, porost, povaha pudy, predméty, na
které by stfela mohla narazit, a pod.). Posledni odstavec tohoto ¢lanku
pravi, Ze bezpecnostni pasmo uréime proto peclivé v kazdém pripadé
mlasté podle vysSe uvedenych vlivii a okolnosti.

V ¢él. 282 uvadi predpis vzorec pro vypocet zvétsSeni & bezpec¢nostniho
pisma, jsou-li v blizkosti vlastnich vojsk vyssi prekazky (stromy, domy

ap)i e= L , kde h je vyska prekaZky a » — thel doletu. Tento vzorec

tg
plati presné pro cile v tirovni usti a je-li terén u cile vodorovny.

Dalsi nase tvaha se vSak tyka vypoctu bezpecnostniho pasma pfi
sttelbé na cile v blizkosti vlastnich vojsk na svahu privraceném (odvra-
ceném), jsou-li v blizkosti vlastnich vojsk vyssi prekazky a kdy zpusob
nami feSeny skyta vysledky presnéjsi, tak, jak to ma na mysli posledni
odstavec ¢l. 280. Pri tom uvedeme téz jednoduchy zpisob kontroly
hloubky bezpecnostniho padsma vzhledem k prekézce jako doplnék zpii-
sobu uvedeného v prikladu éis. 61 ,,Prikladéi k nauce o stielbé délostie-
lectva (Trska-Schmidt-Svoboda).

Tento zptisob vypoétu zvétseni hloubky bezpeénostniho pasma je za-
lozen na FeSeni obecného trojuhelnika sinovou vétou. (Obr. 1 a 2).
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Obr: 1. Qbr. 2.

h je vyska prekdzky, » je uhel nirazu, s je tthel svahu,

4 je bod ndrazu nejkratsi driahy prochizejici vrcholem prekéazky,
2 je zvétSeni bezpecénostniho pasma vzhledem k piekéZce,

M je rovnobézka s terénem proloZend vrcholem prekdzky,

N je rovnobézka s Grovni 0sti proloZend vrcholem prekazky.

A. Svah pFivraceny:

Z obrizku vysvitd platnost vztahu @« :h —sin [R — (» —s)] : sin»
e L .s-in_[R__ (v—s8)]  h, cos(v—s)

siny
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B. Svah odvraceny:
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Obdobné plati, Zze: 2 : h=—sin [R— (v + s) ] : sin»

h .sin[R — (v +5)] h . cos (v 4+ 8)

sin v sin v
Obecné plati tedy vzorec: @ — B ”;:n// Y kde cos (» — s) pouzi-
jeme pro svah privraceny, cos (v - s) pro svah odvraceny.
Kontrola hloubky bezpeénostniho pasma vzhledem k prekéazce:

a) Jsou-li vlastni vojska kryta, rovna se hloubka bezpecnostniio
pasma v naSem pripadé 6 #p + x. Vzdalenost cile od prekazky oznacme D
(viz obr. 3). Je-li D vétsi nez 6 up + x, prochazi nejkratsi driha nad
prekazkou a vlastni vojska nejsou strelbou na cil ohrozena.

Je-1i D rovno 6 up + @, prochazi nejkratsi draha vrcholem prekézky
a vlastni vojska jsou pravé na hranicich bezpecénostniho pasma.

Je-li D mensi nez 6 up -+ x, prochazi nejkratsi draha prekazkou a
dochéazi k ohrozeni vlastnich vojsk.

Je-li prekazkou souvisly les, jak ukazuje nize uvedeny obrazek 3,
narazi nejkratsi drdha na les v urcité vzdalenosti pred jeho okrajem.
Ozna¢me si tento bod narazu R. Tento bod je vzdalen od okraje less
o hodnotu 6 %p + z — D. Z naSeho vypoctu dostaneme tedy piimo hod-
notu, o kterou by musila vlastni vojska jit od okraje lesa zpét, t. j. do
bodu R’, ovSem za predpokladu, ze vtomto bodé je moznost krytu. Neni-i
tato moznost dana, musila by vlastni vojska jesté dale dozadu o vzdale-
nost p (odpovidajici ucinku strepin strel), t. j. do bodu R”. Hodnoty p
jsou uvedeny na str. 152 predpisu D-VII-1.
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Kdyby vlastni vojska nemohla z vaznych divodi vyklidit ohrozené
pasmo, bylo by nutno prelozit palbu dale dopfedu o hodnotu 6 ip + o —I:
v tomto pFipadé by pak nejkratsi draha prochazela vrcholem okraje lesa

b) Nejsou-li vlastni vojska kryta a je-li D vétsi nez 6 up + », mw
sime do nasi tivahy zahrnout jesté hloubku tGéinku stfepin p.

Je-li p < @, nejsou vlastni vojska stfepinami ohroZena a nemusime
tudiz p brat v tvahu. Je-li p > 2, bylo by bezpeénostni pasmo malé a lg}ldé
tfeba, abychom zabranili ohroZeni vlastnich vojsk stfepinami, pocitat
s bezpeénostnim pasmem hlubokym 6 ip -+ p.

Je-li D — 6 up 4+ 2, musi nekryta vlastni vojska ustoupit o hodnott
p za prekazku, aby se vyhnula Gfinku stfepin nejkrat$ich ran, vybuch
lych pfi narazu na prekazku.

Je-li D < 6 up + x a pFekazkou je clona, musi vlastni vojska ustol-
pit od clony o hodnotu p. Je-li prekizkou souvisly les, musi vlastnl pe
chota ustoupit az do bodu R”, jak oznaceno na obr. 3.

K objasnéni uvadime praktické priklady:
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Priklad 1. Podminky: Baterie 8 cm leh. kanonu vz. 17 ma stri-

let na cil pred lesem. D: 4000 m, polohovy tihel cile * — — 20 dc, svah
piivraceny 20%, vzdalenost cile od okraje lesa D — 150 m. Vlastni pé-
chota je v zakopu na okraji lesa, jehoZ primérna vyska h — 15 m. Stre-

livo gr. vz. 19, napli 2.
Ukol: Zjistit, nebude-li vlastni péchota stielbou na cil ohroZena.

Reseni: ud tabulkové =— 20 m, ud praktické — 20 . 15 . 4, 6 ud

A St < . SN w sin 253

pakt. =20.9 .4, ©=253dc, s= 200de, 1 = Sy e e
Vypoéteme 6 ud prakt.: log 180 . .. .012125H27
+ log sin 2563 . . . 9739065
5 164592
—log sin 453 . . . 963369
“log 6 ud prakt. . 201223

6 1id praktickych =— 102'85 == 103 m .
e e ¥ gibis =7 = 253-1 200 - 20 — 473 dc

Sy
1o | SRS i ()
-log cos 273 . .. . 998421
: 116030
—log sin 473 . . . 965114
log = . o 150916,

atoho v = 32 m, a 6 ud + x = 103 -+ 32 =— 135 metri.

Z vysledku vidime, ze D (150 m) je vétsi nez 6 #d -+ x (135), t. j.
nejkratsi draha prochéazi nad lesem a vlastni péchota, je-li v zdkopu, ne-
hude strelbou ohrozena. Ve volném terénu by musila ustoupit o 3 m zpét
Qo lesa, nebot 6 %d + p — 103 + 50 — 153 m.

_Priklad 2. Podminky: Baterie 10 cm leh. houfnic vz. 14/19 ma
stfilet na cil, pred lesem. D: = 4800 m, polohovy uhel cile — |- 15 de,
sah odvriceny 20%, vzdéilenost cile od okraje lesa D 800 m. Vlastni
pichota nekryta je na okraji lesa, jehoZ pramérna vyska h — 15 m. Stfe-
ivo gr. cas. vz. 21, napln 5.

Ukol: Zjistit, nebude-li vlastni péchota stfelbou na cil ohrozena,
ReSeni: %d tabulkové — 275 m, ud praktické 275 . 1'5 . %, 6 ud
makt. = 27°5.9 2

w=310dc, s = 200 dec, * = T}A)[_Q(I(L:“i—s) = ::: sz
log: 2475, . . . 239358
log sin 310 . . . 947664
1'87022

log sin 110 . . . 903255

A log 6 wud prakt. 2'83767
Yid praktickych =— 68813 m -~ 688 metra.

I 208 (v + 8
- Sidest i ¥ = @+ §—7 =.310 — 200 — 15 — 95 de

log 15 MEEee R 1 (516,

log cos 295 . . . 998153

115762

sin

Délostrelecke rozhledy
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log sin 95 . . . 896909
log @, . . . o - 218853 @—15(n
6 ud + & — 688 154 — 842 metril.

842 > 800, a proto nejkratSi draha narazi na les 42 m od jeho
okraje. Vlastni péchota, aby nebyla ohroZena stfelbou, musila by usto-
pit 0 42 + p — 42 80 = 122 m zpét od okraje lesa. Kdyby nemohl:
z jakychkoli divodi ustoupit, bylo by nutno prodlouzit palbu o 42 m tak
aby nejkrat$i draha prochazela vrcholem pfedniho okraje lesa.

Kdyby vlastni péchota nemohla ustoupit a palba vzhledem na poi-
dovany ucinek v cili nemohla byt prodlouzena, musila by vlastni péchota
pocitat s uréitym procentem pravdépodobnych vybuchii v lese. Toto pro-
cento lze vypocitat pomoci rozptylové stupnice takto:

1 #d praktické — 114’66 m. Do pasma této pravdépodobné uchylky,
kterd je krajni v rozptylovém obrazci, padne 1'5% ran. Sestavme g
umeru:

na 11466 m padne . . . . 15%,
na 42 m padne A AT ST R: 2%,
x = 63:114'66 — 055%.
Pripoc¢itame-li k tomuto vysledku jesté 0'5% zbloudilych ran, padne
do lesa v nejnepriznivéjsim pripadé 1% ran.
Abychom vyzvedli rozdil mezi velikosti bezpecénostniho pasma na
svahu a v roviné, vypoéteme si za Ucelem srovnani téz velikost bezpei-
nostniho pasma v roviné v obou nasich prikladech:

R 1.6 %d = 180 m 5.

— fgow
logedh o 000 117608
log tg 253 . . . 940418
log 2 . . . . 177191x=—5914n

Bezpeénostni pasmo je 180 - 59 = 239 m. Na svahu cinilo 130 .
Vidime, Ze rozdil je zde 104 m, coZ je pri svahu pfivraceném v prospéch
nebot se bezpecnostni pasmo zmensuje.

5 - h
K2.6ud =247T5m, x —

tgw

log 15 . . . . 117609

log tg 310 . . . 949707

log = . . 167902 2 =4TTon

Bezpecénostni pasmo je 2475 4 4775 — 295 m. Na svahu cinilo 8}21}
Zde je rozdil velmi znaény, a to 547 m v nas neprospéch, a z toho duvodl
musime zvla§té na svahu odvriceném podéitat velikost bezpeénostnilt
pasma co nejpresnéji.

Svou uvahou jsme chtéli poukazat na dulezitost vlivu svahu na W
pocet hloubky bezpeénostniho pasma a z toho dvodu jsme vzali piiklady
ponékud premrsténé, co se velikosti svahu (20%) tyce. Slo nam pii ton
jen o to, upozornit ¢tenare na nebezpeci vzrustu hloubky bezpeénostnit?
pasma hlavné na svahu odvraceném, kterd nam v nasem pripadé varost
proti roviné téméF o 200%, co# si musi kazdy délostielec i pésak dobre
uvédomit p¥i vyzadovani a plnéni podpory péchoty v boji, ktery nebud
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nikdy svadén za poméra tabulkovych a kde terén uplatni vzdy svuj vliv,
pifznivy pro nas na svahu pfrivraceném a nepriznivy na svahu odvra-
ceném. )

Neuvadime sviij zpusob feSeni jako jediny, ale jako jeden z moZnych
zpisobil FeSeni otazky bezpeénostniho pasma na svahu.
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Nadporu¢ik dél. Ing. Bohuslav Bene§:

Ochrana motorovych vozidel pred chemickymi latkami
bojovymi.
1. O¢inek chemickych bojovych latek.

S iginky chemickych bojovych latek na motorova vozidla neméame
dosud praktickych zkusSenosti; v odborné civilni i vojenské literatuie
svétové nenalezneme o tom zadnych zprav. To ovSem neznameni, Ze bo-
jové latky chemické na vozidlo vibec netc¢inkuji nebo Ze na né uéinkuji
fak nepatrné, ze si toho nemusime ani vSimat. Vyjimajic tanky, nebylo
motorovych vozidel pouzivano primo na bojisti. VétSina z nich byla po
kratsi nebo delSi dobé porouchana a tak vyradéna z pouzivani. Nemame
ani jediné zpravy o tom, ze tanky prisly ve styk s nékterou bojovou che-
mickou latkou, snad proto, ze jich bylo pouzito ve svétové valce jiz dosti
pozdé & v omezeném poctu.

r Je jisté, ze v pristi valce bude bojovych chemickych latek opét po-
uzto, a to daleko vétsi mérou. Je nutné stale tedy pocitat s tim, Ze se
motorové vozidla vSech druhti ¢asto setkaji s bojovymi chemickymi 1at-
kami. Tanky budou pracovati velmi ¢asto v oblaku bojového plynu,
vdymu (mlze) €¢i v terénu yperitem silné zamoreném. A pravé tak
I ostatni motorova vozidla (auta nikladni, osobni, motocykly, traktory
atd) mohou se razem octnout v terénu zaplynéném, zamlZeném anebo
zmofeném, bez ohledu na vzdalenost predniho okraje bojového posta-
veni. Uvazujme tedy o tom, které z bojovych chemickych litek mohou
nit a do jaké miry patrny Skodlivy vliv na motorové vozidlo. Jisté to
oudou predevéim latky, u nichZz bude moZno dosihnout nejvy$si moiné
koncentrace a udrzet ji na této vysi co nejdéle, které svymi chemickymi
'\i]astntostmi mohou nejintensivnéji plsobit na dutlezité c¢asti vozidla.
sou to:

L Litky dusivé: chlor, fosgen, chlorpikrin (obé posledni latky
obsahuji pres 609 chemicky vazaného chloru). Nejvy&&i v poli pozoro-
Vi koncentrace byla 5% objemu, ale udrzela se jen kratkou dobu na
této V¥sl. Obvykla koncentrace byla 1—2% pFi titoku vinovém nebo pii
tynové strelbé délostielectva. Latky pusobily ve formé plynné (chlor,
fosgen) mebo ve formé ( chlorpikrin).

2Litky dymotvorné (mlhotvorné): kysliénik sirovy sa-
motny ne})o rozpustény v kyseliné sirové (oleum), kyselina chlorsulfo-
fova a nékteré dymné chloridy (arsenity, cini¢ity, kfemicity). Jsou ka-
{fal"e (kysli¢nik sirovy je pevny) a rozprauji se ve formé& kapidek
nozstvi kolem 200 g v 1 m2 S vodni parou (vlhkosti vzdu$nou) se
Woif bil4, hustd mlha kyseliny sirové nebo kyseliny solné.




