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Péchota u nas a v ciziné.

Nadporué¢ik dél. Karel Gruncl:
Utoéna vozba,

I
Obrnéna auta zpasobila k terénni jizdé ¢i jen tanky?

Jak znamo, maji dneSni armady ohoji tato obrnéna vozidla a 1ze vSeobecné Tici,
%e obrnénd auta jsou uréena hlavné k provadéni prizkumu, tanky pro boj.

Obrnéna auta pro jizdu terénem mimo komunikace jsou dnes vétSinou konstruo-
vana jakozto tfindpravové, s velmi dobrym brnénim, bezpednymi pryZovymi obruce-
mi, specidlné zpracovanym proti a¢inktim stiel (né€kolik vzduSnich a od sebe oddéle-
nych komor v dus$i). Maji veliky akéni radius — primérné asi 200 km. BohuZel
v terénu mimo komunikace mohou konat jen omezeny pohyb. ZileZi na tvainosti
terénu. V posledni dobé& je vS8ak snaha zvysit pohyblivost obrnénych aut v terénu
mimo komunikace. Pozoruhodné jsou zvlasté pokusy konané v Anglii s obrnénymi
Sestinapravovymi auty typu ,,Guy‘. Na kola obou zadnich os se daji pro jizdu teré-
nem namontovati katerpildrové pasy. Vz vazi 9.25 t, je 2.86 m vysoky, je vyzbrojen
2 tézkymi kulomety. Osadka vozu je 6 muzi. Maximalni rychlost vozu v’ terénu je
50 km za hodinu — tedy rychlost znaéna. S namontovanymi pasy miZe vz zdolavat
hravé i 300 svahy. Akéni radius je 200 km.

Ale pies vSechny pokroky v konstrukci obrnénych aut ozyvaji se hlasy nékte-
rych odbornikii, ktefi mini, Ze arméda nepotfebuje jiZ obrnénych aut, mozZno je na-
hradit rychlymi malymi tanéiky, schopnymi terénniho prtizkumu na dalku — i boje,
Maji to byt rychlé, lehké a velmi pohyblivé malé tanéiky asi na zplsob anglickych
wGarden Lloyda‘. VSimneme si, zda jsou tyto hlasy opravnéné a zda tohoto poZa-
davku lze dosici s hlediska taktického i technického v dohledné dobé: Hlavnim uko-
lem dneSnich obrnénych aut je provadéni dalekého prazkumu, Za tim Géelem musi
byt obrnéné auto velmi rychlé a musi mit znaény akéni radius. Tomuto pozZadavku
vyhovuji dnesni moderni Sestinipravovd auta v plné mire. Ale nesmime zapominat,
Ze obrnéné auto narazi za prizkumu u nepritele na prekaZky — uzavéry, barikady
— chrdnéné jeSté dobfe umisténymi protitankovymi zbranémi a ¢ihajicimi na svou
obét. Rozumi-li velitel dobfe svému ftemeslu, da jist& postavit podobnou piekazZku
proti obrnénym autim v misté, kde neni mozné odbocleni se silnice a kde nezbyva
nic jiného, neZ rychle obratit a ustoupit — pfi ¢emz ovSem jest auto plné vydano
Géinkim protitankovych zbrani.

Kazdé moderni motorové vozidlo je opatfeno v rychlostnich prevodech zafFize-
nim, umoziujicim zpétnou jizdu. Zatradéni zp&tné rychlosti a obraceni auta na sil-
nici netrva sice dlouho, ale téch nékolik vtefin zcela postaéi, aby dobfe umisténi a
pripraveni protitankova zbrafi neptritele mohla U&inné zapfisobit na blizky cil. Jsou
ovSem nyni konstrukce obrnénych aut takového Fizeni, Ze tu neni tfeba manévrovani
S vozem na silnici — ale i tu je potfebi uréitého, byt i jen krati¢kého &asového
intervalu, potfebného k jizdé zpétné. A tento, tfebas i velmi krati¢ky é&as, zcela po-
staéi, aby protitankovd zbrafl zahajila svou ¢&innost.

»Velitel obrnéného auta, jenZ jednou narazil na silnici na nepredvidanou pre-
kazku — i kdyby to bylo jiZ jen pi¥i mirovych cviéenich — jisté bude souhlasit s tim,
aby zadni ndpravy aut byly vybaveny pésy, umoZiujicimi autim odboéit se silnice,
narazila-li auta na nepiekonatelnou pfekazku — tak tvrdi vétSina odborniki.
OvSem mifize nékdo téZ namitnout, %e obrnéni auta nemohou vlézt do nastraZené
lé¢ky, kdyZ bude proveden vpiedu vzdy peélivy priizkum; je v tom sice také kus
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pravdy, ale neni moZno pozadovat od velitele obrnéného vozu, aby za jizdy neustéle
pozoroval silnici jen pfed sebou. Musi pozorovat terén podél komunikace, ba i terén
vzadu, musi udilet rozkazy osadce vozu atd.

Problém konstrukce obrnéného auta, opatfeného kromé kol jesté pdsy, je viak
po strédnce technické dosti obtiZny. Dokud se konaly pokusy s takto upravenymi
podvozky obrn&nych aut, zjistilo se témé&r po kaZdé, Ze trvanlivost pasft pro jizdu
terénem je pomé&érné& velmi omezend. Po ujeti 500—600 km v obtiZnéjSim terénu byly
pasy témér nepotfebné. — U tankh se tato mald trvanlivost past da jesté snést (ad
i tu jsou jiZ dnes pozadavky stdle zvySovany), ponévadZ tanky pracuji v boji jen
na uréitém Gseku fronty a na kratiich pomérné tratich, Pro obrnénd auta, jichZ je
potfebi k prizkumu terénu na dalku, trvanlivost pasfi pro terénni jizdu nedostaduje.

Konstrukce obrnénych aut s pasovym pohonem (&4stenym) bude problémem
v mobilisaci. Aut s normélnim kolovym podvozkem je dnes nejvice a bude s nimi
moZno poc&itat v mobilisaci, Vyrabéji se témér vSude v seriich, takZe i ndhradni sou-
¢asti budou vZdy v pohotovosti. Jinak v3ak je tomu u vozidel s pohonem péasovym.
Je to specidlni konstrukece, jejiz soucdsti nebyvaji na sklad& nebot takova vozidla
se mevyrab&ji v seriich. V oblanském Zivot& se takovych vozidel pouZiva velmi
ziidka. Vyroba jich je pravé vzhledem k specidlni konstrukeci velmi nékladné. Ne-
budou tedy ihned k disposici v &as mobilisace, Spravné to vystihuje Rocco Morretta
v své knize , Jak bude vypadat pfisti vdlka", kdyZ piSe: ,, Kamenem trazu celé moto-
risace a mechanisace ve v3ech statech jest jeji ndkladnost." Slusi vS8ak také pripo-
menouti, Ze moderni technika zna¢n& zlepsila odolnost katerpildrovych pésti. PryZové
¢lanky péstt byly vyztuZeny kovovou armaturou, takZe se odolnost pést proti dri-
v8jSim konstrukeim aZ 10nisobné& zvysila. Témito péasy jsou vybaveny na pf. fran-
couzské moderni tanky ,Renault“ a vyborné anglické stfedni 16tunové tanky. Tyto
pasy vydrzi aZ 5000 km, neboli posta¢i Gpln& i pro tilohy obrn&nych aut s pasovym
(&astetné) podvozkem,

Vidime tedy, Ze obrnéna auta maji jesté svou budoucnost; vyrhstd jim v zave-
deni zesilenych pasti katerpildrovych.

Z uvedenych Gvah plyne, Ze moderni arméda potfebuje jak tankf, tak i obrné-
nych aut, avSak zphsobilych k jizdé terénem, Vzorem takového auta je novy 6népra-
vovy viz ,,Guy", o némZ byla jiz zminka a u néhoZz moZno na ob& zadni osy pro jizdu
terénem namontovat vymeénné zesilené katerpilarové péasy. (Podle ¢lanku mjr. Brauna
v Mil. Woch, 1934 &is. 2 ze dne 11. VII.)

II.
Motory vodounebo vzduchem chlazené uatoénych vozt?

U motorfi dne3nich osobnich a ndkladnich aut prevlddd vodni chlazeni U mo-
dernich obrn&nych aut a tank@l nékterych armad vidime naproti tomu velmi zhusta
konstrukece motorti s chlazenim vzdusSnim. Neni sporu o tom, Ze vodni chlazeni motorft
m4é zna&né nevyhody — jiZz v tom, Ze je tu potfebi mnoha pomocnych strojnich orga-
nd (chladi¢, potrubi, vodni pumpa), kterych u vzdusniho chlazeni neni. U tto¢nych
vozli plisobi konstrukce chladi¢fi také znadné obtiZe.

Vzdusni chlazeni motorfi m4a znadéné vyhody: Konstrukce valeli motoru je mno-
hem jednodussi. Neni tu tfeba celych blokfi, nybrZz jednotlivé véalce mohou byt od
sebe zcela samostatn® oddéleny, takZe p¥i porufe (praskne-li na pi. vdlec) je moZno
dot&eny porouchany vdlec vyménit, aniZ je tfeba vymontovat cely blok — jako tomu
byvad &asto u motorti vodou chlazenych. Vyhody vzduchem chlazenych motort se
projevuji zvlasté v zimé Neni tfeba bat se toho, Ze voda v chladi¢i opominutim ne-
byla vypust&na, zmrzne a zni¢i chladi¢ i vélce,
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Naproti vodnimu chlazeni mé zase vzdudni chlazeni ty nevyhody, Ze se motor
vice prehfivd (zvlasté za parného podasi), jeZto chlazeni valcli neni tak dokonalé.
Motor vzduchem chlazeny za chodu vice hlu¢i. Pro ttoéné vozy je velmi nepiijemné
prehfivini motoru, nebot veSkeré strojni souldsti se tim rychleji opotiebuji. Motor
chlazeny vzduchem nemd tedy takovou odolnost a nedo¢ka se také takového starf
jako motor chlazeny vodou. Sédlavé teplo motoru chlazeného vzduchem pronika
k osadce vozu a ta, zvlasté za parnych dni, velmi trpi. V Mil. Wochenblattu &is. 3
ze dne 18. VII, 1934 poukazuje mjr. ing. Wim Brandt na zkuSenosti, které ziskal
s toénymi vozy s motory chlazenym vzduchem. Onen diistojnik byl ¢lenem némecké
vojenské mise v Bolivii a zG&astnil se tu nékolika bojii jako velitel tankového boli-
vijského oddilu (viz ¢ldnek ve Voj. rozhledech, ro¢. XV, &is. 6, ,Pouziti tankovych
jednotek ve vilce bolivijsko-paraguayské). Autor citovaného &lanku v MW, li¢i, Ze
osadky tankfi, jejichZ motory mély vzduSni chlazeni a za nastdlych veder se abnor-
malné pfehiivaly, trpély tak vedrem, Ze vojini omdlévali a u t&kych kulometli vzni-
kaly abnormilnim zah#ivinim materidlu &etné poruchy.

Z toho tedy plyne, Ze hychom se u motorfi Gtodnych vozli mohli spokojit tim,
Ze bychom ochlazovali proudicim vzduchem olej v klikové skfini motoru. K tomu by
bylo ovSem potfebi zvlastniho olejového chladi¢e se vzdudni pumpou a potrubim.
Neboli vidime, Ze co bychom usetfili na chlazeni vodnim (chladié, pumpa, potrubi),
musili bychom na druhé strané vydat na konstrukei zarizeni, které by umoZiovalo
dostate&né chlazeni oleje v motoru.

Kone¢né slusi pripomenouti, Ze motory vzduchem chlazené vyZaduji pro své
mazini velmi jemnych olejii, a neni-li jich, nastivd brzy abnormaélni opotfebeni vSech
souddstek. Naproti tomu motory chlazené vodou se spokoji jakymkoli témér druhem
strojniho oleje. Nizka teplota vodou chlazeného motoru mu dava ovSem také veétsi
trvanlivost. Rekli jsme jiZ také, Ze motor vodou chlazeny pracuje daleko méné hlug-
néji nez motor chlazeny vzduchem. To mé4 pravé u Gtoénych vozli velikou dflezitost,
nebot' co. nAm bude platna zasada vyuziti pfekvapeni zasazenim tto¢nych vozli, kdyZ
se prozradi velkym hlukem svych motorfi jiZ na velikou vzdalenost od neptitele? Ne-
pfitel bude timto hlukem upozornén na bliZici se nebezpeéi a bude mfiti dosti &asu
a moznosti, aby si pFipravil dikladné veSkeré své obranné prostredky.

Mozno tedy v zdvéru téchto tivah ¥ici, Ze se pro ttotnou vozbu — at jiZ obrné-
nd auta nebo tanky — hodi nejlépe motory chlazené vodou bez ohledu na vyhody,
které nam zdénlivé poskytuje vzdusni chlazeni motorfi.

—————

Npor. dél. Karel Gruncl:
Nova konstrukce minometu ,,Stockes Brandt*.

Mil.-Wochenblatt ¢is. 1, ro¢. 119, ze 4/VII 1934, prinasi podrobné&jsi data o nové
prekonstruovaném minometu ,Stockes Brandt"., Charakteristické znaky nové kon-
strukee: hladka hlaveii a pevny tudernik. Z minometu 1ze st¥ilet jen vrchni skupinou
{thla. Nabiji se zpredu. Mina po nahiti padne vlastni vahou na pevny tdernik, tim
se vzniti roznétka v zépalnikovém Sroubu miny a od roznétky prachova néapli. Mina
mé pomérné malou rychlost. Jeji spodni okraj je opatfen kridélky, kterd udrZuji
minu v daném sméru letu. Z toho dfivodu také mnejsou kridélka miny zak¥ivena,
nybrz jsou rovnd — asi na zp@sob kridel Sipu.

ZlepSena konstrukce minometu se déli na étyri typy: raze 61, 81 105 a 120 mm.
Oba posledni typy jsou dosud v stadiu zkouSek a pokusf.

Typ rdZe 61 mm se nedid rozloZit na vice jednotek a je tedy dopravovan jedi-
nym vojinem. Typ rdZe 81 mm se da rozlozit na tfi jednotky; dopravuji je tfi vojini.
Jeden nese na zvlast upraveném femeni, zavéSeném na rameni, hlaven vazici 20'4 kg,
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druhy nese podstavec (vidlici hlavné) vazici 18 kg a treti lozisté minometu vazZici
20 kg ma zvlast upravenych nositkach.

Hruby odmér se dava jiz zaujetim palebného postaveni minometu. Jemny od-
mér se dava pomoci zvlast konstruované Sroubovité hlavy podstavce hlavné (vodo-
rovny Sroub), takZe loZistém meni treba viibec hybat. Na kratké vzdalenosti mohou
nerozloZeny minomet pohodlné prendSet tfi vojini. N&mér se div4d hlavni pomoci
svislého Sroubu, ktery prochédzi rovnéz hlavici podstavce (vidlice). Nohy podstavce
1ze libovolné vysunout a zajistit mezi sebou retizky, takZe minomet lze dobie posta-
vit na kazdé nerovnosti terénni. Vlevo od hlavné je umistén nezivisly zaméirovaé,
ktery je tvofen dalekohledem, vy$kovym a stranovym bubinkem a dvéma libelami.

Z minometu rdZe 81 mm se d4 stiileti dvéma druhy min: maly druh vAazi
3265 kg (z toho je 0'5 kg trhaviny). Ucinek malé miny je roveii uéinku stfel pol-
nich kanont. Druhy druh — dlouhé miny — vazi 6'6 kg (z toho jsou 2 kg trhaviny).
Uéinek tohoto druhu min predéi Géinek stiel polnich houfnic. Maximdlni dostrel
minometu p¥i pouZiti malych min je 3000 m, pri pouziti dlouhych min 1230 m. Roz-
ptyl obou druhfi min je nepatrny. Piisobnost minometi pii palbé rusivé a pri pre-
padech palbou je mmnohem lepSi nez u polnich dél. Réna pfi vypdleni je nepatrnd
— asi jako rdana z puSky — a minu za letu neni vibec slySet. Z minometu lze vy-
palit az 30 ran za minutu.

Minomety a miny dopravuje bud obsluha sama nebo se dopravuji na karach,
soumarech, anebo na autech. Minomet je v kazdém terénu velmi pohyblivy.

Je to tudiz Stastné vyreSend konstrukce pro podporu péchoty, kterd nemfZe
byt — at jiz z jakékoli pri¢iny — podporovana délostrelectvem.

_——————

Z, cizich revui.

REVUE D'INFANTERIE — II pololeti r. 1934, ¢ervenec—prosinec, ¢is. 502—507.

V ¢ervencovém c¢isle (502) je péknéd studie mjr. Perré: ,Chars et anli-
chars o tancich a zbranich proti nim. Srovndnim dneSnich typli tankt co do braéni
a rychlosti mozno poZadavek kladeny na zbrané protitankové vyslovit asi takto: jde
o to prorazit strelou dopadajici pod tihlem 30° pancif 10—15 mm u tankf nejlehéich
a panciiF 20—25 mm u tanka lehkych, st¥ednich a téZkych, pohybujicich se v terénu
rychlosti 10—12 km/hod. a viditelnych tak, Ze je 1ze na bojisti témér nepretrzité
pozorovat. Srovninim dne$nich typl protitankovych zbrani dospivime k témto za-
vérim: A. Proti lehkym tankiim (pancif do 15 mm na nejchoulostivéjSich mistech)
jsou U¢inné a) do 500 m 1) zbrané strilejici jednotlivymi ranami, rdze 20 mm, vdhy
kolem 40 kg; 2) zbrané samoéinné, raze 13—20 mm, vadhy 110—170 kg; b) do
1000 m: zbrané strilejici jednotlivymi ranami, rdZe 37—47 mm, vdhy 200—250 kg.
B. Proti lehkym, stfednim a tézkym tankim (pancif 20—25 mm): a) do 500 m
1) zbrané samodinné, raze 20 mm, vdhy 150—170 kg; 2) zbrané strilejici jednotli-
vymi ranami, rize 37 mm, vdhy asi 200 kg; b) do 1000 m: zbran& o jednotlivych
ranach, rdze 47 mm, vahy aspon 250 kg.

Piedstavime-li si podminky titoku tankfi (rozstup mezi jednotlivymi tanky nej-
vys 100 m, u obridnce 3 protitankové zbrané na prapor na tseku 1000 m), docha-
zime k zavéru, Ze protitankové zbrané, u¢inné do 500 m (vzdalenost, na kterou
mchou wéinné strilet také tanky), mohou tankovym jednotkdm zphisobit sice
ztraty, nemohou v3ak samy zastavit vSeobecny tutok I kdyby mohly strilet az do
zteCe, nemohou utvofit nepiekroditelnou prehradu pro tanky. JeZto souboj mezi tan-
kem a protitankovou zbrani netrvid dlouho (tamk projede vzddlenost 500 m za 3 mi-
nuty; tuto dobu muZe tank, jakmile spatfi zbraf, jesté zkratit tim, Ze zapne




