Podplukovnik gst. Julien Flipo:

Uvahy o motorisaci a mechanisaci.

Prehled o dneSnim stavu této otdzky ve francouzské armadeé.*)

I. Uéel rozpravy.
Ucelem této rozpravy je podat:

nékolik vSeobecnych tivah o motorisaci a mechanisaci,
nekteré udaje o stavu této otazky ve francouzské armadé.

Odbornikim v tomto oboru bude se snad zdati, Ze prednaska po-
strada presnosti, kterou by od ni ocekavali. Prosim za omluveni, nebot
obraceje se k Sirsimu posluchacstvu, jsem nucen pojednat o otazce
v jejim celkovém pojeti a vtésnat ji do velmi vSeobecného ramce.

*) Predneseno na vyzvani KVUV. v Milovicich.
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II. Prié¢iny zavadéni motorisace a mechanisace
a jejich rozsireni

Za vSech dob se vojak snazil vyuzit pokroku techniky. Vidy touzil
po rycklosti. ,,Activité, activité, vitesse", fikal Napoleon. Napoleon pro-
vadél velké prevozy vojsk na vozech (i jini tak cinili jiz pred nim).
Necinil tak jen proto, aby Setril noh svych vojaku. Vybusny motor zpi-
sobil Uplny prevrat v prumyslu a v dopravé. Tento prevrat nezbytné
musil miti ohlas v armadni organisaci, v taktice a v strategii. A je jisté,
ze pouzivani motoru bude nabyvat stéle vétsiho a vétSiho rozmachu.
Jsem si védom vSech vyhrad a namitek vznasenych proti tomuto rozsireni.
K tomu se jesté vratim. Jedna véc je vsak nesporna, ze totiz motor
nam dodava rychlosti (nebo asponl muze nam ji dat, dovedeme-li ho
vyuzit), a ponévadz rychlost je jednim z hlavnich C¢initeli ve valce;
rozumny vojak bude se zfejmé snaZzit z motoru vytéZit vSe, o mu muze
poskytnout.

Casto se Fika: ve valce ma uspéch jen to, co je jednoduché. Je
v tom néco pravdy; avSak casto toto uslovi byva vykladano nespravné.
Na zakladé této zasady byla tendence vyloudit sloZité néastroje z vojenské
vyzbroje; na priklad telefon mél nepratele jesté r. 1914!

NuZe, nabizi-li se nAm bojovy prostiedek anebo pfistroj, jehoz lze
pouzit k vSeobecnym vojenskym ucelim, nesmime se predevSim tazat,
»je-li schopen dobré vojenské vykonnosti?“. Je pFirozené, je-li jedno-
duchy nebo muze-li byti zjednodusen, tim lépe, avSak zavedeme jej,
at je jeho slozitost jakakoliv, méa-li dobrou vojenskou vykonnost, a bu-
deme se snazit, abychom se ho naudili pres jeho slozitost dobfe pouzi-
vat. Tak je tomu u motorisovanych bojovych prostiredki.

IOI. Stav otazky pouzivani motoru pfed svétovou
valkou. Roz8ifeni motorisace za valky. Pocatky
mechanisace.

V poslednich letech pred valkou byl konstruovédn motor, jehoz vaha
na konskou silu byla tak sniZena, Ze bylo umoznéno dobyti vzduchu. Tak
se zrodilo letectvo. Je pFirozené, Ze se vojak snazi vyuzit nového vyna-
lezu. Nejprve ovSem vidi v moznosti pracovat v tfeti dimensi jen jednu
vyhodu: pozorovani. A méa-li p¥i pozorovani rychlost sviij vyznam, ma
také nékteré nevyhody; rychlost byla nejprve podruZznym c¢initelem.
Avsak, jak se dalo ofekévat, i v letectvu nabyla rychlost brzy prevla-
dajiciho mfsta. Letecké boje a pouziti letectva k neirozliénéjSim tukoltm
dodavaly ji den co den rostouciho vyznamu jak taktfického, tak strate-
gického. A vime, s jakou houZevnatosti se jes$té za naSich dni projevuje
snaha o zvyseni rychlosti.

Letectve jakoZto dopravni prostfedek méa doposud malou vvkonnost.
To neznamend, Ze by nebylo leckdy schopno k zajimavému pouziti, avsak
takové pouZiti ma dosud podfadndjsi vyznam.

vrve

Nebudu se o letectvu dale Si¥it, ponévadz to neni pFedmétem nasi
prednasky. Poznamenam jen na konec, Ze plné vojenské vyuziti letectva
je — podobné jako vyuziti motorisovarého vozidla na zemi — omezeno
stupném rozvoje pozemnich zafizeni (letist).

V jaké mire pouzivaly armady z roku 1914 motorovych vozidel?
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Ve vétsiné armad bylo predvidano pouzivani automobilnich kolon,
jez vseobecné mély byt ziizeny za mobilisace z prostredku ziskanych
rekvisicemi a jichz se mélo pouzit k dopravé vojsk a k zasobovani. Byl
jich maly pocet.

Na konci srpna 1914 méla francouzskd armada 6.000 aut proti
92.000 v listopadu 1918 na samotné francouzské fronté. Co se tyce do-
pravy vojsk, mély slouzit k dopravé péchoty — samo sebou se rozumi
bez trénti. Moznost taktického pouziti automobilnich kolon je tedy velmi
omezena. Od zari 1914 se objevuje nékolik obrnénych aut; jsou to casto
zhruba upravena auta turisticka.

Béhem valky nabyvala automobilni doprava, aspon na zapadni
fronté, stale rostouciho rozvoje.

Vizme nékolik cisel!

V zari 1914 bylo dopraveno:  27.000 tun materialu a 200.000 muzi
Vo oy 1915 ,, » 331.000 ,, 5 460.000 ,,
v o, 1916 |, i 747.000 ,, " 856.000 ,,
v cervenci 1918 - 1,040.000 ,, 3 950.000 ,,

Pro¢ tomu tak bylo? Jsou dva hlavni divody. Za prvé za frontou
velmi rozlehlou, udrzovanou silami, jichz pocet musil byt omezen na
nejmensi miru, a kterou proto nebylo mozno pokladat za nedobytnou,
bylo dtleZité moci piesunovat zalohy co nejrychleji. Automobilni ko-
lona zde zdatile doplnila Zeleznici. Tak byla postupne dopravovana nejen
pechota bez trént jako na pocatku valky, nybrz i vyssi jednotky (vyji-

majic jejich ¢astice na konich), s c¢asti nebo s celym _]e_]lch trénem.

Dale zalohy délostrelectva vzrustay do znaénych rozméru a je ovSem
zdjem na tom, aby mély co mozna nejvétsi strategickou pohybhvost Tak
se zrodilo délostfelectvo na autech a délostfelectvo taZené traktory.

Druhy davod: Posiéni vilka vyZadovala velkého mnoZstvi materidlu,
Jak pro utokv, k nimZ se potfebovalo nebyvalého mnozstvi stieliva, tak
k tipravé posic. Jak zajistit dopravu tohoto materialu, nemame-li pro-
stfedky s velkou vykonnosti?

~ Tak silou okolnosti jsme byh svédky znaéného rozvoje v pouzivani
automobilové dopravy. Je znamo, jaké sluzby prokazala tato doprava
na zapadni fronté, zvlasté za dvou pamétihodnych okolnosti: v bitvé
u Verdunu a v operacich r. 1918.

Avsak motoru se dostalo rovnéz uziti i ve
zcela jiném oboru.

Je zndmo, jaké sily dodalo obrané intensivni pouziti samodcinné
zbrané, kombinované s opevnénim, a zvlasté pasivnimi prekazkami
(ostnaty drat) a k jakym krvavym obétem dochézelo p¥i vSech poku-
sech prolomit frontu i pres podporu délostielectva, kterou bychom
si v takové mife pred rokem 1914 nikdy nedovedli predstavit.

Pro tuto ni¢ivou mohutnost palby v obrané bylo nezbytno pomyslet
na prostredek stary jako sama valka: pancif. AvSak, jak postupovat
v palbé nepritele skryt pancifem, vydanym Géinkim modernich stiel
a proto velmi tézkym ? Jediné motor mohl roziesit tuto otazku, a to jesté
tehdy, Ze bude zasazen do vozidla schopného pohybovat se a orientovat
v kazdém terénu. Takovs vozidla lze zdatile konstruovat pouzitim past,
znamych jiz pfed valkou. Tedy obrnéné auto na pasech: tak se zrodila
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hojova vozba. Pravidla jejiho pouzivani stanovil v prosinei 1915 plu-
kovnik Estienne takto:

»Jsouce privedeny skryté a umistény v noci pied utokem za liniemi,
vyrazi piede dnem a v bojovém tvaru napadnou nepratelské postaveni.
Na kazdych 100 m fronty bude jeden obrnény viz. Polovice prekro¢i dra-
téné piekazky a zdkopy, postoupi a utki se s kulomety, které by se ob-
jevily; druha polovice tim, Ze pokryje zakopy palbou, umoZni na3i pé-
choté priblizit se cestami otevienymi v prekazkich a zakopy obsadit.
Po skonéeni dila bude pfikroc¢eno ihned k tutoku tymiz prostfedky na
druhy zakop. Jestlize je k disposici dostateény pocet stroju, prijedou pak
obrnéné vezy dopravujici vojska a umozZni zmocnit se rychleji baterii
a zajisti obsazeni takto otevieného prulomu.®

Od té doby obrnény viiz na pésech, nezranitelny v palbé péchoty,
unikajici svou pohyblivogti palbé délostielectva, objevujici se znenadani
a prekonavajici vSechny pasivni pfekazky bojisté, dodava ofensivam dva
charakteristické rysy, jichZz se jim uZ nedostavalo, totiz sily a pre-
kvapeni.

Je vam znamo, Ze spojenecka vojska od r. 1916 stale vice pouzivala
tankt. Ke kenei valky bylo ve Francii v ¢innosti 2.653 lehkych a 250
stfednich tanki. Armady ustfednich mocnosti se zabyvaly touto otazkou
$ mnohem mensi rozhodnosti z divedl, jimiZz se zde nemohu zabyvati.
Bojovy vuz byl nepopiratelné dulezityn: éinitelem v tuspéchu dohodo-
vych armad.

Tak na konci valky jsme svédky velkého pouzivani motorového vo-
zidla k dvéma tcellim:

jakozto prostého dovravniho prostredku a

jakoZto prostfedku bojového.

Od této doby pouZziva se vyrazi

motorisace a

mechanisace.

Zapamatujme si tyto dva vyrazy, jimZ se dnes dostalo hézného roz-
Sireni ve vojenské literatufe vSech statd.

Motorisace ma ucel zlepsiti podstatné dopravni podminky
vojsk a zasobovéani, bud na silnicich za pouziti automobilnich vozidel
bézného typu nebo v terénu za pouziti specialnich vozidel; vSeobecné ne-
meéni zpusob taktického pouziti jednotek.

Mechanisaci rozumime zavedeni automobilnich bojovych pro-
stfedkil dostateéné vyzbrojenych a obrnéuych, aby mohly proniknout do
nepratelskych linii; pFitomnost takovych zbrani na bojisti muZe dokonce
zménit réaz boje.

Povime si jesté nékolik slov o stavu otdzky motorisace a mechani-
sace ke konci valky.

a) Motorisace.

Motorovéa vozidla jsou bud’

nespecialisovana4: nakladni auta od 2 do 7 tun, kterd mohou
dopravit bud 16—22 muZii nebo 3—4 kulometové kary, nebo lehka na-
kladni auta men$iho vykonu, jichZ uzitné zatiZeni nedosahuje 2 tun,
jejichZ rychlost vSak je dvakrat tak velikd jako rychlost tézkého naklad-
niho auta. nebo
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specialisovana: traktory deélostrelecké, nakladni auta k do-
pravé délostielectva na autech se stfelivem, s jeho munici a remorky
nebo lehké tanky, autobusy zafrizené na dopravu koni nebo k zasobovani
¢erstvym masem, zdravotnické vozy, lehka auta sluzby spojovaci, zdra-
votnické atd.

b) Mechanisace.

Pouzivané zbrané jscu:

tanky tézké (,prulomové“ = ,de rupture“ — tézké anglické
tanky, francouzské Renatlt nebo St. Chamond,

doprovodné — stredni anglické tanky (znaCky Vétoile) nebo tanky
Renault.

Bézny typ ve Francii je lehky tank Renault, rychlosti mezi 1—5
km/hod. a vaziei 6 tuny; je vyzbrojen délem réze 37 a kulomety
v obrnéné veézi.

Obrnéné auta vzor White, téze celkové vahy jako lehky tank;
na silnici mize byt dosaZeno rychlosti 18—20 km/hod., jsou vyzbrojeny
kulometem a délem raze 37 v obrnéné vézi pod 8 mm pancifem,.

IV. Prehled povéaleénych pokrokt v materialu.

a) Motorisace. )

Co se tyka dopravnich vozidel, sim pramysl, aniz byl pobizen vo-
jenskou spravou, hleda pokroky, aspon pokud jde o vozidlo bézného typu.
Avsak vojak ma také své zvlastni pozadavky. Pozaduje dopravni vozidlo
pro kazdy terén. SnaZi se osvobedit se od silnice i v prosté dopravé.

Odtud vznika postupny rozvoj dopravnich vozidel, ktery se proje-
vuje ve Francii vyrobou:

vozli Citroén-Kégresse s kovoplastickymi koly a péasy, prumérné
rychlosti na silnici 25 km v hodiné, jimiZz jsou vybaveny prapory dragons
portés,

traktorti Citroén-Kégresse s kovoplastickymi koly a pasy, majicich
na silnici primérnou rychlost 20 km v hodiné, jichZz pouZivaji nékteré
délostielecké jednotky raze 75 a jimiz ziskavaji v terénu aspon takovou
pohyblivost jako baterie hipomobilni,

traktory Citroén-Kégresse a Somua na kolech a na pasech (tedy
kombinované), pro mozdife raze 155 a traktory Latil pro razi 105,

vozidla odvozené z pFedchazejicich na dopravu zbrani péchoty, potieb
velitelstvi, pro spojovaci sluzbu a protiletadlovon ochranu automobil-
nich kolon.

Konecéné se zkousi nové vozidlo, jez vzniklo pro obtiZe, s nimiz je
spojeno zésobovani péchoty stfelivem za palby a jez nebyly za vilky
nikdy uspokojivé odstranény: malé pasové auto, o némz zevrubné pojed-
nava ¢éldnek v ,,Revue d’Infanterie® z 1. inora t. r.

b) Mechanisace.

Jako v letectva, tak i pri vzniku tankt byla rychlost povaZovana za
vedlejsi.

Ve Francii tank Renault F T, jimz byly z valné &éasti vybaveny
Utvary, je ponendhlu nahrazovin tanky D, které jej prevySuji jak
v rychlosti (12—16 km v hodiné na silnici), tak v panci¥i (25—30 mm)
a ve vyzbroji (délo rdze 47 a dva kulomety, z nichz jeden pevny, st¥ile-
jici ve sméru jizdy). Studuje se konstrukee bojového vozu lépe vyzbro-
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jeného, lépe obrnéného a majiciho vétsi pohyblivost a vét$i schopnost
prekonavat prekazky, jehoz ucelem je hojovat proti tankiim a chranit
tanky D proti protitankovym zbranim. Tento stroj bude mit pFiblizné
dvakrat tak velikou vahu jako tank D, asi 26 tun.

Francouzské obrnéné auto bylo prizpusobeno riiznym druhtim tkoli.
Jsou predvidany nebo se konstruuji tfi vzory rychlosti mezi 30—40 km
za hodinu, s pancifem razné tloustky, vybavené dobrou vyzbroji a zati-
zenim pro kazdy terén anebo nikoliv, podle toho, jde-li o typ pro pri-
zkum, pro zvédy nebo. pro boj.

Vsimnéme si zvlasté

pokroki v rychlosti, zejména u tankd,

snahy o stale Sirsi uzivani vozidla v kazdém terénu.

Dale se zminime kratce o dasledeich s hlediska organisace a taktiky.

Drive vSak, abychom snad nevypravovali pohadky, povime si nékolik
slov o nékterych dilezitych ¢initelech, ktefi omezuji jednak pocet vozidel
ruznych vzord, danych k disposici armadé, jednak taktické uziti moto-
risace a mechanisace.

V. Prvky omezujieci rozvoj motorovych vozidel
v armadé a jejich taktické uziti

Z téchto prvka t¥i jsou zvlast dulezité:

a) Problém finanéni.

Tento c¢initel omezuje zvlasté uzivani specialisovanych vozidel, at
jsou to dopravni vozidla pro kazdy terén nebo bojova vozidla. Oba druhy
jsou vzdy drahé. Bylo by velmi odvazné vénovat zna¢né sumy na koupi
cetnych specialnich vzort, které by brzy vysly z moédy. Tireba se vSak
rozhodnout, abychom nebyli piekvapeni udalostmi. Tentyz problém vy-
vstava jesté ostreji u letectva.

Dopravni vozidla bhéZzného uzivani mohou byt opatfena rekvisici.
Nemohl-li by jich timto zpusobem byt opatfen dostatecny pocet, musila
by si je armida koupit. To je opét vazna véc, je zase nepiijemné immo-
bilisovat takto znaény kapital ndkupem materialu, ktery ve skladisti po-
zbyvéa hodrnoty.

Neni vSak tu jen otézka poctu, je zde jesSté otézka vzoru. VSechny
vzory nejsou stejné zpusobilé k vojenskému uzivani. Bylo by zahodno
pii rekvisici vyhledat vozidla malého poc¢tu vzoru. Sourodnost materialu
ma technické a taktické vyhody, o nichz je zbyte¢né se S§irit. VSude ve
Francii jako jinde se jevi snaha o normalisaci. To vSak nestaci. Ve
Francii je zaveden systém odmén k podporovani rozsifeni vozidel typu,
ktery je nejschopnéjdi k vojenskému pouzivani. Je na né pamatovano
zna¢nym rozpoCtem.

Na dopravni vozidla je Francie bohata, a myslim, Ze ani v Ceskoslo-
vensku bychom nemuseli mit po té strance obavy. Ve Francii r. 1933 bylo
napocitano 1,854.588 vozidel podléhajicich danovym poplatkim (1,710.000
r. 1932), z toho 1,397.053 osobnich a 457.505 naxkladnich vozidel. K tomu
pocitejme jesté 541.601 motocyklt a 18.120 sidecart. V Ceskosiovensku
v témze roce 1933 bylo zdanéno 106.593 vozidel motorovych (80.412
r. 1931), z ¢ehoz bylo 71.134 osobnich, 28.158 nakladnich vozii. Mimo to
bylo 43.546 motocykli.
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b) Pohonné latky.

Je to velmi vazna otdzka. Je znamo, jakou tlohu mé nafta ve své-
tovém hospodarstvi a jakou zarlivost vzbuzuji naftovi loZiska.

Statfi, které nemohou v ¢as valky poditat se zajisténym zasobovanim
naftou, je mnohem vice. (Je znadmo, %e Spojené staty severoamerické
maji 24 svétové produkce.) PostiZené staty se snazi nalézt néhradni
latky (rfizné nirodni pohonné latky, synthetické pohonné latky, vozidla
na generatorovy plyn atd.). VSechna badani v tomto oboru jsou s hlediska
narodni obrany velmi zajimava.

Dopesud zustava hlavni pohonnou latkou stale benzin.

Zda se, Ze po této strance, pres vegkeré hledani, je Francie vydeé-
déna. Jeji nejdulezitéjsi loziska jsou v Pechelbronnu v Basse Alsace,
jin loZiska jsou v Héraultu; celkova produkce €inila r. 1929 75.000 tun.
Co mohla délati? Je prirozené, ze udélala to, co déla kazdy, kdyz ne-
muze poéitat s pravidelnym zasobovanim jakymkoli produktem: zfidila
si zasoby, které presahuji 600.000 t benzinu. V poslednich mésicich valky
1918 se spotfebovalo v armadé 60.000 tun mésiéné. Je vidét, Ze sklady
vyhovuji snadno prvnimu obdobi nepfatelstvi.

Je pravda, Ze tyto zasoby nejsou nevycerpatelné. Bude snad nutno
se zFici znaénéjsiho uzivani motorovych vozidel a necinit zdsoby proto,
Ze valka bude dlouhd a Ze hy pfi jejim dlouhém trvani nebylo zasobo-
vani naftou zaji§téno a méli bychom spoustu nepouzitelnych vozidel? To
by byl podle mého soudu Spatny vypocet.

My nevime, zda valka bude dlouha.

Neuplatnime-li motorisaci a mechanisaci dostateéné v organisaci
na$i armady, vydavame se v nebezpeci, Ze valka bude rychle skoncena
nasi porazkou.

¢) Komunikace.

Checeme se pohybovat rychle a vsude. Je to opravnéné piani, je
vSak brzdéno terénem. Neni mozno postupovat vSude s touz snadnosti
a s touz rychlosti, i kdyz se pohyb déje na pasech.

I pii zavedeni vozidel pro kazdy terén (tous terrains) mé silnice
stale vyznam prvniho radu aspon pro strategické pohyby a zasobovani.
MozZnosti uzivani motorového vozidla jsou tedy jako v minulosti zavislé
na hustoté silni¢ni sité a na hodnoté silnic (pevnost, Sife, nosnost
mosti).

Silnice se vSak rychle opotfebuje. Vite, jak tézké problémy s dra-
hym resenim vyvstavaji uz p¥i udrzovani silnic v miru. Za valky by
tomu vsak bylo jinak. Abyste si o tom mohli ué¢init predstavu, uvedu,
zZe ve dvanacti poslednich meésicich valky dosahla prumérnad doprava
udrzovaciho materialu na silnice 323.000 t mésiéné, stoupajic od 204.378 t
v lednu 1918 (72 cet — 1.400 vozidel) do 460.285 t v srpnu 1918 (89
¢et — 1.780 vozidel).

Nezapomeinime dale, Ze nepfitel bude zajisté utocit vSemi prostiedky
na silni¢éni sit, ktera je pro nés tak drahym Zivotnim a manévrovacim
prostfedkem. Musime byti s to zdolati vlastnimi prostiedky obtiZe, jez
zpusobi. Je pravda, Ze naSe vozidla pro kazdy terén (tous terrains) nis
osvobhozuji od silnice; avSak jestliZze na silnici musime pocitat s prekaz-
kami, zptisobenymi nepritelem, v terénu narazime rovnéZ na piekézky,
kladené pfirodou a ty bude rovnéz nutno piekroéit vlastnimi prostiedky.

Cast vieobeend — 2.
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Tu se setkdvame se skuteCnosti, kterou nesmime pustit se zvetele:
vzhledem k rozvoji motorisace a mechanisace jsou dnes v armadéch
béZné vozidla vazici od 6—12 t. Kdezto roku 1914 motorové soupravy
umoziiujici zhotovovani mosti nosnosti 3—4 t vyhovovaly priblizné
vSem potfebam, dnes je tomu zcela jinak. Zvlasté vozy pro kazdy terén
jsou vétsinou tézké.

JestliZe tedy chceme vyuzit vSech vyhod, které nim poskytuje mo-
torisace a mechanisace, musime soubézné zajistit pfechody pies prekazky,
a to za podminek mnohem téZSich, nez tomu bylo roku 1914.

Vsechny silnice nejsou zpuisobilé k tomu, aby po nich jezdila dne$ni
tézkd motorova vozidla. ;

Mostovy material z roku 1914 vibec nevyhovuje.

Chceme-li dokonale vyuzit rychlosti, kterou ndm proptjéuje motor,
nezbytné musime mit vhodny material k prekonani prekazek naSimi
tézkymi vozidly jak na silnicich, tak v terénu. A dodavam, ze je k tomu
‘potfebi velmi dob¥e vycviceného Zenijniho vojska. Remeslo Zenijniho di-
'stojnika vyZaduje innohem vice technickych a taktickych znalosti
nez diive.

Co se tyce silniéni sité, je Francie jednim z nejbohatSich stata

v Evropé. Co se toho tyka, méa priznivé podminky pro vyuzitkovani
rychlosti, které poskytuje motor. AvSak jako ostatni staty byla nucena
se zabyvat problémem prechodu prekazek za dneSnich zcela novych pod-
iminek. Normalni mostova souprava z roku 1914, umoziujici prechod
'vozii 4t anebo 9t, avSak pfi malo hospodarném vyuziti materidlu — je
dnes Uplné nedostateéna.
' Kazdy pluk jezdectva byl vybaven soupravou k postaveni lavky
v délce 21 m pro jednoho muZe (koné plavou) nebo v délce 15 m pro dva
muze (koné jsou vedeni), divisni souprava umoziovala postaveni lavky
dlouhé 106 m nosnosti 2 t 200 kg. Poznamenejme, Ze soupravy byly témér
‘nezptsobilé k prepravé pres kazdy terén. Je jasné, Ze bylo nutno hledat
néco jiného.

Nebudu se zde $ifit o technice pfechodu prekazek modernimi arma-
dami, byl jsem vSak nucen osvétlit vim mimochodem tyto disledky,
k nimz dochézime rozmachem motorisace a mechanisace.

Ke konei uvedu je$té, Ze nékteré kraje dovoluji v omezené mife nebo
nedovoluji vitbec vyuZit vyhod motorisace a mechanisace. Tak na ptiklad
val¢isté severni a vychodni Francie se hodi k jejimu intensivnimu uZit,
kdeZto v hornatych krajich, na p¥. v Alpach anebo v Pyrenejich, tomu
tak neni a silnice ma stéle prevladajici tlohu.

VI. Aktivni prostredky proti motorisaci
a mechanisaci

Pojednal jsem o nékterych d&initelich, abych tak Fekl, pasivnich,
omezujicich rozsifeni a pouziti motorisace a mechanisace. Samo sebou
motorisace a mechanisace se setkiva na bojiStich (a dokonce i daleko
v zapoli: letectvo) s aktivnimi protivniky.

' Je znamo, jak lze lehko zranit automobilni kolony bombardovacim
letectvem.

Zde vSak mam zvlasté na zbeteli protitankové zbrané. Snad jsem
10 nich mél ¥ei nékolik slov, kdyZ jsem jednal o technickych pokrocich
toéné vozby. Je jasné, Ze neni mozno sestrojit bojovy viiz a nezabyvat
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se zaroven prostredky, jichz muze byt pouzito k jeho zniCeni, a pre-
devsim charakteristikami specialnich zbrani k tomu zvlast sestrojenych.
Setkavame se tu opét se starym zapasem mezi st¥elou a pancirem.
Pozastavuji-li se u této véci, nemam nikterak v umyslu jednat
o otazce obrnéni vozi. Mym tmyslem je, upoutat vasi pozornost na tuto
uvahu: vaha bojovych vozi a tedy i vaha a odolnost pancéfa je nutné
omezovana ruznymi okolnostmi. Je tedy asi pomérné snadné & ekono-
mické sestrojit protitankové zbrané zpusopilé zni¢it tanky vSech

| vzorii. Vybavme tedy nasi armadu hojné protitankovymi zbranémi —

a budeme se pak moci obejit bez tanku. Toto FeSeni bude mnohem jedno-

'dussi a hospodarnéjsi nez sestrojovat tanky. Takové uvazovani je jedno-

duché, avsak falesné a jeho slabiny lehce zjistime. Je to asi totéz, jako

 smysleli Némei za valky. Pravim asi, protoze jiné duvody, na pr. pri-

myslové, je pravdépodobné pfivedly k tomu, Ze nevénovali tanktum do-
stateénou pozornost. Tézké ztraty, jez spojenecké tanky utrpély v neé-
kterych bojich (které mohiy byt sniZeny jejich lepsim uzitim), rovnéz je
mohly utvrdit v jejich omylu.

Tank znamena zajisté pokrok. Bude najisto ve vyhodé, kdo ho do-
vede obratné uzit.

Dodavam, ze pti utkéni s protivnikem, ktery mé tanky, nedostatek
tanklt u nas by nezbytné mél v zapéti zhoubné mravni nasledky.

Vsimnéte si, ze pfi manévrech v miru byle jiz zjisténo, Ze nahly
vpad souvislé fady rychlych tanka dc rad protivnikovy péchoty i
znervosni.

VII. Taktika a organisace.

Doposud jsme se zabyvali hlavné technikou. Je zfejmo, Ze na tomto
poli pracuje taktika spolu s technikou, brzy da impuls taktika, brzy
technika. Na pocatku pravi taktik technikovi: Dej mi prostifedek, abych
mohl proniknout do zaplavy palby pfi prekracovani zakopu a draténych
prekazek. Kdyz je prostfedek nalezen, technik jej zdokonali, zvlasté,
jak jsme vidéli, dosahne prostfedkii, jez taktik na zacatku neZidal.
A tak potom techrnicky pokrok predklada taktikovi novy problém: Jak
uzit této rychlosti?

Taktikové s pronikavou vynalézavosti vidéli zde pocéatek skutecéné
revoluce v organisaei armad:

byvalé spojenectvi pésika s tankem po zavedeni dneSnich rychlych
tanklt je nesmysl,

jiny nesmysl je vydat nekrytého péSaka palbé modernich zbrani,

—bojovy viz je krilem bojisté.

Tato tendence je zvlaité, jak je vam znamo, rozsifena v Anglii. Ofi-
cialni kruhy se, po provedeni éetnych zkouSek s tiplné motorisovanymi
jednotkami, jak se zda, staly opatrnéjSimi. Pf¥ipominidme, Ze p¥i posuzo-
vani tohoto myslenkového proudu v Anglii nesmime pustit se zfetele
zvlastni situaci anglické armady.

Myslim, Ze to, co jsme zjistili o Cinitelich, omezujicich roz$ifeni a
uziti motorisace a mechanisace staéi, abychom byli opatrni. I zde nutno
Fici: evoluce, nikoli revoluce.

Jak jsme vidéli, spoluprace taktika a technika nidm dala celou stup-
nici motorovych vozidel, zpusobilych plnit nejrozmanitéjsi tikoly. Kdeito
pfed dvéma lety jsme méli celkem jen dva typy motorovych vozidel:
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tank pracujici v samostatnych fadach péchoty,

viz k dopravé na silnici,
mame dnes

obrnéné auta pro silnice,

obrnéna auta pro silnice a pro kazdy terén,

tanky rozlicnych typh a rychlosti, pohybujici se mezi 2—22 km
v hoding,

dopravni vozy pro kazdy terén (tous terrains),

dopravni vozy pro silnice.

Taktické uziti tohote materialu je predvidino takto:

prizkum,

zjednani dotyku,

prace ve spojeni s ostatnimi zbranémi,

samostatné akee vyzadujici rychlého presunu.

Vyhody plynouci z motorisace a mechanisace p¥i takovych tikolech
jsou na bile dni.

Avsak ani zde nesmime pustit se zfetele skuteénou tlohu rozliénych
motorovych vozidel, zvlagté bojovych vozl p¥i takovych tikolech, a proto
si musime dobfe uvédomit vedle jejich vyhod i to, co nazvu ,infirmités
tactiques®” (taktické vady).

Z vnittku vSech bojovych vozil je nesnadné pozorovani a tedy i orien-
tace odkryvani cili a spojeni se zbranémi.

Ze vsech je strelba nesnadna.

Vsechny jsou neschopné nebo male schopné k udrZzeni dotyku a
k udrZeni terénu.

Vsechny jsou malo zpusohilé nebo nezpusobilé k praci v krajich,
kde jsou cetné prekazky, jako prikopy, vodni toky, prudké svahy,
lesy atd.

Z toho plyne,

ze i kdyz p¥i obhlidce a ziskani dotyku bojovy viz prokazuje pé-
Saku i jezdei cenné sluzby, prece ho nemuze uplné nahradit,

Ze hojového vozu nemtuiZze byt uZito samotného; tim myslim, Ze ho
nemiuze byt uzito ke skuteéné nezavislym akecira vyluéujicim kaZdou
Gcast C¢astic jiné zbrang,

ze vyssi jednotky, které byly slozeny vyhradné z bojovych vozi,
nelze si myslit, aspoil za dne$nich podminek.

Naproti tomu

bojovy viiz muZe ve vét§iné pripadt poskytnout ostatnim zbranim,
je-li ho uZito ve spojeni s nimi, velmi cennou spolupraci. Difve jsem
pojednal, kdyz jsem mluvil o rychlosti tanku, o rozluce mezi tankem
a péchotou. Nesmime pfepinat a zapominat, Ze bojova rychlost tanku je
nicméné hodné nizs§i nez jeho rychlost teoreticka;

jiz od nynéjska je moZno predvidat jednotky tplné motorisované
nebo jednotky, v nichZ motorisace a mechanisace je kombinovéana,

kombinace motorisace, mechanisace a koné ve vysSich jednotkach
jezdectva m4a nesporné vyhody,

, koneéné motorisace a mechanisace ndm umoZiuje vytvorit vyssi
jednotky, majici velkou palebnou mohutnost a zptsobilé k rychlym pre-
suntim, ve velkém rozpéti en bloc. Pokrok zfejmy, predstavime-li si, Ze




CAST VSEOBECNA (21) 21

jesté roku 1918 doprava pési divise v autech méla za nasledek, Ze svazky
divise byly na delsi dobu roztrhany.

Zminil jsem se jiz o taktickych vadach (,infirmités") bojového vozu.
Nechtél bych, abyste Spatné chapali tento mj nazor. Myslini, Ze je mozuno
mit uzitek i z nevalného bojového vozu, je-li zde opravdova vile ho
uziti a nauéiti se ho uzivat.

Dodavam, Ze jestlize je snad tézko technicky napravit organické
vady bojového vozu, je mozZno je zmirniti ve valné mire ptrislusnym
vyevikem.

Bojové vozbé nutno dat nejlepSi personal, podnikavy, Gtoény, doko-
nale vyeviceny a vyskoleny. Jinak by bylo 1épe se ji zrici. Bylo by ne-
smyslné svérit tento jemny a drahy material neschopnym osobam.

Uc¢inim zde malé prirovnani. Je pravda, Ze pozorovani a stielba je
v bojovych vozech nesnadni. AvSak zkuSenost dokazuje, Ze u slepce od
narozeni nebo zbaveného zraku tGrazem ostatni smysly nabudou héhem
¢asu neobycejné citlivosti, takZe se znaéné zmirni nevyhody ztraty zraku.

Soudim, Ze podohné tomu ma byt i u personalu hojové vozby. Vytr-
valym a metodickym vycvikem se dosahne, Ze ten, kdo na pocatku vidél
pozorovaci Stérbinou malo, vidi na konec mnoho.

VIII. DneSni otazky ve Francii.
1.0rganisace.
a) Jak jsem jiZ uvedl, vétSina armad pieménila svou organisaci ve
smyslu motorisace a mechanisace, nékteré z nich Sly dokonce znacne
daleko v tom sméru.

Ve Francii vznik] nazor, Ze motorisace ma jisté meze stanovené po- |

hybovou schopnosti, kterou si musi stiij co stij bojovéa castice podrzet,
bez ohledu na komunikac¢ni obtize.

Tak na pf./v motorisaci trént ne§lo se dale nez po divisi a jesté
divise podrzela ¢ast trénu s konskym potahem,/_pro prvky v zapoli se na-
opak zd4, Ze motorisace je jen vyhodna, a proto byla rozvinuta co mozZna
nejvice. Prece vSak mékteré bojové casti mimo délostielectvo — byly
motorisovany, na p¥. pluky dragounit (na autech) jezdeckych divisi.

[Vyjimaje Gtofnou vozbu a obrnéni auta jezdectva, neprojevil se
v mechanisaci valny pokrok, avSak pouZiti téchto zbrani je dnes pi¥edvi-
dano v znacnéjsim méritku, a pocet jich jevi proto tendenci vzestupnou
a stoupal by jesté dale za valky.

Pro jiné zbrané nez péchotu se obratil vyvoj spiSe k motorisaci nez
k mechanisaci. Nechame-li stranou letectvo, zbran vyhradné motoriso-
vanou, hylo motorisovano délostielectvo a Zenijni vojsko, a to za pod-
minek mnchem lepSich neZ druhdy, dik autim na pésech.

b) Bojové vozy naleZejici k tfem vzorim vpredu uvedenym: tank
Renault F' T, tank D a bitevni tank, jsou rozdéleny do desiti plukit kazdy
0 2 praporech s tfemi rotami a ve étyri samostatné prapory; jeden prapor
je v Bourges, jeden v Tunisu, jeden v Maroku a jeden v Levantu.

c) Obrnéné auta prisluseji k jezdectvu a jsou t¥i vzort: pro prizkum,
pro predzvédy a pro boj. Jsou rozdéleny v pét korouhvi (o tfech eska-
dronach), jedna korouhev na jezdeckou divisi, tii eskadrony v Levantu
a &ty¥1 eskadrony v Marcku; tyto posledni nalei k 1. pluku ,,Chasseurs
d’Afrique”. Dale jsou v Maroku a v koloniich nékteré utvary obrnénych
aut, tvorené legiona#i a kolonidlnimi vojaky.
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d) Ve francouzské armadé je predvidano uZivani rychlych vyssSich
jednotek, a to:

|motorisované pési divise a

| moderni jezdecké divise.

Prvni ma kromé uplné motorisovaného prizkumného oddilu!) a né-
kolika motorisovanych kolon v pésim a délostreleckém vojskovém télese
své sluzby témér Gplné motorisovany. Zvlasté délostfelecky park obsa-
huje toliko automobilisa¢ni muniéni éety, rota trénu hipomobilniho je
nahrazena dopravni automobilni rotou, c¢eta plukovniho trénu je z leh-
dych nakladnich aut a stéby divise a divisni péchoty jsou vybaveny po-
trebnymi dopravnimi automobilnimi prostiedky.

V moderni jezdecké divisi byla t¥eti brigdda na konich zruSena a
nahrazena mechanisovanou brigadou obsahujici technickou skupinu (spo-
jovaci eskadrona, eskadrona zakopnickad a eskadrona pro rozdileni aut,
jeden pluk dragounii (na autech) o tfech praporech (z nichZ jeden prapor
na pasovych autech a dva na lehkych nakladnich autech), pluk aut
o dvou oddilech, prvni o jedné eskadroné obrnénych aut pro predzvedy
(12 obrnénych aut) a o dvou eskadrondch motocyklisti, druhy o jedné
eskadroné obrnénych aut pro prizkum (20 obrnénych aut) a o dvou
eskadronach bojovych obrnénych aut (12 obrnénych aut kazda). Délo-
stfelectvo ma jako di¥ive dva jezdecké oddily raze T5, jez byly zesileny
jednim oddilem réze 105 na autech, Zenijni vojsko (spojovaci vojsko,
zakopnici, mostové soupravy) bylo rovnéz z éasti motorisovano.

e) Zajisté nelze si predstavit tak rozlicny a drahy material bez kon-
trolnich orgéant. Jiz v miru je u ministra ,inspektorat pro automobilni
material, pfimo jemu podléhajici. Jehc vedouci general ma k disposici
stab a vysSi i nizsi dastojniky, provadi mezi jinym technickou kontrolu
oprav a stily dozor na vSeobecny stav materidlu ve vSech lUtvarech vy-
bavenych motorovymi vozidly, dohliZzi na spotfebu pohonnych hmot a pro-
vadi soupis a rozt¥idéni materialu podléhajiciho rekvisici.

2. Viyevik a uziti

Automobilni vyevik je jiz zvyklosti a provadi se ve vSech uéilistich.
| Zvlasté od desiti let, jednotky, dastojnici a velitelstvi jezdectva studuji,
propracovavaji a prakticky provadéji kombinovany manévr s éasticemi
motorisovanymi. V jezdecké skole v Samuru kazdy dustojnik, at zak
anebo dtstojnik v pokracovacim kurse, je cvicen jak jizdé na koni, tak
v zachazeni s motorem. Nebot pfi svém zvlastnim duchu, své odvaze a
touze po rychlém pohybu je jezdectvo vice neZ jiné zbrané schopno vy-
uzit obou prvku: koné i motoru, které poskytuji rychlost moenym pa-
lebnym prostredkum.

Od roku 1931 bylo studovano p¥i velkych manévrech jak taktické,
tak strategické uziti motorisovanych a mechanisovanych vyssich jed-
notek a rizné revue o té véci pojednavaly tak, ze staci, uvedu-li, ze tyto
pokusy daly povzbuzujici vysledky.

Na konec tohoto strucného vykladu uvedu jesté, Ze Francie hojné
pouziva cbrnéného vozidla v koloniich a v zemich pod protektoratem, Ze
motorisace umoznila FeSeni tézkych dopravnich a bojovych problémii ve

1)7 Eskadrona na konich je v ném nahrazena smiSenou eskadronou pro priizkum
a prezvédy (12 obrnénych aut).
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valéistich, kde se od pradavna k dopravé uzivalo jen nosi¢t a soumart
(mul, ki, velbloud a j.).
IX. Zaveér.

Vidite, ze Francie zvolila cestu kompromisu, a nemohlo tomu ani
byt jinak.

V revualnim élanku je snadno dat volny prichod obrazotvornosti.

Av$ak odpovédny organisitor a taktik stoji pfed konkretnim pro-
blémem a velmi ¢etnymi udaji, které si ¢asto navzajem odporuji.

Podle mého soudu musi se dnes kazdy stat zabyvat motorisaci a me-
chanisaci. AvSak rozsah jejich ¥eSeni pro organisaci a vzory zavedenych
vozidel zavisi na zvlastnim postaveni toho onoho statu.

Dale je jasné, ze i staré zbrané, pocitajic v to i jezdectvo, zachovéa-
vaji, asponi pro pritomnost, nékteré vyhody nad motorisovanymi a me-
chanisovanymi jednotkami. A jsou méné drahé.

Dodavam konec¢né, ze je-li pochopitelné ze v pristi valce nastane
jako v posledni valce prekotny vyvoj materialu, pak neni, jestlize se
valka prodlouzi, vyloucen a priori vyvoj obraceny, to znamena, vzrust
dilezitosti zbrani starého typu.

Samé otazniky, dostacujici k tomu, aby z nich zeSedivély vlasy vSech
odpovédnych organisatori, taktika a techniku!

Vojenstvi u nas a v ciziné.

Nadporucik dél. Karel Gruncl:

Motorisace a mechanisace armiady v USA.
(Podle sovétské , Krasnoj Zvézdy' 286/1933.)

Jiz r. 1930 byla orgamisovdana v armddé USA. pokusnd mechanisovani jed-
notka, jejiZ organisaci uvadi velmi presné polsky ,Przeglad Artilleriski“. Mecha-
nisovand jednotka meéla: velitelstvi, Stdbni rotu, oddil protiletadlové obrany, oddil
protiplynové obrany, eskadronu obmménych aut (12 aut), rotu tankf, bhaterii 75
mm kanonfi na pasech (celkem 7 kanonii, krom toho na kazdém pésovém vozidle
2 kulomety), rotu zdkopnik, techmickou rotu a dopravni automobilni oddil. Celkovy
pocet mechanisované jednotky byl: 55 distojniki, 630 poddiistojnikt a vojinti, 150 mo-
torovych vozidel. Konané zkouSky divaly tyto poznatky: Pochodovy ruch mechan’so-
vané jednotky byl 16—96 km/hod., coZ se ridilo terénem. Seznalo se, Ze podobnd jed-
notka musi mit co mejvétsi akéni radius, mohutnou palebnou sgilu a silné brnéni vo-
zidel. Mechanisované jednotky lze pouziti jednak jakoZto jednotky samostatné, jed-
nak ve spojeni s péchotou. Pro ttodné akce musila mit mechanisovani jednotka toto
sloZeni: lehké tanky, délostrelectvo a kulomety; pro prepady, ¢iSténi a boj na zdrze-
nou lehké tanky a péchotu na autech. Mé&la-li byt mechanisovana jednotka podporo-
vina v své akci délostielectvem, musilo ji byt pridéleno motorisované délostrelectvo.

Utoény tvar mechanisované jednotky zaujimal Sifku fronty 4.5—5 km. Utoénou
vinu o 3 sledech a jednom zdloZnim sledu tvofily tanky, které byly wzddleny od
sebe mejméné 100 m. Pro boj ma zdrZenou a ¢idténi byly organisovimy 4 pd3i pra-
pory (48 té&Zkych a 216 lehkych kulometi) ma autech. Palebnou podporu mechani-




