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Major v. v. FrantiSek Skopeec:

Vyuziti médlo splavnych vodnich tokd za valky.

Pozn, redakce: Clanek autortiv se tyka hlavné tokfti mdlo splavnych,
na nichZ se dd provozovat plavba toliko pramicemi a vleénymi motorovymi ¢&luny
8 malym ponorem. Naproti tomu na kanalisovaném Labi a Vitavé mame lodi s nos-
nosti 600 1, jejichZ nejvétsi ponor je 1'8 m a staéi pro né hloubka vody 210 m.
Voliva se vSak 250 az 3 m, aby se zvéisil vodni prarez a tim zmensila velikost do-
pravni sily. Plavebni komory jsou vSak stavény na lodi 700tunové. Na Dunaji se
provadi mezinarodni plavby lodmi zna¢né vétsi tondZe (na pf. nase lodi jsou na
2000 t, lodi jinych statd, na p¥. Jugoslavie, jsou jeSté vétsi). TondzZi 600 t tieba
rozumeti tak, Ze vleéna motorovad lod je s to tdhnouti za sebou 1 aZ 2 pramice,
jejichz Ghrnny ndklad ¢ini 600 t.

Autor mi vSak zde na mysli dopravu na menSich pramicich, tak jako jsou na
pi. pramice na pisek na Vltavé a na Labi, dlouhé 35—40 m a Siroké 4—5 m, jez pri
max. ponoru 060 m unesou 120 t. Pro tyto pramice by bylo tfeba brati v tvahu
vleéné motorové éluny s malym ponorem, f. j. nejvyse asi jen 070 m. Naméty auto-
rovy, vyslovené v doslovu, zasluhuji uvédZeni, nebot' jsou doloZeny vlastnimi jeho
vale¢nymi zkuSenostmi.

Pokud je mi znamo, nebylo dosud v zZadném naSem odborném é&aso-
pise psano o vyuziti vodnich tokli, povazovanych v miru za nesplavné,
k zasobovani armady v poli, hlavné v obdobi ustalené fronty. Protoze na
zasobovani moderni armady v budouci valce budou kladeny zvySené po-
zadavky, je nutné, toto zdsobovani usnadnit vS8emi moZnymi prostredky.
Tu pak treba predevsim uvaziti, Ze kazdého vodniho toku, na kterém se
v miru provozuje plavba vory, bude za valky mozno dob¥e pouziti jako
dulezité a velmi vyhodné zasobovaci dopravni tepny.*)

Ponévadz Zeleznice jsou velmi zranitelné (hlavné Zelezniéni objekty)
leteckymi nalety, je doprava po vodé pro arméadu velmi vyznamna,
trebaze je to doprava pomald; je zato vSak proti leteckym tGtokim méné
citliva.

Ve svétové valce byl jsem pridélen r. 1916 k ri¢ni flotile na Visle,
jejiz tsek sahal od Krakova az po Nadbrzezie. V tomto tseku bylo po-
uzito plavidel, kterych se jiz v miru pouzivalo k plavbé, nebylo tu tedy
treba provadéti zadné zmény. Motorovym ¢lunem bylo vleceno az 5 pramie.

Po kratkém pobytu na Visle byl jsem urcéen k flotile na Yece Styru,
jejiz dobré splavnosti mélo byti vyuzito k prisunu zdsob a materiadlu
armadé. Podle predem jiz pripraveného planu byly zapocaty pripravné
prace k zavedeni lodni dopravy. V Rozyszce byla budovana nutna pri-
staviste, skladisté a j., a potom zapocata stavba pramic v lodénici.

V rece Styru byl ustoupivSsimi Rusy u Rozyszce potopen asi 25m
dlouhy osobni parnik na kolovy pohon, ktery byl nami opraven, takZe
brzy byl pripraven k zahijeni dopravy. Zvedani tohoto parnicku je
patrno z obr. 1.

Bylo to provedeno takto:

Podél obou hokii potopeného parniku byly zaberanény piloty a na né
poloZeny pri¢né tramce, podklad to pro zvedaci leSeni. Potom potapéci
podsunuli pod trup lodi éty¥i silné Fetézy a pomoei americkych kladko-
stroji byl parnik pozvolna vyzvednut nad hladinu vodni. Tato prace
trvala za danych pomért asi dva mésice.

Avsak pobyt ri¢éni flotily na Styru byl velmi kratky, nebot rakousko-
uherskd armada musila po velkém uspéchu brusilovské ofensivy mirené

*) Oggfanisace tohoto zadsobovani musi v3ak byti studovana jiZ v miru a dobfe
pripravena, aby se ji za valky mohlo snadno pouZiti. (Pozn. redakce.)
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na Luck a Koélki ustoupit. Proto také nemohlo byt po vodé odvezeno
a tim i néalezité vyuzZitkovano prirodni bohatstvi, které bylo v poriéi
Styru.

Proto byla vSechna zarizeni na fece Styru, ktera nemohla byti za-
véas evakuovana, zni¢ena. RovnéZ onen opraveny parnik byl znovu po-
topen na nejhlub$im misté reky nad silniénim mostem v Rozyszci.

Po provedeni evakuace byla Fiéni flotila pFemisténa na Bug a jeji
velitelstvi umisténo v Dorohusku. Teprve tam se mohla flotila ¥adné roz-
vinout a uplatnit, nebot zde zustala od ¢ervna 1916 aZ do brezna 1918,

Obr. 1.: Zvedani kolového parniku.

Lodni flotila na Bugu.

Popis reky Bug: Reka Bug se prameni v Halié¢i u Zlo¢ova a vléva se
do Visly severné od Varsavy. Délka toku ¢ini 750 km, z éehoZ jest draha
od Brest-Litevsku na sever splavna. Za letnich veder bylo fec¢isté splavné
jen pro lodi (pramice) s malym ponorem.

Koryto reky bylo podle povahy plidy rizné Siroké, biehy byly misty
nizké, porostlé rakosim a neschudné. Reka Bug tvori v svém stifednim
toku, hlavné kde protéki rovinatym krajem, mnoho velkych zakruti,
které znaéné plavbu na fece prodluzovaly. Mnohdy se jelo proti proudu,
abychom se dostali o nékolik desitek metrii vySe, nez bylo misto, z kte-
rého se vyplulo. Na vysSe poloZenych mistech udoli feky se rozprostiraly
rozsahlé luciny, které skytaly velké mnozstvi pice pro armédu v poli, i ¢a-
steéné pro zapoli. Pfi jarnich povodnich a po odchodu ledu se rozlila reka
Bug po celém udoli a tvofila rozsahla jezera. V této dobé mohla byti do-
prava pracemi prodlouZena proti proudu aZ do Sokalu, nejjiZznéjsiho to
useku pridéleného flotile. Hloubka Feky se kolisala primérné mezi 1 az
3 metry. V 1été vSak utvoril pisek misty pFi¢né nénosy, pres které musily
byti pramice pretahovany pomoci motorovych élunt. Recisté bylo pred

zah4jenim plavby upraveno. Byly to hlavné staré staleté duboveé piloty,

pozustatky zruSenych mostu, mlyni a vodnich piehrad, jez musily byt
odstranény ekrasitem. Obdobne musily byti odstfelovany piloty, které
nasli lodivodové v pozdéjsi dobé a na kterych se plavidla zachycovala.
Celkem vsak byly plavebni podminky na fece Bugu dobré.

Hlavni pristavisté bylo vystavéno tam, kde Zeleznice, vedoucl
z Lublina pfes Chelm do Lucku, pretinala reku tedy na misté velmi vy-
hodném. Podél brehu se postavﬂa na vysokém néspu Zelezniéni odbocka
v délce asi 1km, jez asi z jedné tfetiny od konce byla dvoukoleJna
Moderni elektrickd vytahovadla nakladala kulatinu z feky p¥imo na ote-
vicené Zzelezniéni vozy.
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Podél drahy byl postaven vétsi pocet drevénych barakii, ponejvice
na pilotach. Jejich dvojité stény byly zasadné pobijeny krajinami z kula-
tiny a vypliovany Skvarou. Podle ucelu byly to hlavné: skladisté na
obili, pici, prkna, stroje, dale kiilny na tuschovu motorovych ¢lunu a p.
Déle byly tu dilny truhlarské, kovarské a zamecnické k opravé vozidel,
lodénice k stavbé pramic, kancelarské mistnosti, strdZnice a konecéné
i pila, na které se pracovalo denné nepretrzité po celou dobu pobytu flo-
tily na Bugu.

K tomuto ucelu bylo do Dorohusku splaveno ohromné mnozstvi voru,
jejichz kulatiny byly z lest leZicich podél reky.

Ricni flotila se skladala z 1 praporu o 3 rotach. Velitel a distojnici
rot byli distojnici z povolani, aktivni nebo i zalozni ddstojnici Zenijniho
vojska. V dilnach byli zaméstnani téZ domobranecti stavebni nebo strojni
inzenyf¥i.

Pro jizdu s motorovymi ¢luny byli vybrani lodivodi nebo Fidi¢i aut,
ktefi byli pro tuto sluzbu zvlasté vycviceni. Dobré rizeni motorovych
¢luni s nékolika vleénymi pramicemi vyzadovalo urcitych zkuSenosti
a zvlasté dikladné znalosti trati a hlavné prekazek skrytych v fiénim.
korytu. Najel-li nékdy neopatrnosti lodivodovou motorovy ¢lun anebo
néktera z vleéenych pramic na pilotu skrytou pod vodou nebo na piseény
nanos, mélo to za nasledek poskozeni plavidla nebo imorné uvolnovani
lodi, nékdy i prekladini celého nidkladu na nové pristavené pramice.

Muzstvo pro plavbu a ¥izeni pramic bylo vybrano z vorafi, prevoz-
niku a téz i ze starSich rocénikt pionyrt. Mezi nimi byl nipadné velky
pocet Slovaki z Vahu a z jinych slovenskych fek. Veskeré ostatni po-
mocné prace konalo nékolik zajateckych pracovnich oddili.

Motorové ¢luny pouzivané u flotily byly bud vojenského puvodu
nebo to byly ¢luny rekvirované v zapoli jednotliveiim anebo sportovnim
vodnim klubtim. Nejlépe se vSak osvédéily motorové cluny vojenské,
specialné stavéné pro tah tézkych pramic s velmi malym ponorem. Byly
opatfeny silnymi Daimlerovymi motory. Pouzivalo se jich hlavné k tahu
prazdnych pramic a nékdy i k rychlé dopravé zbozi po vodé. Zasadou
viak vzdy bylo, Ze plné pramice byly po vodé jen plaveny a proti vodé
vzdy tazeny motorovymi Cluny. Na jeden ¢lun byly obycejné zavéSovany
az 4 vleéné pramice.

Opravy ¢lunu byly provadény skoro vesmés ve vlastni lodénici, kdez
byly téz jiz pripraveny zalozni soucasti téch casti motort, které se podle
zkusenosti nejvice opotrebovaly. V zimnim obdobi byly vSecky cluny
jeden po druhém rozebrany a dikladné opraveny. Na trati od Sokalu do
Dorohusku v délce asi 80 km bylo pouZivano celkem 8 motorovych ¢lunt.

Na dopravu jednoho ¢lunu po Zeleznici bylo potfebi dvou plosino-
vych nebo nizkosténnych vozli. Cluny byly polozeny na c¢lunové sané
a byly na voze pevné upevnény kliny, provazy a retézy.

Pramice potfebné k zahajeni plavby na fece byly dovezeny po draze
podobné jako motorové ¢luny na dvou ploSinovych Zelezniénich vozech.
Vsechny dal$i pramice byly postaveny jiz ve vlastni lodénici v Doro-
husku. Proto také z prvnich praci pily bylo fezadni dlouhych fosSen z dobie
vyschlé kulatiny a osekavani Zeber z ohnutych kofenfi borovic na stavbu
pramic.

Tvar a rozméry pramic byly uréeny odborniky podle ¥iénich poméri,
a to pro kazdou reku zvlasté. Tak pro feku Styr byly stavény lodi po-

Rozhledy technickych zbrani — 4.
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mérné 1zké, hluboké a dlouhé, kdezto pro reku Bug se stavély pramice
s malym ponorem. Byly uprostfed asi 4 m Siroké, dlouhé 6—8 m; boc¢né
stény byly vysoké asi 60—80 cm. (Obr. 2.) Na kazdé pramici byla asi
10 cm nade dnem umisténa podlazka.

Obr. 2.: Typ pramic.

Pri nakladani pramic bylo dilezité rozlozit naklad podle tiZe sou-
zadi pramice. Obzvlasté seno stlacené strojem nebo slama musilo byt do
znacné pomérné vysky naklddano obezfele, aby se pramice nenaklonila
na jednu stranu.

Druhé vétsi pristavisté, obsazené jednou rotou flotily, bylo zrizeno
v méstecku Uscilugu, vzdaleném od Dorohusku asi 50 km proti vodé. Na
celé této délce nepretinala Feku, ani nesla soubéZné s rekou zadna Zelez-
nice. Pristavisté bylo zvoleno armadnim velitelstvim vzhledem na pro-
jektovanou stavbu drahy Vladimir Wolinski—Uscilug—Hrubieskov a dale
do Livova. Mezi tim vSak, neZ byla tato trat s normélnim rozchodem po-
stavena, bylo pouzivano uzkokolejné drahy s konskym potahem.

Pristavisté v Uscilugu se skladalo ze skladisté a z nékolika pristav-
nich mustku.

Proti pristavisti se vléva feka Luga do Bugu a mé na tomto misté
pirehradu se spadem asi 2m vysokym. Staval tam pred valkou mlyn,
avSak po jeho spéleni ziistal z ného jen h¥idel ohotelého kola na vrchni
vodu. Na tomto misté jsme si zhotovili pilu uplné bez cizi pomoci z lo-
zisk a z ozubenych kol a z jiného materialu dovezeného z blizkého spale-
ného cukrovaru. Jediné cirkulirka a péasy pro pilu rdmovou byly nam
dodany velitelstvim. Vykonnost nebyla sice veliki, ale vyroba prken pii
obsluze t#i lidi postadila uplné pro mistni potfebu posadky na stavbu
bardkl a j.

Mimo toto pristavisté byla v tseku Dorohusk—Uscilug—Sokal vy-
stavéna na mistech vyhovujicich dobrym mistnim pomértiim mensi pri-
stavisté a byla obsazena jen hlidkami.

Doprava na Fece byla rizena velitelstvim z Dorohusku, s kterym
byly vSechny stanice spojeny polnim telefonnim vedenim. Prézdné pra-
mice byly dovaZeny proti proudu podle potfeby do jednotlivych stanic
a ty musily vzdy vcas ohlasovati mnozstvi nahromadénych zasob.
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Bohatstvi reky Bugu zalezelo hlavné v rozsdhlych lesich, v nichz
byly zfizovany na jejich vyuziti velké pily. Ohromné mnozstvi pilafskych
vyrobku bylo spotrebovano na stavbu mostld, vedoucich pfes inundaéni
uzemi. V dobé& desth byly pokryty nesjizdné jilovité silnice na desitky
kilometrii po obou biezich reky trameci, na kterych byly pribity fosny
s obrubou. Tyto cesty byly asi 6 m Siroké.

Dalsimi predméty ¢ilého dovozu bylo seno a slama; byly hned na
lukach lisovany. V dobé zni skupoval zasobovaci oddil a shromazdoval
do pristavist obili, slamu a rizné jiné zemédélské plodiny. V dobé doby-
vani zemaku byly vedkeré lodi v c¢innosti, aby zasoby byly véas dopra-
veny do skladist a tak zabezpecCeny proti mrazu. Nutno téZz vzpomenouti,
ze z hojnych jehliénatych lesit bylo vyvezeno mnoho sudii pryskyftice,
kterd byla z naseknutych stromti s mravenéi pili shromaZd'ovana do
konservovych krabic.

Obr. 3.: Nocovani plavebniho oddilu.

Doby piijezdi a odjezdu do stanic, kde muZstvo nocovalo, byly hlé-
seny velitelstvi a zaznamenavany v dokladech. Jen ve vyjimeénych pri-
padech za teplych noci bylo dovoleno téz nocovat mimo pristavist pod
stany. Stravu si muzstvo pripravovalo v predepsanou hodinu na ohnisti
na brehu, nebo i p¥i jizdé s prazdnymi pramicemi na jilu naneseném na
podlaZce pramice. Jizdy proti vodé byly totiZz velmi zdlouhavé. Kazda
pramice byla obsazena tfemi muzi, z nichZ jeden byl urcéen jako vedouci
plavidla.

Po ukonceni jizdy mélo vzdy muzstvo jeden den volno na zotaveni,
nebot sluzba byla dosti namahava a vyzadovala hlavné neustalé pozor-
nosti pfi rizeni pramice i stalého hlidani nakladu v noci.

Flotile bylo téz svéreno hlidani vypomocnych mostli v tylu armady,
vedouecich pres Bug v poctu asi 6. Na kazdém byl zFizen po obou stranich
strazni domek pro pfislusnou hlidku. Mosty dosahovaly délky az 1 km.
Zvlastni pohotovost ve dne i v noci byla na¥izena v dobé tani. Po od-
stranéni ker nahromadénych pfed mosty bylo pFipraveno v hlavnich sta-
nicich dostateéné mnozstvi trhavin, hlavné dynamon, které pred odcho-
dem led byly rozdéleny na mostni strdZe. Obava pred strZenim mosth
v dobé povodni byla arcit plné odiivodnéna, nebot vzhledem na Sivku
a hloubku vod v inundaénim tizemi by bylo nebezpeénou prekazkou ustu-
pujici armade.

V zimé se zaméstnavalo muzstvo tim, Ze sekalo v rozsahlych lesich
koliky na draténé prekazky a prouti, z néhoz se zhotovovaly haté a ploty.
Z kulatiny tloustky asi 5 cm a 60 cm délky se zhotovovaly téz podlazky,
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urcené do zakopl jako ochrana proti spodni vodé. K témto pracim bylo
najato z méstecka a okoli téz nékolik set schopnych civilnich pracovniki
obého pohlavi. Jejich prace byla tydné placena. Byly z nich utvoreny
skupiny asi po 10 lidech, ktefi kéceli a snaseli koliky a prouti k lesnim
cestam a pracovistim. Tento material byl pak dovaZen povozy na mista
zpracovani, ktera leZela u polni drahy. Za mého pobytu v Uscilugu bylo
zhotoveno a na frontu odeslano pres 500.000 koliki a velké mnozstvi
plott a podlazek. Na dovoz jich k fronté bylo pouzivano tzkorozchodné
drahy s konskym potahem.

Po uzavieni miru v Brestu-Litevském zistala jedna rota flotily na
Bugu, kdezto druha byla odeslana na bohatou Ukrajinu, smérem k Odése,
aby dopravovala proviant a pici do zapoli. Treti rota byla premisténa
s nékolika motorovymi ¢luny a pramicemi na jizni bojisté na Piavu.

Velitelstvi t. zv. ,,Lagunové flotily* bylo umisténo v meésté Cedzii,
leZicim na draze Terst—St. Dona di Piave.

Paméjsi krajina je propletena mnoZstvim umélych, asi 4 m hlubo-
kych kanald, s vysokymi naspy, do kterych je stale éerpina voda z kol-
nich niZe poloZenych poli, luk a vinic.

Tyto kanaly jsou hluboké asi 3m a asi 20 m Siroké. Hodi se vyborné
pro vodni dopravu motorovymi ¢luny. Vysoké hraze na obou stranédch
ochranovaly plavidla aspon c¢asteéné pred zraky neptritele. Dopravovalo
se tu hlavné délostielecké stielivo a jiny vale¢ny material, ktery byl do-
vazen skoro primo do postaveni. Deélo se tak bud ¢asné zrana nebo za
mlhy. Tato doprava trvala nepfetrzité az do rozkladu rakouské armady
na této fronté.

Doslov.

Z popsané cinnosti dopravy po vodé na malo splavnych ftekach
v Hali¢i za svétové valky vidime, jak velikd je jejich vykonnost a jak
veliky je jeji vyznam pri dopravé zasob pro armadu v poli. Doporucovalo
by se proto, aby jiz v miru byla zavedena obdobni samostatnd zkuSebni
riéni plavebni jednotka i v naSi armédé, aby se na zakladé zkuSenosti,
jiz v miru ziskanych, i pfedem provedenych studii ¥iénich poméra nasich
Fek dala tato plavebni sluzba za valky snadno rozsirit.

Déale je tfeba jiz v miru si zajistit k této sluzbé schopné dustojniky
a lodniky i muzZstvo a poskytnout jim moZnost seznati jiZ v miru po-
méry na jednotlivych rekach a vyuZit jejich schopnosti a zkuSenosti.
Prekladanim tohoto Fi¢niho ttvaru na razné feky nabyl by utvar dobrych
zkusgenosti.

Rovnéz velmi dilezité je, aby jiz v miru byly zFizeny spoje fek s Zelez-
nicemi, nebot zrizeni takovéhoto spojeni trva delSi dobu. Nezbytné je
nutno tyto spoje v miru alespon diikladné prostudovat a pripravit.

Téz opravy koryt téchto mélo splavnych fek by mély byti jiz v miru
provedeny. Dale je tfeba alespoii ¢astecné pripravit lodni park nebo vy-
konati vSechny pripravné prace.

DileZita je téZ otdzka motorovych élunii s malym ponorem (na pt.
klouzavy ¢lun tovarnika Ocenaska), jez by se pro tuto Fi¢éni flotilu velmi
dobre hodily.

Tieba poznamenati, Ze motorové ¢luny a pramice, potfebné pro tuto
flotilu, byly by v miru pohotovosti pro pFipad povodni, jez se kazdo-
roéné u nas opakuji. Za vélky, kdyby byla doprava po fece znemoznéna,




ROZHLEDY TECHNICKYCH ZBRANI (23) 581

mohlo by se pouzit pramic i k rychlé stavbé lodovych tézkych mostl, jez
by se pozdéji zameénily tézkymi pilotovymi mosty.

Na konee znovu zduraznuji, ze zeleznice jsou proti leteckym naletlim
velmi choulostivé a Ze proto bude nutno pocitati s tim, Ze Zelezniéni
objekty budou pogkozovany, ¢imz doprava bude prerusena. Naproti tomu
ricni toky jakozto vodni dréaha jsou vibec nezranitelné; ohroZena mohou
byt jediné plavidla. I kdyz doprava materidlu po vodé neni sama do-
stacitelna, vzdy je velmi s to ulehéit Zelezni¢éni a silniéni dopravé a za-
bezpecit hlavné nepretrzitost dopravy. Vodni doprava bude vZdy nesmirné
dulezitd pro hromadnou dopravu zbozi, dale pro dovoz délostieleckého
stfeliva a jinych bojovych prostfedku v tzemich chudych na komunikace
a zeleznice a muze mit proto v uréitém bojovém tseku, hlavné v rozhod-
nych chvilich, pro svou moznost nepfetrzitého zasobovani velikou
dulezitost.

Nase feky, at v Cechach, na Morave, na Slovensku i kanaly na Zit-
ném Ostrové, vybizeji pfimo, aby se jich vyuzilo k takové plavbé. A proto
musime jiZ nyni pfemyslet o jejich ticelném vyuziti k obrané statu.

c———ee.

Plukovnik gst. ing. Bohumil Junger:

Vliv stdlého opevnéni na vedeni operaci.

Pripojuji své poznimky k &ldnku uvefejnénému ve Vo-
jenskych rozhledech 1933, ¢is. 11 — Rozhledy technickych
zZbrani —, v némzZ brig. generidl Rudolf Handk zdiraziuje
vyznam stdlého opevnéni pro obranu statu.

Stala opevnéni jsou velmi f¢innou pFipravou obrany.
Osvétluji to nejlépe valeéné uddlosti. Chei proto poukazati
na operace, v nichZ stdld opevnéni méla vyznaénou tulohu.

I. Stalé opevnéni za starovéku az novovéku.

Starovék a stredovék.

Opevnéna mista — meésta a hrady — byla mocnou oporou obraneci,
utoénici ¢asto marné usilovali o zdolani stalych opevnéni. Stala opevnéni
zachranuji mésta, krajiny a celé staty pied zkazou.

Novovek.

Zvyseni vseobecnych bezpecénostnich pomérti dovoluje omezit stala
opevnéni na vojensky dulezitd mista. Zakladaji se pevnosti a v nich se
stavitelské uméni gnazi dogdhnouti co mozna dostateéné bezpecnosti pred
ucinkem zbrani utoénikovych.

Pevnosti, jejichz vyhodné umisténi je s vojenského hlediska dobie
uvazeno, maji ve valkach a bitvach tlohu velmi diileZitou. Tato tiloha se
ridi podle toho, jak spravné byly tivahy o hodnoté opevnénych mist pro
vojenské operace a jak vojevudcové dovedli pevnosti uziti k svym
acelim.

Pevnost je pasivni slozka, a¢ velmi kladna. Vojenské vedeni ji musi
teprve vykézati spravné misto v akei a aktivni obrana pevnosti musi byti
s to udrzet pevnost tak dlouho, jak toho imysl velitele vyzaduje.

Sila odporu pevnosti zavisi na kvalité obrancii. Odpor chabych
obraneii je proti energickému utoénikovi nejisty, v rukou chrabrych




