7/, cizich rewvui.

REVUE DE CAVALLERIE, ro¢nik 43 (19383), zaFi—f¥ijen.

La défense de la bréche Kluck-Biillow par les corps de
cavalerie Marwitz et Richthofen (6—9. septembre 1914). Pokrado-
vani v uddlostech 9. zari 1914 u 9. jezdecké divise, Gstup 5. jezdecké divise a brigady
Kroewelovy.

Le probléme de la cavalerie. Autor, chéf dEscadrone breveté
Mariot, uvaZuje o problémech jedectva tak, jak se jevi dnes po svétové vilce, kterd
dala moZnost posouditi do budoucnosti ¢innost péchoty a délostielectva, ale vzhledem
na zkuSenosti s pouZitim jezdectva neddva piesného obratu. Proto se autor snaZi odvo-
dit budouci €innost jezdectva jako pokrafovani v pouZiti zdsad napoleonskych a podle
zkuSenosti z posledni valky.

V fdobi napoleonskych valek bylo jezdectvo pomocnikem p&choty; dodédvalo
Ji zpravy a v kritickych okamzicich pfindgelo rozhodnuti at jiZ v dovrSeni titoku nebo
v ochrané& vlastnich vojsk. Pfi tom pfisobilo jezdectvo svym nédrazem masy a akce
palbou byly vyjimeéné. Jezdecké ataky na pd&chotu se v3ak staly beznadéjnymi ke

konci cisafstvi a bylo zjevné, Ze pole pfisobnosti leZi na kiidle nebo v pflisobeni do
tylu nepiitele.

*7) Paén prekl.
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V udobi svétové vilky tézilo jezdectvo jen ze své rychlosti a z mohutnosti palby
a na konci v roce 1918 mélo jen tlohu arméadni zilohy vrchniho velitelstvi.

Po svétové vilce bylo proto jezdectvo reorganisovano tak, aby zachovalo svou
pohyblivost a ziskalo mohutnost palby. Motor pristoupil na pomoec jezdectvu, aby
jednak zvysil jeho rychlost, jednak zvysil bezpeénost bojovnikti (OA.) a jejich palebnou
mohutnost.

V dalSim udobi vzrostla i pohyblivost novych motorisovanych sloZek jezdectva
schopnych pohyba v terénu.

V budoucnosti nutno uvazZovat o tom, zda to bude rychlost a pohyblivost, jez
budou rozhodujicimi cCiniteli v operacich. Zda se, Ze jediné jezdectvo muZe vytvofiti
pro jednotky takového razu spolehlivou zékladnu, a to jak svou rychlosti, tak po-
hyblivosti i palebnou silou.

La propulsion en terrain varié Lieutenant A. Demetz pojednava
o nahonu vozidel pro pohyb v terénu a mechanickych disposicich, jeZ z tohoto poza-
davku plynou a zdraziuje, zZe zlepSeni nutno hledati v prevodech, v rychlostni skfini
a diferencialu, aby terénni prekazky byly prekondvany bez potiZi.

La menac sur Paris et le combat de cavalerie de Néry
(1. Septembre 1914). Cpt. de Labouchere pojednava jako svédek o operacich
anglické jezdecké divise generdla Allenbyho a tfi samostatnych jezdeckych brigad
proti 1. némecké armédé generdla Kliicka v okoli Compiégne, které vyvrcholily
v bojich u Néry, z nichZ vy3la 1. anglickd jezdecka brigdda jako vitéz nad 4. né-
meckou jezdeckou divisi.

I'embuscade de Taguerount. Lieni boji z ledna 1932 v Maroku.

Listopad-prosinec.

La défense de la bréche Kluck-Biilow pour les corps de
cavalerie Marwitz et Richthofen. Dokonéeni serie ¢&lankfi, kde autor
souhrnné popisuje ¢innost francouzského jezdectva.

La sureté des grandes unités avant la bataille. Kpt. gst
Danffer pojednavd o 2zajiSténi vySSich jednotek pred bitvou s hlediska dnesnich
moznosti, jez musi pocitati se zvySenou ¢innosti mepratelského letectva, meZ jak
tomu bylo v posledni vilce. Mimo to nutno miti na =zfeteli, Ze se objevily motoriso-
vané jednotky a zvétSeny dostiel polniho délostielectva.

Za téchto okolnosti nelze se omezit jen na vysldni slabych oddiltt pfed vysSi
jednotku nebo na kordonovité =zajiSténi nékolika prapory za ubytovani nebo za-
stavky. Proti motorisovanym jednotkdm hude tfeba predsunout silné predvoje, které,
opirajice se o vodni toky, osady, lesy, uzavrou vSecky cesty péSimi jednotkami
s protitankovymi zbrané&mi a délostrelectvem, stiezi prostory mezi nimi jezdectvem
a maji mimo to rychlou zdlohu OA. a motocyklistfi, kterda miiZe véas zasahnouti na
ohroZeném misté, a proto musi byti vhodné umisténa. Tyto jednotky nelze zcela mo-
torisovat, nebot jsou odkazany na pohyb v terénu, kterému dnes$ni prostiedky meod-
povidaji.

Postup takového predvoje by se projevil tak, Ze by jezdectvo postupovalo v cele
vyhleddavajic zpravy, motorisované jednotky ndasleduji za nimi, nejddle vzadu pé-
chota pa autech. Po dosaZeni prostoru, v kterém maji zajiStovat postup nésledujici
je vySsi jednotky, se vhodné rozmisti, a to tak, Ze &asti prostoru piipadnou ptedsu-
nutym ¢&astem prisluSné divise za nim vzadu umisténé a zalohu tvofi prostifedky
shorove.

Toto nové pouziti jezdectva vyS3ich jednotek (divisi v armadnim shoru) by vy-
Zadovalo:
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1. diat v &elo velitele ,predvoje“ armidniho sboru s potfebnymi pojitky; roz-
sdhlost prostoru, dalezitost tikolu a potiZe pii provadéni mluvi pro to, aby predvojl

velel general;

2. vybavit je prostredky protitankovymi,

3. predzvédny oddil armdadniho sboru utvorit jednotny z motorisovanych jed-
notek (smiSend eskadrona OA., dé&lostfelectvo a prapor dragounli na autech [portés]
nebo motocyklistii a dnesni jeho dvé eskadrony pridat k SPO. divisi, kazdému po
jedné).

Nestaci ovSsem jezdectvo vySSich jednotek mit v miru jen na papife a ve sku-
tenosti jen nékolik dni v manévrech, nybrz, maji-li byt ziskdny zkuSenosti a fadny
vyevik, musi byt jiz v miru, a to v plném poc&tu.

V druhé &asti uvadi autor priklady ze svétové valky a opird o né svou teorii.

A propos dun raid de la cavalerie américaine. Kpt. de La-
bouchere uvadi nékteré velké vykony pochodové v riznych operacich, poukazuje na
cviéeni amerického jezdectva, které 15. kvétna 1932 vykonalo cviceni jezdecké bri-
gady z Fort-Rily, pii némz brigdda ujela 160 km za 231, hodiny. Koné nesli pra-
mérné 110 kg, z 687 dorazilo na misto 681, bylo tedy asi 19, ztrat.

REVUE DE CAVALERIE, ro¢nik 44 (1934), leden-tnor.

Guerre de sécession. La poursuitte de Nashville. Gen. Bou-
cherie uvadi piiklad prondsledovani z valky Severu proti Jihu r. 1864.

Marches-manoeuvres de la 3e division de cavalerie 1933.
Autor popisuje ¢innost 3. jezdecké divise na manévrech od 9. do 20. zari 1933. Divise
0 3 brigadach ptsobila proti nepritelskému kridlu, chranénému jezdectvem. Vyznaéné
udobi tvori prechod této jezdecké divise pres Marnu na fronté asi 30 km, pii némZ
koné byli pfepravovani plavanim, po mosté systému Veyry prejizdély kolesny jezdec-
kého délostrelectva, lehké vozy a koné délostrelectva. Deéla jezdeckého oddilu byla
prepravovdna na pramicich zrizenych ze 7 Habertovych plavakfi. Piechod divise
0 5000 lidi a 4500 koni trval 3% hodiny; jen 4. husarsky pluk se opozdil asi o hodinu.

La défense de la bréche Kluck-Biilow pour les corps de
cavalerie Marwitz et Richthofemn. Pplk. Pugens dokoncuje studii o &in-
nosti jezdectva v mezerfe mezi 1. 2. armddou némeckou v bhitvé na Marné a dochézi
k zavéru, Ze i presto, Ze veleni nebylo jednotné a oba velitelé sbori jednali podle
svych individualit, jezdectvo splnilo sviij tkol, nebot zabréanilo katastrofé.

Guvernons vers l e large. Plk. Argueyrolles pojednava o vlivu moto-
risovanych jednotek ma bojiSti v blizké budoucnosti; pri tom na prikladé ukazuje,
jak tfeba usmérnit mazirdni na pouZiti a vedeni té&chto jednotek.

Podstatn& se dotyka pouZiti motorickych prostredk®, hlavné ¢asu a prostoru
vzhledem k velké rychlosti a velikému okruhu phsobnosti. Dfisledky se projevuji
hlavné v tom, Ze je nutno vyhledavati zpravy z vétsi vzdalenosti, prekdzky v terénu
mnabyvaji zvySeného vyznamu, zvlaSté pro =zajiSténi, vnucuje se uélenéni jak po-
chodové, tak i ubytovaci sestavy do hloubky i 8ifky a decentralisace veleni, nebot’
kazdy velitel musi byt s to jednat ihned samostatné, zalohy musi byt velmi rychlé
a pohyblivé, zajisténi se musi vztahovati nejen mna cela a boky, mybrz i ma celou
hioubku sestavy i s velitelstvim a trény.

Na prikladé potom studuje tyto vlivy za pochodu, pii dalekém i blizkém za-
jisténi a to pfi zvédech, krytu a zdrZovani postupu nepfitele.

Vitesse moyenne des colonnes automobiles. Kpt. Chagette
pojednéva o primérné pochodové rychlosti automobilniho proudu a matematicky vy-
vozuje ustanoveni pfedpisu ..Instruction sur la conduite des véhicules et des colon-
nes automobiles’ (1933), ktery stanovi primér 25 km za hodinu.
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De 'assiette. Kpt. Licart pojednavd v obséhlé studii o podstaté a slozkach
spravného sedu.

Ve sportovni kronice je zajimava srovnavaci studie, kterou napsal plk.
Decarpentry o videhské a saumurské krasojezdecké Skole. Rozdily dokumentuje
vysledky z mezindrodnich zavoda ve Vidni r. 1933, kde ve Velké cené zvitézil nas
por. v zal. Reinisch na koni Mircza.

CGlanek o Velké pardubické steeple-chase je velky apel na francouzské jezdce,
aby se zhcastnili tohoto nejvétSiho kontinentdlniho dostihu.

KONJICKI GLASNIK, ro¢. 1932, svazek 3.

Brig. gen. R. Rakoti¢: Zivot generdla Seidlitze.

Podle rtiznych prament sestaveny Zivotopis gen. von Seidlitze, jednoho z nej-
fepSich veliteltt Fridricha Velikého.

Kpt. I. tf. Miroslav NeZmah: Navrhna pifedpis o jizdé konmo.

Nadpis ¢lanku nesouhlasi presné s formou jeho obsahu, nebot autor na zdkladé
cizi literatury, hlavné pak némeckych prament, uvaZuje v ném jen ve vSeobecnych
rysech, o ukolech a povinnostech jezdcovych na jizdarné a v terénu, o pfisobeni a po-
uziti jednotlivych sil a vlivli na koné&, a to ve formé& spiSe Casopisecké Uvahy nezli
zplisobem obvyklym v piedpisech.

S.S.: Stavba pfednich a zadnich noh jezdeckého koné.

Dalsi pokracovani obsirné studie gen. byv. rus. arm. Siska, v némZ probird pfi¢iny
a disledky asymetrie vné&j8i a vnitini poloviny kopyt na pi‘ednich nohou jezdeckého
koné.

Por. Mil. V. Jankovié: V1iv poddiastojnikt na vychovu a kézeil
vojint.

Jezto poddiistojnik svym ustaviénym stykem s vojiny m& vé&tSi moZnost nezZli
diistojnik poznati jejich individudlni hodnotu, je tfeba v&novati této sloZce cvicitelského
shoruy, jakoz i poddistojnickému dorostu stdlou pozornost a pracovati o zvySeni jejich
vaznosti. Vzajemna davéra jest prvnim predpokladem, dikladni a soustavnéd vychova
k odpovédnosti stdlym poZadavkem, ma-li poddtstojnicky sbor splniti své vyznamné
poslani.

S.8.: Urazy a onemocnéni Slach na pifednich nohou zé4-
vodniho koné.

Zadni nohy ¢tvernoZcli vlibec pii pohybu a tim pfi narazech na zem trpi mnohem
méné nezli nohy predni, nebot jsou zatiZeny mensi vahou. Vezme-li se pak v uvahu,
ze za stupnujiciho se tempa zivodu tento nepomgr jest jest&€ zvétSovan, lze si vy-
svétliti tak ¢asté Grazy a onernocnéni $lach prednich nohou, které tomuto nadmiru
zvySenému vykonu jsou po relativné dlouhou dobu vydany. Autor jako opatrny strazce
zajm doméciho chovu Zada v zavéru ¢lanku, aby se tomuto nebezpeli vénovala vcas
pozornost a bedlivd péle, aby se tak predesly &asté pFipady trvalé invalidity zavod-
nich koni.

Cetar zZivorad M. Todorovi€: Né&€kolik slov k poddtastojnikam.

Obsahem ¢lanku je stiZnost poddtstojnika z povoldni na nedostatek mimosluZebni
&innosti a zv1a$té duSevni préace u absolventli 8koly pro vychovu poddistojnikt z po-
volani, jichZ celkovy ro¢ni po¢et autor odhaduje na 70—75, t. j. 8—10 poddiistojnikil
z pov. na kazdy jezdecky pluk, a na nedostatek zdjmu o dalSi sebevzdéldni, ackoliv
u kazdého pluku je zfizena dostate¢né& dotovand poddiistojnickd ¢&itdrna a knihovna.

Rtm. Stanoje S. UroSevié: O potrfebdch poddiastojniki.

I tento ¢lanek je vlastn& souhrnem stiZnosti, ne vSak jiZ adresovanych jen do
vlastnich fad. Autor totiz Z4dé, aby byly pro poddastojnické &itdrny piidélovany do-
state¢né velké mistnosti, kde by mohly byti kondny i zdbavy vétsiho rozsahu, déle
aby byly zfizovany kursy pro ty, ktefi se pFipravuji k rotmistrovské nebo diistojnické
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zkousce, aby byl vydavan zvlastni casopis, vénovany zajmum a potiebdm poddistoj-
niki, ,,Poddtstojnicky véstnik®, a hlavné, aby predstaveni velitelé nevychovavali jich
strachem pred trestem, nybrz vSemoZné podporovali jejich chut k préci.

S. 8.: Vycvik na jizdarné a zdvody ve skoku pifes prekazky.

Podnétem k &lanku byla autorovi zprava P. du Doubleova v ,,Revue de Cavalerie
(1932, kvéten—<Cerven) o mezindrodnich jezdeckych zavodech berlinskych r. 1932.
Ackoli gen. Sisko nesouhlasi s autorem, prece v zavéru priznava, Ze ,kazdy kan, i kdyz
je uréen pro zavody ve skoku, musi projiti elementarni Skolou vycviku na jizdarné
a jeji vysledky musi byti udrZovany stialym cviéenim a tréninkem®. — ,Pri tom je
tieba jen trpélivosti a ¢asu, bez nichZ se ani v kterémkoliv jiném druhu ¢innosti ne-
mitize dosahnouti zcela uspokojujicich vysledkii.

V rubrice ,R1znosti“ uverejiuje redakce ¢lanek kpt. v z4al. Vladimira Ma-
karova , O chovu ¢istokrevnych koni“ ¢lanek, ktery vyplynul z vlast-
nich zkuSenosti zfskan}’rch praxi a ktery obsahuje ¢etné dobré rady pro chovatele,
jimZ je predevSim uréen. Déle pak ¢lanek ,Sablona“ v némZ autor broji proti
slepé schematisaci a otrockému napodobeni Sablon, Zaidaje vZdy jejich korekturu
vlastnim pozorovanim a Kkritickym hodnocenim, ¢innostmi, jimiZ se mé vyznacovat
kazdy velitel.

Svazek 4.

Plk. Milutin V. Zupanjevac: Divisni jezdectvovminulychvalkéach.

V tomto prvnim; pokracovani jsou podle autorova deniku vyliCeny jen udalosti
za mobilisace v prvni balkanské véalce.

Kpt. I. tF. Miroslav NezZzmah: Navrh na predpis o jizdé koinmo.

Pokrac¢ovani této obSirné Gvahy, ¢erpané z némeckych pramenfi, v némZ autor
popisuje postup pfi vyeviku remont; tento vycvik se déli podle autora na &ty¥i obdobi,
v nichZ je treba nauciti koné pohybovati se riiznym tempem, jeZto prijezdény kan pod
jezdcem pohybuje se pro zménénou plivodni rovnovdhu jinak nezli kit ,,v pFfirodnim
stavu®; ,G¢elem tohoto vycviku jest, aby udy mladého koné byly uvedeny v takové
postaveni, ze uvede svou i jezdcovu vahu v souhlasny pomeér, t. j.,, Ze se pohybuje
»V rovnovaze‘, Ze rychle a s chuti reaguje na jezdcovy podnéty a plsobeni, a tim se
stane schopnym k jezdecké sluzbé a vytrvd az do krajnich hranic véku.‘

M.D.: Armadni jezdecké zadvody r. 1932 v Zemuni.

Zevrubna- zprava o vysledcich celoarmédnich jezdeckych zdvod ve dnech 16.—21.
Fijna 1932, konanych v sidle jezdeckého udilisté, v Zemuni. V zavodu hlidek, nazvaném
»Hajduk Veljko®, ziskala putovni pohar prince Andreje hlidka 2. jezdeckého pluku
»Cara DuSana’, distojnicky sdruZeny zivod ,,Obili¢“, o jehoZ podminkich jsem jiZ
refroval ve VR. 1933, &is. 10, absolvovalo z 31 jezdet 19, z nichZ prvni tfi mista ob-
sadili: por. jezd. ucilisté Rogoz, por. 1. jezd. pluku kralovské gardy Popovié, por.
2. jezd. pluku kralovské gardy Milikié. V dfistojnickém zidvodu ,Konji¢. glasniku‘
zvitézil ppor. Ronéevi¢ a v zdvodé dfistojnickych hlidek dobyla putovniho poharu mi-
nistra vojska a namofnictva hlidka 3. jezdeckého pluku ,Krilovny Marie Rumunské‘
s velitelem ppor. Miljkoviéem a jeho zastupcem ppor. BraneSevidem v Cele.

Plk. Milutin J. Stevanovié: Pouziti délostfelectva u jezdectva.

Charakteristikou akei jezdeckych jednotek je prostorova. velikost, jejich pruznost
a rychlost, jakoz i stdl4d snaha o vytvoreni a vyuZiti momentu pFekvapeni. Témto
charakteristickym atributim musi se pfizpfisobiti i jizdni délostfelectvo. Prvni po-
Zadavek, kladeny na né veliteli jezdctva, je rychlost, a to rychlost v pozorovéni,
hlaSeni, doddvani a spojeni, rychlost v rozhodovéni i ve stielb&. Aby byl tento poZa-
davek splnén, bude zpravidla podle autora nejen vyhodnéjsi decentralisace veleni, ale
musi byti i poZadovana na velitelich nejmensich jednotek dé&lostielectva vlastni péée
0 stdly a primy styk s veliteli prednich ¢&asti jezdectva. Hlavnimi cili jeho nebude
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nepiatelské délostielectvo, nybrz pravé jezdectvo, jez musi byti otfeseno — alespon
prazkumny sled — kratkymi, avSak mohutnymi palebnymi soustfedénimi za sou¢innosti
tézkych kulomet. Jinak plati pro jizdni délostrelectvo tytéz zdsady jako pro ostatni
druliy této zbrané.

Kpt. Ziv. S. Radoji¢ié: O cyklistech.

Autor uvaZuje v dokonceni své tvahy o téchto otdzkéch cyklistickych jednotek:
organisace, v niz srovnava dosavadni vysledky ve Francii, Italii, Mad'arsku, Cesko-
siovensku, Rakousku a Jugoslavii. Jihoslovansky cyklisticky prapor se sklada z veli-
telstvi, 2-—8 rot cyklistickych (3 &ety, 4. ¢eta s lehkymi kulomety) a z kulometné
roty o 3 c¢etach po 3 kulometech. Po taktické strdnce probihd autor pochody,
zajisténi, proizkum, ubytovani cyklistickych jednotek, jakoz i zédsady pouziti jich
v miru, pired bitvou a v boji.

Plk. v. v. Vjekoslav Hauer: Loveck4d jizda.

Autor oznacuje loveckou jizdu za vysokou Skolu jezdecké techniky a na zakladé
svych bohatych zkuSenosti velitelskych a jezdeckych poZaduje co nejvétsi jeji p&sténi
u distojnickych sborfi vSech hipickych zbrani.

V rubrice ,,R@znosti“ jest pfeklad vytahu z Dupontova ¢lanku ,,Les bataillons
de dragons portés“ z ,L’armée moderne“ (1932-3) a krasnd pietni vzpominka na
kpt. Rudolfa Popplera, svédéici jak o lasce a tcté k vynikajicimu naSemu druhu, tak
o velmi dikladné informovanosti redakce, ktera jménem svych &tenafti i spolu-
pracovnik@i slibuje, Ze , pamatku kapitdna Popplera bude vzdy streZiti jako zarny
priklad mladSich generaci jihoslovanskych jezdeca. Skpt. J. M. S.

PRZEGLAD KAWALERYJSKI, roénik 1933, sesit 1—2.

Mjr. g§t. K. Rudnicki: Vyvojnémeckych ndzorfi na uziti jezdec-
tva se zfenim k prfitomné dobé.

Autor tvofi v &lanku zavéry z historickych li¢eni a ukazuje na éasté chyby riz-
nych nejvy$sich piedstaviteld armady té které doby pii pouZivadni jezdectva a jeho
organisaci. Vyzdvihuje shodny nézor vSech, co se tyka dilezitosti jezdectva pro sti-
vajici a pristi ndmeckou armédu, a probir4d jeho sily pocetni.

Rytmistr g&t. M. Lubienski: Hodnota nebo mnozstvi?

Pri dvouleté sluZebni dob& v polském jezdectvu je podle nazoru autorova Skolen
kazdy jezdec jen polovinu své sluZebni doby (podobné jako u nés), nebot druhym
rokem je C4ast muzZstva odvelena k riznym velitelstvim a pro zbyvajici ¢ast neni
dostatek koni, jezto jsou pod pvovacky. Tim se propousti sice velmi mnoho muZstva
do zdlohy, jeZ v pripadé valky jezdectvo bude potfebovati, ale toto mnozZstvi nenj
dostateéné vycviceno.

Proto poklada autor za vyhodnéjsi, zlep8iti kvalitu na Gkor mnoz-
stvi a to tak, Ze by byla u jezdectva presencéni sluzba prodlouZena na 3 roky, ¢imz
by se docililo dikladného dvouletého Skoleni. Za to by bylo mozné Skoliti roéné& po-
¢etné daleko méné muzstva, omeziti cviceni v zdloze. Tim by jezdectvo bez velkych
vydaji dosdhlo prvotfidné& vycviéeného muZstva jak v polni sluzbg, tak i ve znalosti
zbrani.

Nacdrtnutd tvaha autorova je velmi pozoruhodnd i pro naSe obhdobné poméry.

Ing. S. Kochanowski: Jezdecké délostifelectvo u sovétské armady.

Palebnou jednotkou je baterie o 8 délech s celkovym stavem 105 lidi, 125 koni,
5 déla a 3 muniéni vozy. Pozoruhodny je tu polet dél u baterie; zda se to byti proto,
aby bylo dosaZeno mnoho baterii a moZnosti snadného manévru jednotlivymi dély.

Taktickou jednotkou je oddil o n&kolika bateriich (3), n&kolik oddila tvori pluk.

Normélni dotace stieliva je u baterie 760 ran, oddilu 3340, v pluku 10.000, v dé-
lostFeleckém parku 5000.
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Material je polni délo 7.2 cm vz. 1902; vaha jeho 2015 kg pri pochodech, 1100 kg
v palebném postaveni, Nejvétsi donosnost 8.3 km grandty, Srapnely 5.5 km, nejvétsi
rychlost palby 6 ran za minutu.

V dalsi c¢asti jest probirdano obSirné bojové pouziti jezdeckého délostielectva a
spoluprdace jeho s jezdectvem za rtznych bojovych fasi. Dale jsou zde prace:

Rytmistr L. Udymowski: Vycvik v protiplynové obrané v jezdec-
kém oddilu. (Pojednava o dileZitosti vycviku v obrané proti plyntim u jezdectva.)

Rytmistr J. Balinski: Nékolik priklad@ jizd a zkouSek vytrva-
losti.

Sefit 3.

Pplk. g&t. T. Machalski: Jezdectvo ve svétové valce.

Autor probird ¢innost jezdectva v zimé 1915 na vychodni fronté predevsim za
ofensivy gen. Conrada v Karpatech ve sméru na Pfemysl. V této akei nebylo vyhod-
nych podminek pro &éinnost jezdectva a téZ gen. Conrad s akcemi jezdectva nepodéital,
takZe jezdecké divise zfistaly v zdloze. Prece vS8ak ziici se zcela pomoci jezdectva
v hordach v dobé zimni nebylo spravné a samotné poméry si jeho zdsah vynutily,
nebot vyvojem uddlosti jedna divise za druhou byla odesilina na pravé kiidlo
7. armady generdla Pflanzera-Baltina.

Kdyby onéch 5 divisi podle minéni autorova by byvalo uZito k nabizejicimu se
jezdeckému skvélému manévru, t. j. k shromazdéni jich v prostoru Stanislavov, Kolo-
myje, odkud kdyby byvaly v mase pouzity pres Stryj podél Karpat, mohly odfiznouti
zasobovaci tepny ruskym oddiltim, prefiznouti jim cesty tstupu a otfdsti tak celou
ruskou frontou v Hali¢i. Chybélo tu predvidani a porozuméni pro pouziti jezdectva
ve velkém stylu.

Daleko lépe bylo uzito skoro v téze dobé jezdectva ve Vychodnim Prusku, kdy
se general Falkenhayn rozhodl oboustranné obchvdtit a zni¢it 10. ruskou armdadu na
zépad od Kovna a Rovna. Obé jezdecké divise se pii této akei na kiidlech uplatnily
velmi dobre.

V téze operaci naproti tomu bylo nepochopitelné vyuZito jezdectva ruského. Ru-
sové méli v této dob& u VarsSavy k disposici témér 15 divisi, kterych kdyby byli
pouzili pied bitvou u Mazurskych jezer z prostoru Ostrolenky, mohli pieruditi Zelez-
ni¢ni spoje na vychod, pripravit zamyslenou ofensivu 12. ruské armdady, nedopustiti
shromézdéni 10. armady némecké a obchvaceni vlastni 10. armady od jihu. Jezdectva
ruského bylo v téchto valkdch uzito bezplidnovité a nedosdhlo Zadnych vysledki.

Vidime tedy, Ze trebaZe nejsou pro pouziti jezdectva v zimé& dobré podminky,
prece je nelze ponechdvati zcela nevyuZito.

Plk. gst. S. Rostworowski: Jeden ze zpfisobfi taktického Skoleni
distojnikt.

Ukolem ridicich aplikaénich cvideni neni pripravovati diistojnicky sbor pro mi-
nulé valky, ale pro budouci. Je prcoto nutno vZdy pocitati pri cvicenich s t&€mi pro-
stredky, s kterymi se objevi protivnik; predevSim s jeho vyzbroji technickou, aby
s ni dastojnici byli obezndmeni a pii objeveni se ji se nezalekli a védéli si rady. To
se da pri aplikaénich cvicenich dobie probrati, hlavné pomoci odborné literatury,
kterou fidici predem rozdéli pro Géastniky, aby pii provadéni cvi¢eni vyvolal o tech-
nickych prostiedcich protivnika diskusi a debatu. Tim poznaji velitelé nejlépe tech-
nické prostifedky nepritele. To plati hlavné pro jezdectvo, jeZ se nesmi nikdy stati
konservativnim,

Rytmistr g&t. W. Iwanowski: Mechanické oddily velkych jezdec-
kych jednotek.

Studie o vybaveni jezdeckych jednotek mechanickymi sloZkami v rhznych vel-
kych arméaddch a jaké jsou o n&m nazory.

Jezdecké rozhledy — b.
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V zivéru konstatuje autor, Ze c¢asteéna motorisace jezdeckych jednotek je ne-
zbytnou, Ze vSak je nutno vyieSiti jiZ v miru otdzku mechanisace u jezdectva po
strance organisac¢ni, aby se mohly hledati cesty pro vzajemné taktické Skoleni, jez
naprosto nesta¢i pridélenim mechanickych prostredkii jen pro vétsi cviceni.

Pplk. gst. J. V.

MILITAR-WOCHENBLATT, ro¢. 118 (1934). Cis. 25.

V ¢lanku ,Krigserfahrungen mit Kavallerie fritherer Pri-
gung" jsou uvadény nazory vyznaénych vojenskych hodnostafft o vykonech jezdectva
a uvadéna piislusnd literatura. K tomuto ¢linku jsou pak dopliitky v &is. 26 pod
stejnym ndpisem o mespravném pouziti jezdectva.

Cis. 26 a 27.

V ¢lanku ,Die operative Aufkldrung im Zukunftskriege* po-
dava pplk. v. Faber du Faur ndzory ma provadéni zvéda a prezvédii v budoucnosti.
Od té doby, kdy se objevil motor na bojisti, nelze si myslit, Ze by piezvédné Eéstice
pozemni mohly pronikati na velké dalky, aniZz by byly podporovdny rychlymi vel-
kymi jednotkami. Najit spravné feSeni, je pfedmétem zkouSek a cvi¢eni. Tak bylo
zkouSeno pri francouzskych manévrech nahradit vyssi jezdeckou jednotku jednotkou
motorisovanou, doplnénou mechanisovanym utvarem, nebot zkuSenosti z manévri
r. 1932 ukéazaly, Ze jezdectvo je priliS pomalé, aby mohlo téziti z uispéchti mechanické
brigddy. Z toho autor usuzuje, Ze se ve Francii davd prednost v operativni zvédné
¢innosti motoru pred jezdectvem, které je odkdzano na soucinnost s pomalymi pésimi
jednotkami.

V Italii zvlaStni terénni poméry pohrani¢ni vedou spiSe k tomu, dosahnout
zplisobilosti k piesuntm motorickymi prostredky pod krytem horskych vojsk a po-
kusy s novymi velkymi srazy jezdectva k dosaZeni operativnich cilli jsou podruzZné,
takZe se autor domniva, Ze Italii lze vyloué€iti z mocnosti, které pripravuji jedectvo
na operativni tkoly.

Jin4 je situace na vychodé Evropy, kde rozsahlé prostory nemohou byt preplnény
modernimi bojovymi prostfedky, protoZe vyrobni a ostatni schopnosti stdti ma né
nesta¢i. Motorisovanym jednotkédm zde pripadnou jen ojedinélé tukoly v tézisti ope-
raci a v ostatnich éastech operaéniho prostoru bude jejich tempo odpovidati rych-
lostem jezdectva. Zde se tedy uplatni jak velké jezdecké svazy (jezdecké divise,
sbory), tak i mechanisované svazy (brigddy, divise) a letectvo. Je ovSem tieba, aby
tyto rizné rychlé prostiedky byly rizeny pevnou vili velitele, kterd je ridi tak, aby
spoleéné zasahly v daném ¢&ase a prostoru k vyvinuti rozhodného usili. Nazory, Ze
letectvo skonéi drive valku, neZ se uplatni motory na zemi, a Ze motory hudou
v tylu vojsk drive, nez zasdhne jezdectvo, jsou velmi predpojaté, nebot hez vzijemné
souéinnosti nesvedou tyto prostiedky samy o sobé nic.

Pouziti jezdectva a rychlych jednotek vyZaduje jednotného veleni, pripraveného
ideové a teoreticky jiZ v miru, nemé-li se opakovat situace a zplsob pouziti jezdec-
kych sbortt na zépadni fronté. Jen jeden velitel bude s to vytvorit tézisté zvédné
éinnosti ve zvoleném prostoru a vést operace tak, aby se masa jezdectva a rychlych
vojsk octla v tylu nepfitele v rozhodném okamzZiku. To, co se zdéalo v roce 1914 me-
mozZné, dovedl uskutecénit Budénny, general z poddistojnika.

Zvédnou ¢innost je treba rozvinout predevSim pred frontou vlastnich armad
a v boku, ktery se vytvori drive nebo pozdéji. Na poéatku bude tézisté této cinnosti
pred frontou a ve vhodném okamziku musi byt presunuto na kridlo. Jezto jezdectvo
mé& malou absolutni rychlost, musi jeho mas byt pouzito tam, kde lze ocekavati, Ze
vznikne nekryté kridlo. Motorisované a mechanické prostfedky jsou mnohem rych-
lejsi, a proto lze je snadnéji pfesunout a mohou byt na polatku operaci pied frontou,
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kde se mohou podle situace uplatnti operativné mebo pusobit takticky, budou-li za-
staveny drive, nez dosdhnou operativné dialezitych vysledki.

Francouzskd armdda mda k tomu tudelu prezvédné oddily armédnich sborf, slo-
zené z motorisovanych a mechanickych jednotek. Takticky je jich pouzivano tak, Ze
predejdou postupujici arméadni sbor na vzdalenost 50—80 km a zaridi se v terénu
k zajisténi jeho postupu. Kdyz se priblizi, vyrazi k novému posunu vpred. Tento
zplisob je velmi metodicky a pracuje s velkym koeficientem jistoty. Lze jej uskutecnit
jen s motorisovanymi vojsky.

Pozadavek motorisovanych prezvédnych oddili je vSeobecny; rtizni se vSak
nazory na jejich sloZeni, podrizeni a zdsady pouZiti. Pro kazdého budou rozhodujicimi
¢initeli: nepfitel, terén a prostredky, které méa. Dlouhd hranice, $patné cesty a malo
motorickych prostiedkf, jako je tomu na némeckych vychodnich hranicich, mluvi
pro to, miti pro operativni zvédy mensSi svazy ¢isté mechanisované, schopné pohybu
v terénu, které by tvorily tutvary armadni neb ttvary armadnich sborti. Jsou uréeny
jen pro vlastni kol zvéda, a potrebuji-li podpory, musi jim byti dana ve formé mo-
terisované péchoty, kterou nelze pridéliti jiz na poc¢atku, aby je zatéZovala, nybrz
az v okamziku potreby.

Také taktické prezvédné oddily divisi, sloZené z jezdectva, musi mit vlastni
¢asti motorisované.

Na zapadé, kde je mnozstvi komunikaci, bude zdkladni jednotkou pro opera-
tivni zvédy motorisovand jednotka v sile divise. Podporou zvédnych jednotek mohou
potom byti motorisované divise jako ve francouzskych manévrech 1933, nebo smiSené
jezdecké divise s motorisovanymi nebo jezdecké divise s motorisovanymi prezvéd-
nymi oddily.

Na manévrech ve Francii bylo pouzito jako zvédné jednotky mechanisované
brigady, pracujici pfed motorisovanou divisi, jiZ byly svéfeny zvédy. Mechanisovana
brigdda se sklddala ze 2 oddild OA., 2 eskadron motocyklistéi, 1 pluku ,dragons
portés", 1 praporu lehkych tankfi, 1 lehkého délostreleckého oddilu.

Zda budou moci motorisované divise s mechanisovanymi brigddami provadéti
ukoly jezdeckych armddnich sborti ze svétové vialky, to ukaZe teprve pristi valka.
Dnes se zda, Ze bude tlelnéjsi a spravnéjsi, zejména na vychodg, sludovati jezdecké
masy s Cisté mechanickymi jednotkami. Ramec, v némZ lze toto slouceni provésti,
jest jezdecky shor, ktery by mél 3. divisi samostatnou na zptisob shorového ttvaru,
slozenou z OA., tankfi, motorisované pé&choty. Jednotlivé jezdecké divise musi mit
tolik motorisovanych ¢asti, aby mohly samy provésti taktické prezvédy, podle jejichz
vysledki by se nasadilo jezdectvo.

Na vychodé lze dédle pouziti i ¢isté jezdeckého sboru; pro ten by wvsak prezvédy
provadél sborovy tutvar motorisovany, obsahujici také OA., tanky lehké i st¥edni,
z néhoz by byly vysliny potifebné PO.

Na konec uvadi autor, jak by podle jeho nazoru mél vypadat jezdecky sbor.
Ma 2 jezdecké divise, kaZdou o 3 brigadach (6 jezdeckych plukii), 1 obrn&nou divisi,
slozenou z obrnéného pluku (ktery ma 1 prapor lehkych, 1 prapor stfednich tankt
a 1 prapor OA.) z motorisovaného lehkého délostieleckého oddilu, z motorisovaného
zékopnického a spojovaciho oddilu. .

Shorové tutvary tvori: pozorovaci letka, motorisovany tézky délostielecky pluk
(1 odd. PL., 1 odd. 10cm kanonf, 1 odd. t&Zkych houfnic), motorisovany pluk (1 oddil
OA., 1 prapor tankf, 1 prapor péchoty na autech).

V ¢&is. 29 navazuje plk. v. v. Schack na hotejsi studii a vyslovuje uréité pochyb-
nosti o udéelnosti obrnéné divise v rameci jezdeckého shoru, nebot povaZuje motorickd
vozidla dne§ka za mdlo spolehliva pro fikoly, které jsou pro né piedvidany na zvédech.

V dodatku uvadi autor predeilého &lanku, Ze stav dnesni techniky pfipousti
navrhovanou organisaci. —Cc—
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Literarni prehled.

Rittm. v. Manteuffel: Reiter-
ABC fiir Schiitzen- und Felddienst.
Néakladem Mittler a Sohn, Berlin 1934,
stran 173, za 17 K¢&.

Tato pfiru¢ka obsahuje nazorny vy-
klad ustanoveni predpisi a je urlena
pro vojiny a poddfstojniky, jimz ma
jednak podati latku, jednak ndvod, jak
cviciti.

Je rozvrzena v Sest kapitol: 1. Bo-
jovy vyevik jednotlivee a druZstva v ram-
ci cgety, praktické pouziti stFeleckych
poucek a palby, zastirdni, pouZivani
mapy a orientace ve dne, v noci, za
mlhy, uréovani sméru pochodu, sestavo-
vani hldSeni. 2. kapitola se obird po-
hyby druZstva na koni, a to jak formal-

nimi, tak i pfi prizkumu a zajisténi;
uvadi pravidla o sluzb& za pochodu a
v ubytovdni (kryti proti letecfim, o se-
dléni, baleni, péfe o vystroj koni, prvni
pomoc pri zranéni). 3. kapitola pojedna-
v4 o bhoji druZstva péSky i koimo. —
Ostatni, méné rozsahlé kapitoly jednaji
o trhani, o neénim vyeviku, o znamenich
a signalech a pod.

Obsahuje mnoho obr4azka z fotogra-
fickych snimkt, kterymi je vykladany
text znizornovan, na pf. postup druz-
stva pésky, rozclenéni a rozvinuti, postup
druzstvae jako hlidky na koni.

Tomu, kdo chce poznat taktiku a
polni sluzbu nejmensi némecké jezdecké
jednotky, lze precteni této priruéky do-
poruéiti. —c—

—_—

Rézné zpravy.

Zimni horsk4 cvideni italského jez-
dectva. V lednu a v tnoru 1933 konalo
italské jezdectvo ¢&etnd cvideni vesmés
v stredohorském terénu. Vojsko bylo
opatifeno zimnim vystrojem, sedla byla
specidlné upravena s pouzZitim obrisnikd,
takZe bez obtizi byla prekondna i velkd
stoupani. Ecpyta koni byla na zkousku
ovinovidna slamou, aby bylo zabranéno
jejich napln&ni sn&hem, bylo v3ak zji-
sténo, Ze snéhové naslapky kopyt nejsou
zna¢né&jsi nevyhodou pro pohyb. Motoro-
V4 vozidla (motocykly a Ilehka horska

nikladni auta) pracovala dobfe. Cviéeni
dokdzala, Ze jezdectvo zlstdvd i v zimé
nejrychlejSi zbrani ve stredohori.
Mjr. Rysky.
Doprovoday kanon pro jezdectvo
v Anglii, Po triletych zkouSkach byl vy-
baven 13. jezdecky pluk 37 mm dopro-
vodnym kanonem, dopravovanym na 2
nosnych konich. Na jednom koni je na-
loZzeno délo (95 kg), na druhém pri-
stroje a munice (64 ran — 50 kg). Ka-
non je slozen a hotov k palbé za 31
vierin. (R.M.I 1933, ¢is. 2.) B.

—_————




