Major g&t. FrantiSek PapousSek:

Postup modernisované vyssi jezdecké jednotky proti

motoricko-mechanické vyssi jednotce.)

Nebudu uvadéti podrobné slozeni JD. a RJ., jak vypad4 v nékterych
armadach, a uvedu jenom jejich jednotlivé slozky a hlavni rozdil mezi
obéma jednotkami.

Hlavni slozku JD. tvori jezdecké brigady (2—3) vybavené
hojné automatickymi zbranémi, zbranémi proti itoéné vozbé a délostie-
lectvem. Aby méla vétsi priraznost, vétsi strategickou a taktickou po-
hyblivost, je zesilena orgamicky obrnénymi auty, tanéiky a lehkymi
rychlymi tanky, péchotou bud motorisovanou (vezenou na nékladnich
autech terénnich anebo obycejnych), cyklistickou nebo motocyklistickou
(1—3 prapory péchoty), délostfelectvem (motorisovanym a hipomobil-
nim), jednotkami OPL. (kulomety a délostfelectvo), motorisovanym
Zenijnim a telegrafnim vojskem, motorisovanymi sluzbami. Letectvo se
pridava z prostredkit armady nebo HVOA.

*) Pro kratkost bude ,modernisovand vy3s8i jezdecki jednotka' nazyvina , jez-
deckou divisi“ (zkratka JD.) a ,motorisovanid mechanisovana vyssi jednotka' ,rych-
lou jednotkou (zkratka RJ.).
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Hlavni slozkou RJ. je Gtoéna vozba (OA., tanéiky, lehké a
stfedni tanky). Kromé ni ma motorisovanou péchotu (az 1 pluk), dopra-
vovanou na obycéejnych nebo terénnich autech a vybavenou péchotnimi
dély, protitankovymi zbranémi a kulomety OPL., motorisované délostie-
lectvo (lehky pluk o 2 oddilech), délostfelectvo a kulomety OPL., te-
legrafni a Zenijni vojsko a sluzby. Letectvo se pridéluje armadou nebo
HVOA. podle ukolu a situace.

Casto slysime nazor, Ze motorisace a mechanisace (tyka se ttocéné
vozby) armady ubiji jezdectvo jako samostatnou zbran a Ze s nim vazné
konkuruje. Tento nézor je spravny potud, pokud by jezdectvo zustalo
v témz slozeni, jaké mélo na konci svétové valky. Jezdectvo, které do
své organisace pojalo moderni valeéné prostredky, jak uvedeno vyse,
zvétsilo znacéné svou bojovou hodnotu, svou taktickou i strategickou
pohyblivost. — Obrnéna auta, tancéiky, tanky, péchota a délostfelectvo
zvétsuji jeho palebnou silu a dodavaji mu vétsi pribojnosti, motorisace
trént a sluzeb odstrafuje tézkopadné vozatajské kolony, které brzdily
jeho pohyblivost a nevyhovovaly poZzadavku rychlého a pruzného ma-
névru. Motorisace a mechanisace modernisuji a ozivuji jezdectvo tim, Ze
zachovavaji jeho dosavadni dobré a odstranuji Spatné vlastnosti a davaji
mu pravo k tomu, aby zistalo nadale samostatnou zbrani. Jestlize by n e-
modernisované jezdectvo bylo v budouci valce odsouzeno miti
tlohu jezdici péchoty velmi slabé poctem a s malou palebnou silou a pru-
bojnosti proti moderné vyzbrojenému neptriteli, bude modernisované
jezdectvo jisté velmi nebezpeénym soupefem motorisovanych a mecha-
nisovanych vojsk, tedy i RJ.

JD. i RJ. jsou pohyblivad vojska, jichZ lze pouziti k plnéni stejnych
bojovych tkoli taktickych i strategickych, a proto je zcela prFirozené,
Ze se v budouci valce ¢asto spolu stretnou na bojisti jako dva vazni sou-
pefi. Velmi vaznym problémem obou bude, aby nasli spravné zpusoby
vzéjemného hoje.

X

Ackoliv je JD. velmi rychla a pohybliva, pFece nemiiZze dosahnouti
takové strategické pohyblivosti jako RJ., a¢ na druhé strané ma JD. po
strance taktické nékteré velmi cenné vyhody oproti RJ. Abych objasnil
rozdily v strategické pohyblivosti JD. a RJ., uvedu dva priklady.

1. JD. a RJ. jsou vzdaleny 100 km od prostoru, ktery je pro obé ko-
neénym cilem jejich operaci. Denni pochodovy vykon RJ. je prumérné
100 km, kdezto jen 50 km pro jezdectvo JD. Denni pochodovy vykon
uto¢né vozby a eventualné motorisované péchoty JD. je stejny jako
u RJ. Kdyby JD. vyslala prezvédné oddily motorisované a mechaniso-
vané, mohly by tyto ¢asti u obou soupefl za stejnych podminek dosah-
nouti kone¢ného cile v stejnou dobu. Zda se tudiZz, Ze zde neni rozdilu
mezi JD. a RJ. Ale neni tomu tak. Pfezvédné oddily se sice st¥etnou na
spoleéném cili v stejnou dobu a svedou boj o jeho udrzeni do prichodu
predvoji a valnyeh voji. Boj prezvédnych oddili a predvoju RJ. mize
byti podporovdn jejimi valnymi voji mnohem d¥ive, nezli boj prezvéd-
nych oddili JD. U RJ. se to muze stati jesté téhoZ dne, jestliZze oba za-
hijily pochod rano, kdezto u JD. se tak muze stati teprve az pristiho
dne. To znamend, Ze se RJ. miZe vyporadati s prezvédnymi oddily JD.
dfive, nezli je budou moci podporovat jeji valné sily. Nutno p¥ipustiti,
7e motorisované a mechanisované piezvedné oddily JD. mohou svou
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aktivitou znacné drzeti postup RJ., avSsak ta prece muze splniti dany ji
tkol, kdeZto JD. se vydava v nebezpeci, Ze jeji vysunuté c¢asti budou
zni¢eny nebo tak zeslabeny, Ze v dalsim boji nebude velitel JD. moci po-
c¢itati s jejich vydatnou podporou.

2. Ponékud jinak bude vypadat situace, bude-li prostor, jehoz maji
oba souperi dosidhnouti, vzdalen od jejich vychozi situace jen na pt. 50
km. Valné sily JD. mohou prispéti na pomoc svym motorisovanym a
mechanisovanym prezvédnym oddilim, tfebas jiz zesilenym péchotou
z valnych sil, a to za 6—7 hodin, pfi primérné rychlosti pohybu jezdec-
tva 7—8 km/hod. Hlavni sily RJ. mohou to vSak uéinit jiz za 21, aZ
3Y5 hod. p¥i prumérné rychlosti 15—20 km/hod. To znamen4, Ze se pre-
zvédné oddily a predsunuté ¢asti JD. musi udrzeti proti hlavnim silam
RJ. 215—314 hodiny. Situace je sice jesté dosti tézka, avsak jiZ ne tak ne-
prizniva a nebezpetna jako v pfipadé prvnim.

Uvedené priklady dokazuji, %Ze pFi operacich, vyzadujicich preko-
nani vétsich vzdalenosti, je RJ. ve vyhodé proti JD., projevujici se tim,
ze dochézi k doCasné prevaze sil na bojisti v neprospéch JD. V nasSich
pomérech budou miti v budouci valee zridka kdy obé jednotky k dispo-
sici tak hluboké prostory pro manévr jako v prikladé prvnim; priklad
druhy bude pravdépodobné nejcastéjsi.

Jaky vliv ma terén na manévr motorisovanych a mechanisovanych
casti JD. a RJ. a jezdectva JD.?

Velkd nasycenost armad modernimi bojovymi prostiedky (kulo-
mety, délostrelectvem a utoénou vozbou) mé vliv na nynéjsi taktiku.
Dokud tomu tak nebylo, byly Siroké, hluboké a prehledné prostory do-
ménou velkych jezdeckych mas, nebot dovolovaly velkym jezdeckym
jednotkam rozvinouti se k atace, kterd byla hlavnim zptsobem boje
jezdectva. ZkuSenosti ziskané ve svétové valce a rychly povaleény roz-
voj valeéné techniky donutil moderni jezdectvo ke zméné taktiky. Boj
pésky se stava hlavnim zplsobem hoje jezdectva. Ataka pripousti se jen
za velmi vyhodnych podminek a jediné malymi jezdeckymi jednotkami
(Ceta az eskadrona). Uplné prehledny rovinaty terén je pro boj pésky
velmi tézky, zato vSak se velmi dobfe hodi pro boj ttoéné vozby, nebot
ta, je-li v pohybu, je témér nezranitelnd letectvem. MfuiZe-li se JD. pfi
plnéni jejiho tkolu stietnouti s RJ., musi k pfesunu jejiho jezdec-
t va pouziti terénu zvinéného a méné prehledného, skytajiciho skryty
pred pozorovanim pozemnim a ze vzduchu a soucasné ztéZujiciho utok
utocéné vozby protivnika, nebo musi, neni-li to jinak mozZné, provésti
presun v noci. Le¢ ne vzdy bude miti jezdectvo priznivy terén a ne vzdy
bude moci se presunouti v noci, a tu mu budou vybornou ochranou a
oporou mechanisované ¢asti JD., které budou pracovati vétSinou v te-
rénu prehledném. Je to zcela logické. Nebude prece jezdectvo provadéti
ataky, byt i malymi jednotkami, proti obrnéné vozbé! Ba ani motori-
sovani péchota RJ. nemiize byt ani za nejvyhodnéjSich podminek cilem
pro jezdeckou ataku. Motorisovana péchota ma na svych vozidlech na-
montovany kulomety, hotové vzdy k palbé i za pohybu.

Neprehledny terén brzdi a zmenSuje manévrovaci schopnost jez-
dectva, dava mu vSak na druhé strané vSechny vyhody, které pro tutoc-
nou vozbu a motorisované jednotky jsou vétSimi nebo mensimi nevy-
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hodami. Terén znacné ¢lenény, s lesnimi parcelami nebo komplexy, s vét-
Simi obydlenyrm misty, s fidkou a Spatnou komunika¢ni siti usnadni
zna¢né boj jezdectva JD. s RJ. I proti péchoté RJ. bude jezdectvo v ta-
kovém terénu ve vyhodé. Naprotl tomu terén prehledny, s hustou a do-
brou komunikacni siti bude neptiznivy pro boj jezdectva JD. s utoénou
vozbou RJ. To znamena, Ze JD. operujici proti RJ. pouZije jezdectva
a motorisované nebo cyklistické péchoty v terénu méné prehledném,
s Fidkou a Spatnou komunikaé¢ni siti, kdezto valnou ¢ast titoéné vozby
v terénu piehledném. Logicky by musila RJ. pouziti maxima svych obr-
nénych sil rovnéz v terénu prehledném a péchoty s minimem obrnénych
sil v terénu nepi'ehledném, v némz vSak bude v nevyhodé proti JD. Do-
chazime tak k tomu, Ze oba protivnici budou miti proti sobé hlavni sily
své Gtocné vozby, jiz RJ. bude miti vice nez JD. Uspéch JD. v operaci
proti RJ. bude zaviseti vedle mnohych jinych okolnosti hlavné na sprav-
né koncepci a rychlém provedeni manévru JD. 4 na uméni vyuziti vyhod
Jjezdectva proti motorisované péchoté RJ. v terénu pro ni nepfiznivéjsim.

Uvedené zasady, jako vSech bojovych zasad, nesmi byti pouzivano
schematicky vzdy a Géj se co déj. Budou nékdy okolnosti, které donuti
k castecnému a nékdy i k Gplnému upusténi od ni.

Vodnij toky, které mohou byti podle své prekazkové hodnoty casto
velmi neprijemnymi a tézko prekonatelnymi prekazkami pro RJ., mize
jezdectvo JD. snadnéji prekonati. Motorisované a mechanisované casti
obou jednotek budou vSak v stejné situaci. Vesnice, mésta, lesy a mocaly
jsou vyhodnymi opérnymi misty jezdectva JD. v boji s utoénou
vozbou RJ.

*

V predchéazejicich statich jsem naznaéil vlastnosti JD. a RJ. a vliv
terénu a jejich sloZeni na jejich taktiku. A nyni se podivejme, jak bude
vypadati éinnost JD. a RJ. ve stfetném boji, k némuZz mize mezi obéma
dojiti p¥i plnéni tkold, jako dosazeni a udrZeni dulezitého pasma terénu,
zajisténi defilé a p.

Obé Jednotky budou v ramei svého ukolu provadéti zvédy. Za tim
ucelem si vysSlou prezvédné oddlly (PO.). Zpusob provadéni prezvédd
bude v celku stejny u PO. JD. i u PO. RJ. Normalnim tkolem PO.
obou protivniki bude:

a) zjistiti co nejd¥ive silu a sloZeni hlavnich sil protivnika; kde se
pohybuji obrnéné jednotky a jak jsou silné,

b) vyhledati slaba mista a kiidla v sestavé protlvmka,

¢) znemo¥niti nepritelskym prezvédnym orgénim proniknouti
k vlastnim hlavnim silam,

d) provadéti pruzkum terénu a jeho vysledek hlasiti veliteli hlav-
nich sil, aby mohl véas provésti eventuilné nutnou zménu pochodové
sestavy.

PO. musi dati veliteli valnych sil takové zpravy, které by mu
umoznily splniti dany kol za nejvyhodnéjSich podminek.

Slozeni PO. u JD. a u RJ. PO. u RJ. budou sloZeny z nejrychlejsich
prvki Gtoéné vozby (obrnénych aut, tanciku a lehkych tanki), z mo-
torisované péchoty a budou podporovany eventualné i delostrelectvem,
nebot jinak tomu ani byti nemtZze. Pokud jde o sloZeni PO. u JD.,, miuze
byti Ctvero:
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1. PO. budou slozeny z jezdectva, podle okolnosti zesileného mensi-
mi éasticemi motorisované nebo cyklistické péchoty,

2. PO. budou slozeny z obrnénych aut, z tan¢iktu a z motorisované
nebo cyklistické péchoty,

3. PO. budou slozeny z jezdectva a z utocné vozby jako za 2.,

4. PO. budou slozeny jen z obrnénych aut a tanc¢ikti nebo lehkyjch
tank.

Prvni sloZzeni nutno v projednavaném piipadé predem zavrhnouti,
i kdyz terén, v némz maji prezvédné oddily pracovati, bude nevyhodny
pro uto¢énou vozbu, ktera bude odkézana vétSinou na pruzkum na komu-
nikacich. Bylo-li by tomu tak pro JD., bude tomu stejné tak i pro RJ.
Veliteli PO. u JD. jisté nebude jedno, zda zjisti nepratelskou tutocnou
vozbu diive, ¢i pozdéji. Naopak bude miti zdjem na tom, aby ji zjistil
co nejdiive, aby ji upoutal na komunikacich a aby podnikl jezdectvem,
vyuzivaje pro utoénou vozbu nepriznivého terénu, akei proti péchoté
jsouci ve valném voji nepratelského PO.

Slozeni PO. za 2. bude lépe vyhovovati v terénu prehledném, s hu-
stou komunikaéni siti a nemajicim vodni toky pretinajici pasmo postupu
PO., kdezto slozeni za 3. bude vyhodnéjsi v terénu neprehledném, znaéné
pokrytém, s ridkou komunikaéni siti a s vodnimi prekizkami. Obé
slozeni jsou jeSté proto vyhodné, protoZe obsahuji tytéz bojové prvky
jako PO. protivnikovy RJ. Vime, Ze nejlepsi zpravy mizeme ziskati
jediné bojem, a proto musi miti PO. pracujici proti RJ. Gitoénou vozbu,
aby mohly bojem ziskavati zpravy a vynutiti si prichod siti nepratel-
skych pruzkumnych prvku k jeho hlavnim silam. Pouziti 2. nebo 3. slo-
zeni a také sila PO. bude zaviset na terénu, na Sifce pasma pro prezved-
nou ¢innost a na dulezitosti sméru, v némz prezvédy provadi. Oboje
slozeni ma své vyhody i nevyhody.

Ctvrté slozeni nutno rovnéz zavrhnouti, protoze uto¢na vozba nema
moznost sama, bez podpory jezdectva nebo péchoty, zajistiti dalezité
body, kiizovatky a mosty pro eventudlni tstup a udrzeti dobyty terén.
Utoéna vozba je zbran prili§ drahi, musi ji byti pouZivano hospodarné
a ucelné.

Naskytd se jeSté otdzka, zda decentralisovati nebo centralisovati
veleni PO.?

Decentralisace veleni PO., to je, kdyby kazdému PO. velel jeho
vlastni velitel, ktery dostal od velitele JD., jemuZ primo podléhé, piesny
tikol az na koneény cil ¢innosti, ma jednu velkou nevyhodu a ta je —
neekonomie sil. Takovy PO., ktery ptijde do prostoru svého puisobeni
a nestretne se s nepritelem, zustane nevyuzitkovan, kdeZto u jinych PO.,
narazivsich na nepritele, byla by jeho pomoc vitana.

Centralisované PO., to je pod velenim jednoho velitele, ktery do-
stane od velitele JD. pFfesny rozkaz pro prezvédy, maji tu vyhodu, ze si
velitel sAm organisuje vyslani PO. podle predpokladti o nepfiteli uciné-
nych velitelem JD. Je to obdoba zptsobu, jakého pouziva velitel PO. p¥i
vysilani prizkumnych hlidek. Byla by tedy u JD. vytvofena jakasi pie-
zvédna skupina (PSK.).

PSK., ktera musi byti dostateéné silnd, aby mohla v pasmu pre-
zvédhi vyslati alesponi dva PO., a aby ji zustaly jesté sily pro jejich pod-

Jezdecké rozhledy — 4.
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poru nebo pro vyslani novych PO., kdyby to bylo nutné; bude uélenéna
odzadu dopredu takto: valny voj PSK., PO. a PH. (prizkumné hlidky).

Slozeni jednotlivych ¢asti PSK. bude:

a) u JD.:

valny voj: motorisovand nebo cyklistickd péchota nebo jez-
dectvo, délostielectvo (aZ 1 baterie), jednotky OA. a tancikt a alespon
1—2 Cety lehkych tankd, telegrafni a Zenijni Casti, trén PSK.;

PO.: jedna nebo nékolik cet OA. a tanéikli, 1—2 cety motoriso-
vané nebo cyklistické péchoty nebo jezdectva;

PH.: ceta nebo poloceta OA. nebo tanéikld (jsou-li éety po 4, resp.
po 5 vozidlech).

b) u RJ.: SloZeni bude obdobné (vyjma jezdectva) a ve valném voji
PSK. bude zpravidla vice lehkych tankl nez u PSK. JD.

Valny voj PSK. se bude pohybovati posuny na vzdalenost 20—25 km
od cela valnych voji JD. nebo RJ. — Pro své primé zajisténi vysila si
predvoj na vzdalenost asi 3 km.

PO. bude se pohybovati od valného voje PSK. na vzdalenost 10 az
15 km. PH. bude vysilati podle potfeby na vzdalenost ne vétsi nez 5 km.
PH. jsou souCasné primym zajisténim valného voje PO.

Aby bylo zajisténo spojeni mezi PO., urcuje pro né velitel PSK. po-
stupné cile, které znamenaji pro PO. kratkou zastavku k zjednani vza-
jemného spojeni a zbéZné prohlidky motorovych vozidel jejich Fidici.
Tyto postupné cile, resp. kratké zastavky nemaji byti stanoveny diive nez
po projeti 15—20 km; voli se zpravidla na mistech vyhodnych pro po-
zorovani a skytajicich dosti skrytu. Je pfirozené, Ze na postupné cile
mohou doraziti PO. v riznou dobu, vyraZeni na dalSi postupny cil bude
vSak soucasné a bez Gekani na dalsi rozkaz, nebylo-li to velitelem PSK.
vyslovné nafizeno. Pohyb PO. se reguluje bud tim, Ze se stanovi doba,
v kterou musi dosdhnouti jednotlivych postupnych cilii, nebo Ze se na-
Fidi primeérna rychlost pohybu.

V prostoru, v némz je mozna srazka s neptitelem, postupuje PO.
rychlymi -a kratkymi priskoky od skrytu ke skrytu, a to vizdy na zna-
meni prizkumnych hlidek, Ze terén jest prost od nepftitele.

Velitel PO. urcéuje PH. koneény jejich cil, zda budou vystiidany
novymi hlidkami a kde se maji pFipojiti k valnému voji PO.

Nyni se podivejme, jakym zplsobem bude PO. provadéti priazkum
terénu a terénniho objektu.

OA. kolové budou vazany na cesty a vétSinou jen na dobré cesty,
a proto jich bude pouzito vyhradné na cestach, a tu zase na takovych,
z nichZ je dobry a daleky vyhled do terénu. TiZe prizkumu v nepiehled-
ném terénu a terénnich objektt bude tedy spoéivati na tancicich nebo
u RJ. téz na lehkych a rychlych prizkumnych tancich. Prizkuin terénu
bude provadén tto¢nou vozbou s nejvétsi rychlosti, jakou dovoluje puda,
relief terénu, situace a vozidla. NestFili-li nepfitel na vozidlo provadéjici
pruzkum terénu, muze se pozorovatel vysunouti z vozidla ve vézi nebo si
otevriti dvifka v horni ¢asti vozidla a pozorovati prostym okem anebo
dalekohledem. Prizkum pod palbou nepritele provadi pozorovanim skrz
hledi, jsa stale hotov k palbé.

Prizkum vesnice velmi rozlehlé a mésta provadi se vétsim poctem
obrnénych vozidel vyslanych po jednotlivych ulicich a po jejich obvodu.
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Aby byl pruzkum celého velkého obydieného mista proveden najednou,
rozdéli se na ¢asti, které se pridéli jednotlivym prizkumnym hlidkam.
Po pochodové ose PO. jde nejsilnéjsi hlidka slozeni alesponn ze 3—5
obrnénych vozidel. Nejlépe je vyslati nejdrive OA. k provedeni rychlého
zbéZného prizkumu obydleného mista a za nimi potom obrnéni vozidla
pasova (tancéiky nebo lehké tanky RJ.). OA. mohou rychleji poslati
zpravu veliteli PO. o pritomnosti nepfitele a mohou se rychleji vratiti
nebo projeti na druhy konec vesnice, mésta, nez vozidla pasova. Po pro-
vedeni prizkumu se shromézdi prizkumné hlidky na urdeném shro-~
mazdisti a pak ty, které maji dalsi ukol, pokracuji ihned v jeho plnéni,
kdeZto ostatni vyckaji na shromazdisti prichodu valného voje PO.

A% do skonceni prizkumu obydleného mista vycékava valny voj PO.
pred nim ve skrytu a pokracuje v pochodu, az dostane od hlidek zpravu,
ze v obydleném misté neni nep¥itele.

Pri prizkumu mensich obydlenych mist rozéleni se prizkumna
hlidka tak, aby najednou mohla pozorovanim obsahnout vSechny ulice
a aby co mozna provedla prizkum celé osady najednou, dbajic toho, aby
mezi jednotlivymi vozidly bylo spojeni zrakem. At jde o prizkum vel-
kého nebo malého obydleného mista, nesmi byti nikdy opominuto vyslati
prizkumné vozidla po jeho okrajich obvodu. V prostoru, v némz je mozna
srazka s nepritelem, musi si byti pruzkumné hlidky védomy toho, Ze
mohou byti pfepadeny nepratelsky smyslejicim obyvatelstvem, Ze mohou
jim byti uéinény nastrahy. Koneéné nepratelsky smyslejici obyvatelstvo
bude délati paniku a bude se vSemoznymi zplsoby snazit brzdit jejich
postup.

Mensi a fidky les, dovolujici priijezd tanéikd, prozkoumava se tak,
ze se tanciky jeSté pred vstupem do ného rozéleni do Sifky a projedou
jim potom tak, aby jednotliva vozidla na sebe vidéla.

Maly, avSak husty les prozkouméva obrnéna vozba postupem po
cestach a prisecich, jsou-li v lese takové cesty a priseky, jinak tim, Ze
prosté objedou les podél jeho okraji. Postup po lesni cesté nebo pri-
seku musi se diti s opatrnosti, nebot na nich muize nepfitel vytvoriti za-
seky, poloziti miny, vytvoriti pasti na obrnéna vozidla nebo piisobiti na
né protitankovymi zbranémi z malé vzdalenosti. Pfi pruzkumu takového
lesa maji byti na kazdou cestu nebo prusek vysilana nejméné dvé obr-
néna vozidla, kterd se budou pohybovati priskoky a za sebou na vzda-
lenost 60—100 m. Stielec anebo pozorovatel predniho vozidla pozoruje
kupfedu a na jednu stranu od cesty, priiseku a zadniho vozidla nazad za
zbytkem PH. a na druhou stranu.

Veliké lesni komplexy neprostupné mimo cesty a priseky obrné-
nymi vozidly, prozkoumévaji se jediné po cestich a priisecich. Velitel
PO. organisuje prizkum po hlavnich cestach a prusecich ve sméru po-
chodu pruzkumnymi hlidkami; k prizkumu priénych cest a priseki vy-
sila, je-li toho tieba, jednotlivd vozidla; ta se vysunou na p¥Fiénou cestu
nebo prusek na vzdalenost asi 1.5—2 km od sméru pochodu valného
voje PO., a kdyz tento projde, pFipoji se k nému.

Provadéji-li obrnéna vozidla prizkum lesa v prostoru, kde je srazka
s nepritelem moZni, musi si byti jejich osddka dobfe védoma toho, Zg
nejvétsim nepritelem obrnéného vozidla je nepratelské deélo malé raze,
at péchotni nebo specidlni protitankové, které muze protivnik snadno
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ukryti v housti, v kefich, na okraji lesa nebo v zahybech cest a priseki.
Proto se priblizi k lesu teprve po dukladném pozorovani jeho okraje
dalekohledem. Pozorovani provadi s takového mista, aby vozidlo nebylo
pozorovano s okraje lesa. KdyZz dojede na okraj lesa, musi dukladné
prozkoumati jeho okraj, nebot ¢asto by se mohlo stati, Ze protivnik
zumyslné propusti obrnéna vozidla PH. a vyCka pfiblizeni se valného
voje PO. Setkaji-li se PH. v lese s prekézkami, hlasi to veliteli PO. a
hledaji moznost, jak je obejiti.

Pri srazce s nepritelem v lese bude jejich manévr velice tézky. V ta-
kovych prxpadech provedou obrnéna vozidla 1—2 palebne najezdy na ne-
prltele, ktery je pfimo pred nimi. Nepodatilo-li se jim zahnati jej, vy-
uziji jinych moznosti k jeho obejiti.

Vysiny, které jsou po stranich pochodové cesty PO., prozkoumavaji
se tak, Ze se na jejich svahy nebo topograficky hrbet (skyta-li vhodny
skryt) vysilaji poloéety tancikii (2 vozidla), které odtud pozoruji terén
na vSechny strany.

Cinnost PSK. JD. pfi srazce s RJ.

Narazi-li PO. na mechanisované prezvédné nebo zajistovaci organy
(predvoje) RJ., vyuziji terénnich skryti k provedeni nastrahy, abhy
mohly pfimou a na blizkou vzdalenost upIné jistou palbou nié¢iti nepra-
telskd obrnénd vozidla. Je-li terén nevyhodny pro nastrahy nebo je-li
utocéna vozba PO. vyzbrojena jen kulomety, bude 1épe, vyhnou-li se PO.
nepratelské ttocné vozbé a vyuzivie své pohyblivosti a malych rozméri
(u tancikt) ukryji se v pfihodnych skrytech a pokracuji pak dale v pri-
zkumu. OA. kolova, chranénd tanciky, budou se snaZit rovnéz proskociti
po cestich mezi prezvédnymi orgiany RJ. Valny voj PO., v némz je pé-
chota, bude nucen skryti se nejlépe v osadé nebo v lese (je-li to mozné)
a vyCkati, az itoénd vozba nepritele projede, nebo lezi-li osada na cesté
nepratelské mechanisované pruzkumné hlidky, pFijmouti s ni boj
v osadé. PO. ovsem hlasi veliteli PSK. zpravy ziskané o neptiteli a co
podnikly. Podari-li se jim dostati se siti prazkumnych anebo zajisto-
vacich ¢asti RJ. do jejich tylu, budou se snazit ptlisobit proti jejich pé-
choté a dostati se az k hlavnim silam.

Nemohou-li PO. postupovati pro zna¢néjsi sily protivnika, bude je-
jich tikolem udrzovati s nim dotyk, brzditi jeho postup aZ na linii sta-
novenou. velitelem PSK.

Velitel PSK. se rozhodne na zakladé daného mu tukolu a zprav
ziskanych PO. k manévru ofensivnimu nebo defensivnimu. Pro defen-
sivni manévr vyuZije co nejvice nevyhod terénu pro ttok nepratelské
utoéné vozby (tanki), nebot bude musit bojovati na velmi Siroké fronté.
Spravné kombinovani aktivnich a pasivnich prostfedkli obrany proti
tankiim RJ., jakoZ i velkd iniciativa podfizenych veliteldi miuze vésti
k tspésnému boji s RJ. a k splnéni tkolu daného PSK.

Narazi-li PO. na nepratelskou RJ. v obrané ns Siroké fronté, pro-
vedou PO. ttok na Jegx zajistovaci jednotky na mistech, ktera podle
zprav ziskanych PH. jsou nejslabsi, aby se dostaly do dotyku s Je]lml
hlavnimi silami. Nemohou-li PO. proniknouti zaji§fovacimi Casticemi
RJ., udrzuji s nimi dotyk. Jejich prizkumna ¢innost bude sméfovati
k z_]lstem k¥idel a slabych mist zajistovaci sestavy RJ. pro ttok valného
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voje PSK. Podle ziskanych zprav podnikne pak valny voj PSK. utok,
aby si vynutil moZnost pokracovati v prezvédné ¢innosti. Nepodari-li se
ani tato akce, ztustane PSK. v dotyku s neptitelem aZz do prichodu hlav-
nich sil JD. Velitel JD. rozvine za clonou PSK. své valné sily k ttoku.
Nejvetsi nadéji na tspéch bude miti ttok do boku a tylu RJ. Péchota
nebo jezdectvo, tanciky a OA. PSK., zesilené péchotou, jezdectvem a dé-
lostrelectvem hlavnich sil JD., budou poutati nepfitele éelné, tanky JD.
provedou utok do boku a tylu nepritele.

Neni-li provedeni utoku do boku mozné, pripravi velitel JD. manévr
éelni, ktery vSak ma byti vyjimkou a ne pravidlem.

Sestava pro pochod hlavnich sil JD.

Velky rozdil v pochodovych rychlostech a v dennich vykonech je
mezi motorisovanymi a mechanisovanymi jednotkami JD. a mezi jejim
jezdectvem a cyklistickou péchotou. To nuti k tomu, aby bojové jed-
notky v stejné nebo priblizné stejné pochodové rychlosti pochodovaly
po samostatnych cestach.

Nejnebezpeénéjsim soupefem jezdectvu, péchoté a sluzbam JD.
budou tanky nepratelské RJ., které se budou vzdy snazit provésti ttok
na ony slozky za pochodu. To znamena, Ze by jejich pochodové cesty
mély prochizeti terénem velmi nevyhodnym pro ttok tankti a utocné
vozby vibec, a neni-li to mozné, musi byti zajiStény vlastni Gtoénou
vozbou, hlavné tanky, a chranény dobie organisovanou aktivni i pasivni
obranou proti toéné vozbé.

Prezvédné organy JD. pracuji na velkou vzdéalenost od valnych sil
a Casto bude treba, aby se jim dostalo co nejdfive podpory od hlavnich
sil nebo aby byly co nejdfive podchyceny, kdyby je nepiitel donutil
k Gstupu. To mohou ué€initi jediné mechanisované a motorisované jed-
notky JD., a proto musi miti moznost rychlého pohybu vpted, kdyby to
bylo nutné. To bude mozné, budou-li pochodovat po samostatnych ce-
stach anebo po cestach spolecnych s ostatnimi jednotkami, avSak jako
prvni sled JD., tedy pred nimi.

JD. bude pri plnéni daného ji tkolu zpravidla nucena vyhledavati
zpravy z velmi Sirokého prostoru a bude musit bojovati na velmi Siroké
fronté. Z toho plyne, Ze pochodova sestava musi byti uclenéna do Sitky
a co mozna za stredem fronty prezvédnych oddili.

Pred vyraZenim JD. bude miti velitel zfidka kdy takové zpravy
o nepriteli, aby svou sestavu mohla vytvoriti vzhledem na né. A poné-
vadz manévr JD. proti RJ. vyZzaduje velké pruznosti, musi i sestava byti
tak pruzna, aby velitel JD. mohl ji rychle pFizplisobiti, zméniti podle
zprav dodanych PSK.

Z toho, co bylo uvedeno, je zfejmé, Ze neni mozno dati recept se-
stavy, ktery by se hodil za vSech okolnosti a na vSechny pripady, a dale,
ze veleni JD. bude vyzadovati velitele takticky velmi vzdélaného, ener-
gického a rychle se rozhodujiciho. Nebude-li tomu tak, nebude JD. nic
platné jeji takticka i strategicki pohyblivost a velkd bojeschopnost.

TrebaZe nelze dati pfesny a pro vSechny pripady platny recept na
utvoreni sestavy valnych voju JD., pfece mozno stanovit zésady, jichz
nutno dbati, a to jsou:
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a) tvoriti pochodové proudy z prvki stejné nebo priblizné stejné
rychlosti,

b) chraniti jednotky nejsnadnéji zranitelné Gto¢nou vozbou nepra-
telské RJ. obranou pasivni (vyuZitim terénu), obranou aktivni (zbrané
proti Gtoéné vozbé) a sestavou, to jest jakymsi jich zaramovanim
vlastni Gto¢nou vozbou (cbrana aktivni),

¢) ucleniti pochodovou sestavu do sirky umérné Sifce prostoru,
v némz provadi zvédy, a co mozna za stfedem fronty prezvédnych
organt,

d) sestava musi byti tak pruZna, aby ji bylo mozno podle potfeby
zméniti co nejrychleji a bez vaznych ohtizi.

Nejlépe by vyhovovala pro hlavni sily JD. na zvédech, at jiz bude
terén, v némz provadi zvédy, iplné prehledny, nebo misty prehledny a
misty neprehledny, asi tato sestava:

Hlavni sily JD. by byly uskupeny ve dva sledy. Prvni sled by tvorily
mechanisované a motorisované bojové jednotky s bojovymi trény, které
by vyuzily komunikaéni sité k uclenéni do Sirky.

Druhy sled by tvorily jednotky hipické, cyklisticka péchota a
sluzby. Jednotky druhého sledu by byly rovnéz uclenény do Sifky a
mohly by se pohybovati po tychz cestach jako sled prvni ovSem s tou
podminkou, Ze by pro motorisované sluzby byla pridélena pochodova
cesta samostatna. Pro zajisténi bokd a tylu celé sestavy by byly urceny
mensi Castice vSech druhtt Gto¢né vozby. Obrnénéd auta a tanéiky by
hlidkovaly tak, aby celd sestava 2. sledu hlavnich sil byla neustéle za-
jistovana od éela aZ po zad. P¥i prochézeni terénem umoznujicim nepra-
telské utoéné vozbé utok do hoku 2. sledu vytvorilo by boc¢né zajisténi
stojici boény voj, ktery by ztstal na nebezpetném sméru nebo misté aZ
do vstupu zadu 2. sledu do terénu chraniciho jej pfed tutokem tutocné
vozby.

Takovymto zpusobem by byly jednotky JD., které jsou nejvice zra-
nitelné itoénou vozbou RJ., pro niz budou vyhledavanymi cili, zajistény
ve sméru pochodu dvéma sténami mechanisovanych a motorisovanych
jednotek — prezvédnou skupinou a 1. sledem hlavnich sil, v bocich a
v tylu pak ¢asticemi Gtoéné vozby.

Prvni sled hlavnich sil JD. by se pohyboval posuny, jejichz hloubka
by zavisela na terénu (na konci posunu skryt pred vzdusSnym pozoro-
vanim a terén nepriznivy pro utok nepratelskych chrnénych sil) a na
vzdalenosti od nepritele (éim bliZe je k nepriteli, tim pFiskoky mensi).
Druhy sled by se pohyboval plynule za 1. sledem, vyjma motorisované
sluzby, které by musily postupovat rovnéz posuny a mohly vzdy prii-
mknouti na zad prvniho sledu a s nim vyc¢kati prichodu hipickych jed-
notek a cyklistické péchoty 2. sledu. Druhy sled by tvoril dvé skupiny:
prvni — motorisované sluzby JD., druhd — cyklistickd péchota, jezdec-
tvo a jezdecké délostrelectvo. Uclenéni druhé skupiny: vpredu cykli-
sticka péchota, za ni jezdecké délostfelectvo a pak jezdectvo. Zadni voje
vybavené protitankovymi zbranémi by se pohybovaly za jednotlivymi
proudy. Mezi nimi by hlidkovaly OA. nebo tan¢iky vyuzivajice pri¢nych
cest.

Schematicky by vypadala v tomto pripadé pochodova sestava hlav-
nich sil JD. asi takto:
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Zajisténi hlavnich sil JD. na pochodu proti RJ.

Pro blizkou ochranu ve sméru postupu hlavnich sil JD. vysilda se
piedvoj, ktery vzhledem na silnou prezvédnou skupinu, jejiz valny voj
se pohybuje na vzdalenost 20—25 km od hlavnich gil, miZe byti slabsi,
nebot jeho tkolem bude zajistit velitele JD. a vojska od prekvapeni
ttoénou vozbou neptatelské RJ., jiz by se podafrilo proklouznouti siti
prezvédnych organt, a dale odstrafiovani prekazek z cest.

Vzdalenost predvoje 10 km od 1. sledu hlavnich sil je Gplné dosta-
cujiei.

Zptsob boéného zajisténi byl uveden v predchéazejici stati; neni to
vSak jediny moZny zpusob a bude zavisly hlavné na terénu.

Vzdalenost hlavnich sil JD. na pochodu proti nepratelské RJ. od
¢elnich prezvédnych prvki je znacna. To je prirozené, nebot velitel JD.
musi miti nutny éas k uéinéni rozhodnuti a k pFipravé hlavnich sil k pro-
vedeni zamysleného manévru. Musi tedy byti zajistén pred prekvapenim
nejen zpravami, ale i vzdalenosti. A protoZe jeho protivnikem je RJ.,
musi miti hlavni sily JD. znaény odstup od svych nejéelnéjsich éastic.

Bude-li provadéti pochod proti vySSim jednotkam péSim anebo jez-
deckym (nemodernisovanym), mohou byti vzdéalenosti podle tkolu JD.
a nepratelské situace zmensSeny, nebot mensi rychlost takového soupefe
bude miti za nasledek volnéjsi tempo v jeho operaci, a tedy poskytne
veliteli JD. vice ¢asu k rozhodnuti a k pripravé zamysleného manéyru.

*

Z tohoto pojednani je vidét, Ze modernisovana jezdecka divise miiZe

s Uspéchem plniti riizné ukoly i proti RJ., Ze bude miti v této operaci
najisto vyhodu proti nepratelskym péSim i nemodernisovanym jezdec-
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kym vy$sim jednotkdm, a zaroven se z tohoto prikladu snadno daji od-
voditi zasady pro zplsob boje JD. s nimi, kdyz zname vlastnosti, moz-
nosti bojového pouziti a taktiku jednéch i druhych. Plnéni riznych
tikold danych JD. proti RJ. je nejtézsi. Projednany piipad nesmi vSak
byti povazovan za Sablonu. Kazdy ukol musi byti feSen samostatné a se
zretelem na vSechny okolnosti, které na zplisob jeho feSeni maji vliv.

Jezdectvo u nas a v ciziné.

Gen. byv. ruské armady A. S. S¢epichin:
Rad pro technicky vycvik jezdectva RKKA. 1933.

V kvétnu 1933 vydal Narodni komisariat vojenstvi a némofnictva SSSR. ndvrh
nového piedpisu pod ndzvem , Strojevoj ustav konnicy RKKA.“

Obsah je rozdélen do péti hlav, jimZz predchdazi , Vysvétleni®, podepsané inspekto-
rem jezdectva RKKA. S. Bud&énnym, v némZ je kratce vysvétlen obsah, podstata
kazdé hlavy a odavodiuji se nékteré véci, které jsou pro ruské jezdectvo ,novinkami®,
jako na pf.: &tyrradovy roj misto drivéjsiho trojfadového druZstva, zruSeni premény
tvart ,zleva" a pod. V predmluvé Budénného klade se dfiraz na to, Ze jednak byly do
tohoto Fadu pojaty ,,vSechny otdzky, spiaté s fadovou sluzbou jezdectva a s vycvikem
jezdce v ni“, jednak Ze ,vSechny novinky byly zavedeny pouze za tim téelem, aby se
vycvikové metody co nejvice zjednodusily, aby bylo vice ¢asu na zdokonaleni taktické".

Obsah Tadu je rozdélen takto:

Hlava prvai pojednavd na 60 strandch o tvarech a premeénach tvarfi vSech
jezdeckych jednotek i kulometnych, od nejmensi do pluku.

Hlavadruha jednd o vycviku jezdce pésky a o vycviku v zachdzeni se zbra-
némi (bodakem, revolverem, Savli, lehkym kulometem, ruénim a puskovym granitem)
a o pravidlech pouZziti polniho nacini, plynovych masek pro lidi i pro koné a lyZi.

Hlava treti poddva zdklady jeZdéni na koni a nauku o sedldni a baleni.

Hlava ¢tvrtd tykia se vyhradné kulometnych jednotek.

V paté hlavé mluvi se o vojenskych prehlidkach, o slavnostnim pochoduy,
o letnim a zimnim odévu. ZvlasStni kapitola tyka se tvarf, zaujimanych jednotkami
u prilezitosti dotazli velitele po stiZnostech.

V riiznych prilohdch, zabirajicich na 30 stran, ddvaji se podrobna pravidla a po-
pisy o tpravé a vybaveni jizddren, zfizovani prekdzek, typy sedel pro radové a teri-
toridlni (diive kozické) jezdectvo, popis uzdy, signaly a znameni a celd fada naértd
tvarti jezdeckych délostieleckych jednotek, spojovaci eskadrony, jezdeckych Zenijnich
jednotek a chemické ¢ety. Nakonec zajimava podrobnost: pravidla o ,drZeni polnice,
jakoz i forma pisemného vykazu stavu, podiavaného predstavenému veliteli pFi pre-
hlidce.

Z uvedeného naértu stavby pfedpisu vidime, Ze se v podstaté ni¢im nelisi od
predpisi podobného druhu v jinych armaddch, ba ani od ruskych predpist predvilec-
nych (carskych); viechny otdzky technického vycviku jsou uvedeny a podrobné roz-
vinuty s dostateénou jasnosti. Co se tyée toho, co bylo feceno ve , Vysvétleni“ inspek-
torem jezdectva o zjednoduSeni tvarii a vycvikovych metod, zminime se o tom niZe;
zde jenom poznamenavime, Ze z celkového rozvrZeni litky neni takové zjednoduSeni
patrné.




