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Eté —
Nové jezdectvo.

Jednim z problémii, o némZ se velmi éasto uvazuje ve vojenskych ¢a-
sopisech a revuich, je organisace rychlé vyssi jednotky. Tato otazka, sou-
visici velmi tésné s moterisaci a mechanisaci v armadé, dotyka se primo
organisace jezdectva, jako zbrané, vyznacujici se velkou pohyblivosti,
podle okolnosti i jednotek cyklisti.

Myslenky o motorisaci a mechanisaci, které po valce, kdy se chtélo
mit v armadach vSe nové, vyvrcholily zejména v Anglii v extrémnich my-
slenkach, hlasanych Fullerem a Liddel-Hartem. Ve Francii byly zastava-
ny jiz méné radikalné Camonem a Allehautem. S poéatku se zdalo, Ze tyto
myslenky zplsobi v organisaci jezdectva Uplnou revoluei. Vidyt se mlu-
vilo dokonce i o tom, Ze se nejen jezdectvo jakozto samostatna zbran ve
velkych svazech, ale vibec i kil s jezdcem jako bojovnikem v pristi valce
jiZ neobjevi na bojisti.

Je treba se zminiti o tom, pro¢ snahy o motorisaci v armadé vedly
az k myslenkam zcela extrémnim, které zavrhovaly jezdectvo.

Bylo to zajisté velké zklamani, kterého se dozili ti, kdo ¢ekali od po-
uziti jezdeckych mas ve svétové valce rozhodné vysledky.

Plukovnik Schack v pojednéani o pouziti jezdectva pravi, Ze bylo tra-
gickou osudovosti jezdectva, a to hlavné za svétové valky, Ze se nikdy
jeho mas nepouzilo v pravy ¢as a na pravém misté. Obycejné se stavalo,
ze jezdectvo prislo bud brzy nebo pozdé nebo dokonce i v takovém stavu,
Ze nebylo schopno vykonati to, co se od ného oéekavalo. Mnohdy byl mu
davan tkol velmi podfadny a naproti tomu zase casto takovy, Ze byl nad
jeho sily a moznosti. Toto nepochopeni bylo tragikou jezdectva za svéto-
vé valky.

Neni tudiz divu, Ze se po svétové valce zdalo, jako by soumrak jez-
dectva nastal vlastné uz béhem svétové valky a Ze jeho osud byl zpecetén
pouzitim samoéinnych a jinych rychlopalnych zbrani vSech druhu. Proti
témto zbranim nemohlo obstati ovSem jezdectvo tak, jak bylo organisova-
no pred valkou a casteCné preorganisovano podle ziskanych zkuSenosti
jiz za valky.

Pocalo se uvazovati objektivné o otazce: Jaké byly tukoly jezdectva
pred svétovou valkou a jaké by mohly byti v budoucnosti po svétové val-
ce? Ukoly jeho zlstavaji ovSem nezménény, a to jak ukoly po strance
strategické (kryt, zvédy, obsazovani dulezitych c¢asti terénnich, ucéast
v bitve, pronasledovani,, najezdy, spojeni), tak i ukoly taktické (prezvé-
dy, zjednani dotyku, kryt tstupt, kryt bokii a pronisledovani). Jde jen
o to, zméniti podle danych pomérid zplsob provedeni uvedenych ukclu a
dati k tomu prostiredky, jak je novy zpusob provadéni ukolu vyzaduje.

Prvni pozadavek byl vybaviti jezdectvo mohutnymi palebnymi pro-
sttedky a zesilit je organicky i jednotkami, aby se zvySsila jeho schopnost
udrzeti ge v terénu a zpusobilost provadéti ukoly, které mu jsou urceny.
Sesedlo-li jezdectvo s koni, rozptylovalo se v terénu a bojevalo pésky,
jeho pocetni stav byl na Siroké useky, jemu urcené, stale jesté maly, a
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proto bylo tfeba tento nedostatek lidi nahraditi alespon zéasti zvySenym
uéinkem zbrani. Jezdectvo bylo vyzbrojovano postupné lehkymi kulomety
a pocet tézkych kulometti a délostielectva byl zvétsovan.

Jak se prizplsobovalo jezdectvo novym pozadavkum a ukoltm, moz-
no uvésti nazorné na srovnani francouzské jezdecké divise z r. 1914 a
z r. 1931. R. 1914 méla 6 kulomett, 12 dél 75 cm, jezdec karabinu bez
bodaku, kdezto r. 1931 300 kulomett lehkych, 120 t2zkych, 40 dél 37 mm,
15 minometu, 24 dél 75 mm a 12 dél 105 mm.

Ale i pres tyto novinky zustavalo jezdectvo stale velmi zranitelné
as malfrm bojovym poétem, takze pravem bylo tvrzeno, Ze koné jako do-
pravni prostfedek by se mobli nahraditi materidlem mnohem lacinéjsim,
méné zranitelnym a spolehlivéjsim.

Nelze upriti, ze kin jako dopravni prostfedek v terenu je v rukou
dobrého jezdce nejspolehlivéjsi, nejrychlejsi a nenahradltelny naprot1 to-
mu je vSak drahy a choulostivy, zvlasté uvazi-li se, Ze ho muZe byti po-
uzito jen v nékterych tidobich boje anebo v masich, aby liéinek ’hyI pro-
nikavy a trvaly.

Jezdectvo bylo vSak zesileno i jednotkami cyklistii. Ceho se tim do-
sahlo? Zmensila se tim v podstaté jeho zranitelnost proto, %e jezdectvu
zustal vlastni jeho Zivel, totiz terén mimo komunikace, kam cyklisté ne-
mohli.

Pokusy s reorganisaci jezdectva, které se provadély po valce, dospély
tak daleko, Ze se za stavu, jak se jevi dnes, nazory ustaluji, coz je zrej-
mé z toho, Ze se jiz v nékterych armadach provedly velké organisacni
zmény v jezdectvu.

Tak na pr. italsky predpis: , Norme generali per I'impiego delle gran-
di unitad“ vynechiva v kapitole o druzich zbrani jezdectvo vithee. Mluvi
se v ném jen o péchoté, o rychlém vojsku (jezdectvo a cyklisté), o délo-
stfelectvu a o Zenijnim vojsku.

Svétova valka byla vedena prevaZzné na ustilenych frontach. Mohlo
to byti jiz divodem, aby se jezdectvo pokladalo za zbran zbyteénou? Tim
by se vlastné pripoustéla moznost predpokladu, Ze vedeni pristi valky
bude opakcvanim valky posledni, ale to je velmi malo pravdépodobné.
S naseho hlediska pojato, nechceme valky uto¢né, ale branit se! Pri Gva-
hach, tykajicich se obrany statu, vyskytuji se pojmy o volnych, nedosta-
te¢né obsazenych prostorech, o prilomech, o velikych obchvatech atd.,
a to hlavné v statech, které maji dlouhé, pro obranu nevhodné hranice.
Proto musi pFiprava budouci valky poéitati s manévrem. VSude nemuze
byti ztizen takovy systém opevnéni hranie, jaky prijala a provedla Fran-
cie, Belgie a Italie, a nestaci také, aby takovato pasma byla obsazena
jiZ v miru stalou posadkou, nebo aby za mobilisace mohla byti ihned ze-
silena. Nestadily by ani jednotky schopné rychlé dopravy ze zapoli, aby
zachrafiovaly situaci pfi prilomu, k némuZ doslo na urcitych mistech.
Proto by ani tento obranny systém, treba i dikladné provadény, nezame-
zil moznost poraZky aktivnim nep¥itelem. Tak odolné pevnostni zdi dosud
nikdo nevynas$el, aby se nedaly bud zbotit anebo ztéci.

Ale obrana pies tictyhodny Uc¢inek palby nikdy nesta¢i pro rozhod-
nuti. K tomu je tfeba opét manévru, t. j. pohybu.

Ostatné z valeéné historie vime, %e obycejné jen ofensivni ¢innost mi-
7e zabraniti vniknuti nepritele do zemé, kterd je branéna.

K tomu je t¥eba, aby vrchni veleni mélo pfedem dobré zpravy o ne-
pFiteli bojem potvrzené a p¥i tom také dosti ¢asu a prostoru k tomu, aby
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mohlo v klidu pripraviti bitvu. Pro ziskdni nezbytnych zpriv bojem tieba
zase brati v Gvahu jezdectvo, oviem prizplisobené ukoliim v nové dobé.

Nézory, které se vyskytly brzy po svétové valce, Ze totiz jen letectvo
muze vyhledavati zpravy na vetsi vzdalenost, kdezto rychlé jednotky jsou
uréeny pro boj (rychlymi jednotkami se myslila vlastné péchota, dopra-
vovand na autech), pfi nynéjsich podminkach, pocitajicich s manévro-
vaci akci, budou zajisté ponékud zménény. Velké jednotky jezdectva bu-
dou vyhledavati zpravy samy nebo alespon dopliovat zpravy dodané jim
letectvem. K tomu je tieba vyssich jednotek pozemnich, které se vyzna-
¢uji rychlosti a pohyblivosti.

Studium vyhledavani zprav, provadéného jezdectvem a letectvem,
abych tak rekl, s ptaci perspektivy a pruzkumu pozemniho ukazuje ne-
zbytnost spoluprace obou zbrani. Cinnost letectva do hloubky poéini ca-
rou dotyku; nema vzhledem k mnoha c¢initelim dostate¢né kontinuity.
vyhodou, Ze lze donutiti nepritele bojem k tomu, aby se prozradil.

Tato ¢innost vyzaduje vojsk, ktera by predesla armadu, pro kterou
ma pracovati na vétsi vzdalenost, a proto musi byti rychlejsi a zaroven
musi byti s te udrzeti se v terénu.

Tyto rychlé vyssi jednotky budou nejen vyhledavat zpravy, ale bu-
dou musit hned od za¢atku valky, ktera vlivem letectva bude miti zajisté
rychly spad, byti s to zajistit vrchnimu veleni jak ¢as, tak i prostor ke
klidné pripravé manévru, to znamena, zZe budou musit mit dostateéné pro-
stfedky i pro boj.

Bude snad zajimavé sledovati podrobnéji postup myslenek, které
vedly ke koneénému sestavovani nové rychlé jednotky. Cely problém je-
jiho sloZzeni musi byti fesen jednak vzhledem k tkoltim, které se ji ukla-
daji, jednak i se zretelem na geografické podminky statu.

Vyhledavani zprav na velkou vzdalenost vyzaduje vétsi rychlosti,
nez mé obyc¢ejna vyssi jednotka, a naproti tomu zase samostatné vedeny
boj pii velké vzdalenosti od ostatnich vojsk, kdy takovato jednotka bude
vlastné osamocena, vyzaduje zvlastni jeji bojové schopnosti, zvlasté
schopnosti udrzeti se v terénu.

Vzhledem na poZadovanou veétsi rychlost je treba brati v pocet jez-
dectvo, cyklisty, obrnéna auta a délostfelectvo a mimo to také takovéa
vojska, kterd mohou zvysiti bojovou schopnost rychlé jednotky jak v uto-
ku, tak i v obrané. MuzZe to byti jenom péchota, dopravovana zvySenou
rychlosti.

Jako této péchoté bude tfeba dodati obdobné rychlosti i pFisluSnym
sluzbam.

Nejvétsi potizi bude slouéditi vSechny tyto riiznorodé prvky v jednu
homogenni jednotku a prFizplsobiti ji rovnéz i sluzby tak, aby i ony mohly
jednotlivé slozky této velké jednotky udrzovati na vysi situace jejich po-
treb svou véasnosti a presnosti funkce.

V Italii se rozpredla pod heslem ,,Grandi unita celeri‘ velmi ohsahla
anketa s vice méné chjektivnimi polemikami vedenymi v tydeniku ,,Le
Force armate. Ankety se zGi¢astnili hlavné dlstojnici ,bersaglieri* (cy-
klistl) a diistojnici jezdectva a kromé nich oviem také hlavné distojnici
generalniho §tabu. Uvahy a p¥islusné polemiky dotykajici se oné otazky,
které se vedly asi tfi mésice, prokéazaly veliky zajem a dulezitost, ktera
byla vénovana YeSeni tohoto problému italskymi vojenskymi odborniky
rozliénych sloZek armédy.
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Z téchto polemik zastancu jezdectva na jedné a cyklisti na druhé
strané vynikly dva hlavni pozadavky pro vytvoreni této nové jednotky,
ktera bude v jadru slozena z téchto dvou uvedenych slozek. Prvnim po-
zadavkem bylo: zvétSiticonejvice pribojnost jezdectva
v téch ¢astech pasma terénu, v kterych jen ono samo muze pusobiti, druhy
pozadavek: vybaviti jednotku jesté jinymi rychlymi
zbranémi, které budou pisobiti v ostatnich pasmech terénu. Pro takto
uréené sloZeni nové jednotky, ovSem jen v hlavnich rysech, bylo tfeba
vytvoriti konkretni zakladnu tim, Ze se pro jeji sloZky podrobné a presné
stanovi tkoly v mezich této kombinované jednotky, jejimz tikolem bude
vyhledavani zprav a boj. Vyhledavani zprav bude vlastné dvoji, a to pro
vlastni taktickou potrebu a pro zajiSténi, a zvédy pro jednotky, pro néz
bude pracovati. Pokud jde o boj, v podstaté bude svadén proto,
abysemohlyziskatizpravy. Ulohy takto stanovené nutno své-
rovati rozlicnym zbranim podle jejich moznosti, kterymi se odlisuji.

Jezdectvo méa moznost rychlého a snadného pohybu i v terénu bez
komunikaci, moznost rychle se v tomto terénu rozélenit a vyuzit dokonale
prirozeného krytu, schopnost rychle terén prozkoumat; ohrani¢enou
schopnost pro prekonani vétsi vzdalenosti proti prostfedkiim mechanic-
kym, ohrani¢enou palebnou silu a malou pritbojnost.

Cyklisté maji vétsi rychlost na cestach a na silnicich a tim i vétsi

akéni radius neZ jezdectvo, mensi pohyblivost v terénu bez komunikaci

nez jezdectvo, vétsi palebnou silu nez jezdectvo a tim i vétsi pribojnost.

Péchota na autech ma vétsi rychlost nez cyklisté i vétsi akéni radius,
vétsi palebrou silu, velkou schopnost titoénou i obrannou. Za to je velmi
zranitelnd béhem pohybu, vykladani a rozéleniovani a tézkopadna pro po-
hyb ve volném terénu bez koni a kar.

Jednotky dopravované na autech maji viitbec velkou pohyblivost stra-
tegickou, proménnou pohyblivost taktickou, malou schopnost pruzkumu,
velkou viditelnost i zranitelnost, potiZe s-opravami a zasobovanim.

Posuzujeme-li a srovnavame-li pozorné vlastnosti téchto rbznych
hlavnich sloZek, z kterych by mohla byti jednotka sestavena, sezname,
Ze se mohou vzhledem k tUkolim jednotky velmi dobre dopliovati.

To tedy by byl asi v hrubych rysech postup myslenek pri konstrukei
rychlé jednotky. Mohla by tedy byti sloZena:

z jedné jezdecké brigidy o dvou az t¥ech plucich,

Z jednoho pluku cyklistii o dvou az tfech praporech a

z jedné roty tézkych kulometi,

7 jedné az dvou eskadron obrnénych aut,

ze dvou oddilu jezdeckého délostrelectva,

ze dvou oddili motorisovanych houfnic,

z jedné roty Zenijni,

z jedné roty telegrafni, motorisovanych

z jedné radiotelegrafni éety pro velitelstvi,

z jedné zvédné letky.

Dalsi mozné zesileni jednotky by bylo provedeno pé&chotou na autech,
nebo jak se nyni poé¢ita v Italii, prapory bersaglieri na autech.

Ze sluzeb by musila miti rychla jednotka sluZbu zdravotnickou, in-
tendanéni, zbrojni a dopravni, lehky automobilni oddil ovSem s takovou
vykonnosti, aby mohl vézti jednu norméini davku potravin pro cely stav,
jeden palebny primér pro vsechny zbrané a materialu tolik, kolik spotie-
buji vSechny slozky divise za jeden den.
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O cinnosti asi takto sloZzené rychlé jednotky lze se velmi nazorné po-
uciti z italského predpisu ,,VSeobecné smérnice pro uziti velkych ied-
notek®, ktery rozliSuje étvero velkych jednotek: armadu, armédni shor.,
divisi a rychly sbor (Corpo celere).

Hlava treti, kterd pojednava o p¥ibliZovani (la marcia al nemico),
v hlavnich rysech uvadi asi toto:

Postup velkych normalnich jednotek piedchézi

na velké vzdalenosti letecky prizkum (esplorazione aerea),

na stredni vzdalenosti prizkum predsunuty (esplorazione avanzata),
provadény rychlymi shory, a koneéné

na malé vzdalenosti prizkum blizky, provadény smiSenymi rychly-
mi skupinami (na$§ piezvédny oddil), sestavenymi podle potfeby.

Po tomto objasnéni ihned nasleduje ¢lanek, nadepsany ,,Esplorazio-
ne avanzata' — nase zvédy. O téch se pravi, Ze jsou provadény zpravidla
v ramei arméady a provadi je rychly sbor, ktery, jakozto nejvyssi jednot-
ka, je zpravidla sloZen z jezdectva, z cyklistl, z polniho nebo motorisova-
ného délostrelectva, z tankl, z obrnénych vozidel, z jednotek motorisova-
ného Zenijniho vojska a z péchoty na autech. Toto slozeni je ovSem také
ménivé. Méni se pripad od pripadu podle situaci danych zvlastnimi tkoly
armady a podle terénu. Nyni je jiz tento shor ,,Corpo celere* definitivné
jmenovan rychlou divisi a jeho sloZeni v hlavnich rysech je asi takové, jak
bylo shora uvedeno.

Tento rychly sbor, jak o ném stanovi predpis, musi oplyvati zvlasté
stfelivem a dopravnimi prostfedky. Zenijni jednotky musi byti vybave-
ny, tfeba-li, mostni soupravou a musi byti schopny v kratkém éase opra-
viti komunikace vSech druht.

Ukol sboru ,,Corpo celere je asi takovyto:

1. Pfedejiti postup vlastnich vyssich jednotek normal-
nich az do ziskani dotyku s nepritelem, donutiti ho k rozvinuti a rusiti
ho v jeho vlastni ¢innosti, pii ¢emz ma ziskati zpravy o neptiteli a zji-
stovati jednotlivosti, které nemohlo anebo nemuze pravé zjistiti letectvo,
a tak doplnovati vSeobecné hlaseni letectva.

2. Pifedejitinepritele do viech éasti terénu, které jsou di-
lezité, a usnadniti klidny postup vlastnich vyssich jednotek, pohybujicich
se vzadu, to znamena, byti schopen na tomto terénu se i u¢inné branit.

V terénu velmi ¢lenitém, pahorkovitém anebo hornatém, zvlasté je-li
prostoupen vodnimi toky, bude tento druhy tkol doCasné dilezitéjsi nez
prvni a jeho splnéni se v tom pi¥ipadé stava nezbytnou podminkou pro
FeSeni prvniho ukolu, ktery se mé vzdy pokladati za tikol hlavni.

Potud mluvi ptedpis o tikolech oné rychlé divise.

Jisté vsak tato rychld divise nepovede boj jen za tim ucelem, aby
ziskala zpravy. Tak velika masa palby v rukou iniciativniho a rozvazné-
ho velitele zdédi i jiné tkoly, které mivaly d¥ivéjsi masy jezdcctva. Snad
nebude daleko od skutecnosti, Ze rychlé divise a tfebas i nékolika rych-
Iych divisi ve svazku bude pouzito na piiklad k zamezeni jakekoli krise
v boji nebo k strategickému rozhodnuti situace, budou-li zjistény slabi-
ny nepréatelské sestavy, snad také pii ofensivnim krytu kridla a dokonce
i pfi velikych samostatnych najezdech. O tom ovSem zatim italsky pied-
pis nemluvi.

Ve vzpomenutém predpise se vyklada dale, ze vlastni postup rychlé
divise bude brzdén nékolika piekazkami, a to:




94 (6) JEZDECKE ROZHLEDY

1. nepfatelskymi zvédnymi vojsky, kterd bude musit vyhledat a s ni;
mi se rozhodné bit, a

2. rozmanitymi prekizkami a odpory, které nepritel zridil v terénu
a které musi rychla divise stiij co stiij odstraniti.

O zpisobu boje se pravi, Ze jednou z hlavnich podminek boje
rychlé divise je, Ze se jeji prvni sled nesmi dat upoutat podruznym pro-
sakovanim mensich ¢astic nepratelskych sil, které tak jako tak bud ne-
budou miti vyznam anebo budou zdolavany druhym sledem.

Ukol pro rychlou divisi stanovi velitel oné velké jednotky, v jejimz
ramei bude tato divise pracovati. At je viak tento tikol jakkoliv jasny na
pocatku akece, musi se veliteli rychlé divise ponechat samostatnost roz-
hodovani a 8iroké pole iniciativy po dobu celé akee.

Rychla divise operuje ¢lenéna do sitky a do hloubky podle stejnych
zasad, jaké plati i pro ostatni vySsi jednotky. Znamena to tedy, Ze za-
ujme sestavu, kterd bude odpovidati danému tkolu a terénu.

Postuprychlédivisemusibytirozhodny. Proto musi
byti jednothivé slozky sestavy pocetné dosti silné, tak, aby se mohly na-
vzajem také Géinné podporovati. Tato vzédjemnid podpora jednotek ruz-
nych zbrani je pravé mozna u onéch dvou zakladnich prvkuy, t. j. u jez
dectva a cyklist, jejichZ vlastnosti se sice rtzni, ale vespolek se dopliuji
a tudiz umoznuji harmonickou spolupréci v terénu. Vzhledem k moznosti
pohybu jezdectva rychle mimo cesty a naproti tomu zase k vétsi moznosti
pohybu cyklistti po komunikacich, cyklisté mohou byti taktickou zalohou
vice dopredu posunutého jezdectva. Naopak zase vzhledem k rychlejsimu
pohybu po cestich mize byti dan cyklistiim zvlastni kol v tom piipade,
pocita-li se s prekvapenim neptitele. V tomto piipadé jsou vSak cyklisté
zesileni ohrnénymi auty, tanky a palbou délostrelectva.

Pro velkou zranitelnost péchoty na autech bude tato péchota drze-
na zpravidla vzadu a bude tedy vlastné skuteénou zalohou rychlé divise.

At uz tkol rychlé divise bude jakykoliv, musi se v jeji ¢innosti ne-
zbytné prejevovati dvé vlastnosti, a to rychlost a prubojnost.

Rychld divise musi miti proto velitele zvlast rozhodného, ale klidné
rozvahy, ktery by dovedl uvésti v soulad svou bezprostiedni ¢innost s po-
tfebami velitele jednotky, pro niZ pracuje. Po strance taktické musi
se pak jejich prace nésti sice v tizkém spoleenstvi, aviak musi se téz
vyznacovati velikou pruZnosti.

Vzajemné vzdalenost obou fecenych jednotek bude urcéovana pripad
od pripadu. Bude ji predevSim urcovati jak tkol a terén, tak i dana si-
tuace.

Za normalni vzdalenost v roviné nebo v terénu mirné kopcovitém ne-
bo i hornatém moZno pokladati 2—4 normalni denni pochody (40—60
km), méreno od cela armady k hlavnimu voji rychlé divise.

Rychlost pohyburychlé divise.

Riizné slozky rychlé divise budou se pohybovati rozli¢nou rychlosti
jim vlastni a podle terénu.

Jezdectvo rychlosti 7—8 km na dobrych cestach a v malych jednot-
kach i 10 km, pfi pramérném dennim vykonu az 45 km. Pfi tsilném po-
chodu az 90 km ve 24 hodinach.

Cyklisté zavisici svou rychlosti na stavu cest, vykonaji 10 az 20 km
za, hodinu. Mimo cesty, kde musi ¢astetné vésti nebo nésti kola, bude je-
jich rychlost mensi neZ rychlost péchoty. Primérny norméalni denni po-
chod cyklisti bude 75 km, Gsilny az 150 km ve 24 hodinach.
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Délostrelectvo hipomoebilni ma obdobnou rychlost pohybu jako jez-
dectvo.

Motorisované oddily tvorici samostatné proudy se pohybuji rychlo-
sti 12—15 km za hodinu, p¥i dennim vykonu az 140 km.

Bojovy postup rychlé divise musi byti souhrn
kombinace rozhodného pohybu s vyuzitim zvysSené
rychlosti a iéelné a Gé¢inné palby.

Rychla divise muze byti vystfidana teprve tenkrat, kdyz se k ni vel-
ké jednotky zezadu tésné priblizi. Okamzik vystridani muZze byti urcen
jen velitelem oné velké jednotky, pro kterou rychla divise pracuje.

Tolik asi struéné mluvi italsky pfedpis o rychlé divisi v pojednénich
o postupu vst¥ic nepriteli.

Toto nové pouziti jezdectva a cyklistu zaradénych do nové organické
Jjednotky mélo arci za nasledek i zménu v predpisech téchto zbrani. Nové
predpisy, tykajici se jezdectva a cyklistli v intencich predpisu ,Norme
generali®, nabyly jiz platnosti a jsou jiz v pouzivani. Smérnice predchéze-
Jiel vypracovani onéch predpisu jednaly ve Ctyfech kapitolach o tloze
rychlych vojsk, o vyhledavani zprav, o boji a o vycviku. Ve étvrté kapi-
tole se stanovi zplisob vycviku. V ni se stanovi:

Pro jezdectvo: Vycvik musi sméYovati k tomu, aby z jezdet byli vy-
chovani vyborni a odvazni patraci, aby u jednotek se vzil manévr a boj
na koni i peésky. Proto je treba intensivniho vyeviku v jizdé na koni ve
volném terénu, v otevrenych tvarech a dobry vycvik jezdet v boji pésky.

Pro cyklisty: Vyevik se musi konati tak, aby se ¢astice vycvicily
v rychlé jizdé a v boji pésky. Takticky vycvik musi byti metodicky a pri-
c¢ita se mu vétsi dilezitost nez vyeviku v jizdé na kole.

Drive jeSté nez bude promluveno o organisaci sluzeb rychlé divise,
treba se zminiti o dvou problémech, které budou mit v zapéti ruznost na-
zoru pii ivaze o pruznosti rychlé divise v boji. Je to problém dopravy
péchoty na autech a problém cyklisti. Ve Francii na priklad mé rychla
divise tri prapory dragount na autech, kdezto v Italii ma dva prapory
bersaglierti-cyklistii a jeden prapor pésich bersaglieri na autech. Francie
mé k tomu tcelu specialni dopravni auta ,,tous terrains®, ktera se mohou
pohybovat i mimo cestu.

V 1talii zajisté pravem se projevila davéra k lehkému kolu, které
jezdee snadno prenese i pres prekazky, které by ani ,tous terrain“ ne-
mohl zdolati. Italsti zastanci lehkého kola usiluji nyni o to, aby i onen
treti prapor bersaglierd, v posledni dobé rychlé divisi pridéleny, byl jimi
vybaven, a to tim spiSe, Ze se stdva vlastné zalohou pluku bersagliert.

Nemtze byti pochyby o tom, Ze jezdec na kole sam i jako pFisluSnik
vétiiho celku je element takticky mnohem pruznéjsi nez pésak, dopravo-
vany autem. Cyklista se svym kolem, které ma stale po ruce, miZe snad-
néji a drive zmeéniti své misto nez cela pési ceta, ktera musi treba dlouho
hledati své auto, aby mohla potom zvysenou rychlosti pokracovati v po-
hybu.

Koneéné by prevozy vojska pfi rychlé divisi provadéné autem zvét-
sovaly autokolonu, beztoho jiz dost dlouhou, ¢imz by se jen zmenSovala
rychlost divise.

Organicky pri¢lenéna péchota na autech znamenala by tedy vlastné
vice podstatnych nevyhod nez vyhod. To ovSem nemiize vylucovati diile-
zitost anebo moznost nepredvidaného zesileni rychlé divise péchotou, do-
pravenou na autech.
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Z toho, co bylo uvedeno, lze seznati, Ze organické bojové slozky rych-
1é divise vyzaduji spiSe jednotlivel vybavenych moznostmi zvySené
rychlosti, nez oddilu, tfeba by Slo jen o ¢ety, nebot jen takovéto slozky
mohou dodati rychlé divisi, ¢eho nutné potfebuje, t. j. pruznosti v boji.
organisovany sluzby u rychlé divise.

Kriteriem pro organisaci sluzeb rychlé divise musi byti vlastnosti,
které rychla divise vlastné musi miti a jimiZ jsou velka rychlost, snadna
Clenitelnost, schopnost samostatné akece a znacéna palebna sila. P¥i srov-
nani organisace sluzeb normalni divise a rychlé divise ma miti rychla di-
vise o dvé vlastnosti vice, a to velkou rychlost a schopnost samostatné
akce. Nezbytnost zajistiti rychlé divisi tyto vlastnosti mize byti feSena
jen tim zplsobem, Ze jednotlivé slozky sluZeb budou miti rychlost, odpo-
vidajici bojovym slozkdm, to znamend, Ze budou motorisovany, ovSem
zase jen v takovém méritku, aby nezatéZovaly rychlou divisi a tim ne-
zmenSovaly jeji rychlost na Gjmu akce. Znamena to tedy zmensiti na nej-
mensi miru material, ale zase jen tak, aby s nim vystacili jak lidé, tak
i koné. Tutc moznost musi sluzby bez vyjimky zajistiti na dobu aspon
24 hodin, nehledé k moZnosti vyuZiti mistnich zdroji.

Vozidla, kterd budou slouziti jen k dopravé urcitych davek, budou
v okamziku, kdy se material slozi aby byl dodan dale vojskium, k dispo-
sici pro dalsi dopravni potfeby, bud pro tentyz druh sluzby nebo treba
i pro jiny, kde je toho pravé potieba.

Interndanc¢ni sluzba. U rychlé divise ma intendanéni sluzba
na starosti jen zasobovani proviantem. Provadi je zasobovaci rota, kterad
musi miti také specidlni auta na dopravu masa. I tato rota musi byti
schopna déleni na nékolik éasti. Automobilni oddil, na kterém je naloZe-
na normalni davka potravin a krmiva, je vlastné pohyblivou zasobova-
ci vydejnou. Ale pres to pro intendanéni sluzbu rychlé divise je zasa-
dou vyuziti vSech moznych mistnich zdroji, protoze by styk autokolony
s tylem na vzdalenost aZ t¥i dennich pochodi vyzadoval v mnoha pripa-
dech dosti silného ozbrojeného doprovodu k zajisténi pfevozu. Vlastni roz-
délovani proviantu se ¥idi zpravidla z jednoho mista, t. j. z mista ubyto-
vani zasobovaci roty, ktera ma k tomu vozy automobilniho oddilu. Velitel
zasobovaci roty musi znati tedy véas spravné rozmisténi vSech sloZek di-
vise, aby mohl bez ztrity dasu odeslati pFidély cc nejblize jednotkam
v Gsecich tak, aby je mohly snadno dopraviti vlastnimi prostiedky aZ na
misto skuteéného pouziti.

Bude-li moZné normalni zasobovani zezadu bez obtizi, bude dojizdéti
autokolona do zisobovacich vydejen armady na rozdil od normélni divi-
se, kterd je zasobovana sice také armédou, ale dopravnimi prostfedky
armadniho sboru.

Zbrojnisluzbaurychlé divise. Ridicim organem pro dé-
lost¥electvo je velitel délostielectva rychlé divise, kdeZto pro ostatni zbra-
né je jim nadelnik Stdbu rychlé divise. Vykonnymi organy jsou velitelé
ruznych slozek rychlé divise.

Vlastni pohyblivou vydejnu tvori muni¢ni kolona, kterd s se-
bou veze jen palebny pramér pro celou rychlou divisi. Zbrojni sluzba
u rychlé divise ma za tkol zisobovati jen stfelivem. NemtiZe byti zaii-
zena na opravu zbrani, které se musi, pokud to jde, opravovati u vlast-
nich ¢asti, jinak se musi odsunouti. Zasobovani od armady se déje vlast-
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nimi dopravnimi prostfedky rychlé divise a odbér stieliva si musi jednot-
livé slozky této divise obstarati vlastnimi vozidly z vydejen, které zridi
prislusny ridici organ.

Zdravotnicka sluZba. Ridicim organem je pfednosta zdravot-
nické sluzby divise, vykonym velitel zdravotnické roty. Pridélenymi jed-
notkami jsou zdravotnickd rota na autech s prislusSnymi ambulancemi,
které mohou byti doplnény improvisovanymi vozy z vlastniho lehkého
automobilniho oddilu.

Hlavnimi slozkami pro boj u rychlé divise jsou predeviim jezdci a
cyklisté, pak teprve péchota dopravovani na autech. Rozélenéni rychlé
divise jak do Sirky, tak i do hloubky bude miti za nasledek, Ze k ztratam
dojde na velmi riznych mistech a ztraty budou zajisté i velmi pocetné.
Jednotky jezdecké i cyklistické maji ovSem své zdravotnické organy, kte-
ré mohou poskytnout prvni pomoc ranénym na vlastnich malych obvazi-
stich, odkud se teprve o jejich odsun bude starati zdravotnicka rota, po-
uzivajici svych nosi¢li ranénych. Ukolem zdravotnické roty bude shro-
mazditi ranéné z mist prvniho osetfeni na mista, kde mohou byti nalozeni
na auta a odsunuti dozadu k polnim nemocnicim armady nebo do sbéren,
které toto velitelstvi zvlasté uréi. Zdravotnicka rota rychlé divise neveze
s sebou polni nemocnici, a proto musi byti ranéni, ktefi nejsou schopni
dopravy, po oSetfeni na obvaziStich umisténi v budovach nejblizsiho pro-
storu. To se déje také v pripadech, kdyz odsun ranénych z jakéhokoli
duvodu neni mozny. Zdravotnickd rota musi byti schopna utvoriti ale-
spoii t¥i skupiny pro tato shromazdisté ranénych.

Zenijni sluzba. Ridicim organem je velitel Zenijniho vojska
rychlé divise, kdeZto vykonnymi organy jsou velitelé Zenijnich jednotek.
Zenijni jednotky rychlé divise jsou Zenijni rota, podle okolnosti mostova
souprava. Kromé mostové soupravy neni zvlastniho materialu zenijniho.
Musi se poéitati jen s vyuzitim mistnich zdroji; je-li tfeba nékterého
specidlniho materidlu, vyzada si jej velitel rychlé divise na navrh velitele
Zenijniho vojska u velitelstvi armady.

Spojovaci sluzba. Ridicim organem je velitel zenijniho
vojska, vykonnym organem velitel telegrafni roty. Prislusné jednotky
pro spojovaci sluzbu jsou telegrafni rota a radiotelegrafni éeta, urcena
pro velitelstvi rychlé divise, a organické spojovaci ety slozek rychlé
divise.

Stala zména situace a veliké vzdalenosti jednotlivych bojujicich slo-
zek a velika Sitka fronty pri zvysSené rychlosti ¢ini spojovaci sluzbu vel-
mi obtiznou, naproti tomu vSak velice dilezitou. Nejlepsim pojitkem
ovSem v takovychto pomérech bude radiotelegrafie a letectvo. Radio bude
asi jedinym prostredkem, ktery ihned zabezpeci spojeni velitelstvi s roz-
élenénymi éastmi.

Dopravni sluzba. Ridicim orginem je nacelnik Stabu rychlé
divise, vykonnym orgéanem velitel lehké autokolony.

Lehké4 automobilni kolona si veze pro sebe dostate¢nou zasobu po-
honnych hmot. Je vlastné v celku nejen pro sluzbu dopravni, ale vzhle-
dem k tomu, Ze veze téZz urcitou dotaci zasobovaci stile s sebou, je zaro-
veil jakymsi pohyblivym zdrojem zasobovacim viibec. Kolonu ridi nacel-
nik §tdbu, a to nejen, pokud jde o vlastni dopravni ¢innost, ale i pokud
jde o ozbrojeny doprovod, provadi-li se zisobovani z vétsi vzdalenosti
zezadu.
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Remontni a veterinafskou sluzbu ridi pfednosta této
u rychlé divise. Vykonnymi organy jejimi jsou dustojnici veteriniti u jez-
deckych plukl a u délostrelectva. Tato sluzba je obdobna jako u norméil-
ni divise.
%

Bude snad zajimavé srovnati jeSté s touto italskou rychlou divisi
také rychlé divise jinych armad, at uz se jmenuji jakkoliv, jak jsou nynf
pravdépodcbné formovany, trebaZe o nich neni dosti zaruéenych zprav.

Tak na priklad francouzskd jezdecka divise ma
jezdecké brigady o 2 plucich,
pluk dragount (3 prapory na autech),
skupinu 2 eskadron obrnénych aut,
oddily délostrelectva, 2 jezdecké 75 mm, 1 moctorisovany 105 mm,
rotu tankd (event.),
zenijni rotu cyklistickou,
letku.

Némecka jezdecka divise moderniho typu ,,by méla miti“:

3 jezdecké brigady po 2 plucich,

1 prapor cyklisti nebo motocyklisti,

1 oddil tézkych kulomett a péchotu na autech,

3 oddily délostfelectva (jezdeckého, motorisovaného a protiletad-
lového),

1 letku.

Jihoslovansks jezdecka divise mé

Z jezdecké brigady po 2 plucich,

1 prapor cyklistq,

2 oddily délostrelectva (jezdecky a motorisovany),

1 letku.

Ttalie, kterd tolik propaguje jezdectvo a ktera tolik penéz vénuje
pravé na tuto zbran, ma v své divisi nejméné jezdectva. totiz jen 3 pluky,
kdezto vSechny ostatni armady nejméné 4 pluky. Vysvétiuje se to tim,
ze italska rychla divise bude pusobiti jen v pasmu armadniho shoru a ne
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délostrelectva, kdezto obdobné vyssi jednotky vSech ostatnich armad ne-
maji vice nez 3 oddily. Vétsi pocet délogtielectva a cyklisti dodava ital-
ské rychlé divisi vétsi palebné sily a tim i pritbojnosti a schopnosti
udrzeti se v terénu. Uskuteciiuje se tim také hlavné to, co natizuje Norme
generali v ¢l. 78, kde se pravi: ,,Cinnost rychlé divise musi byti vysled-
nici dvou slozek, a to sily a rychlosti.”

Takto vybavena palebnymi prostfedky muze se italska rychla divise
rozéleniti i v Sirokém pasmu do hloubky, takZe u ni i zna¢na sitka nebude
na ujmu odolnosti. Mohutnost palby italské divise potvrzuje minéni Fran-
couzil, ze takovéto divise bude lze uziti nejen pro zvédy a pro boj k ziska-
ni zprav, ale i pro boj jinak zcela normdalni u p&sich divisi.

C spolupraei s délostielectvem v rameci rychlé divise bylo mnoho
diskutovano. Brala se v ivahu hlavné pohyblivost a prizptsobeni se délo-
strelectva ostatnim slozkam rychlé divise.

Uvazovalo se o tom, zda je lepsi délostielectvo jezdecké ¢i motoriso-
vané. Strategické pohyblivosti by bylo nejlépe dosaZeno motorisaci,
kdezto taktické pohyblivosti by svédéila motorisace i konsky potah.
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ZkusSenosti dokazaly, Ze se v tomto druhém p¥ipadé musi vzdy pocitati
s terénem. Proto snad u italské rychlé divise jsou urceny dva oddily
jezdecké pro potrebu jezdectva a 2 motorisované pro potrebu cyklisti.

S rychlou divisi, ktera byla v Italii organisovana r. 1930, provadéji
se kazdym rokem vétsi manévry. Roku 1932 bylo ji uzito ve svazku na
kridle, a to v Umbrii. Taméjsi terén, hornaty, porostly a velmi ¢lenity,
pusobil mctorisovanym jednotkdm potiZze pfi pohybu mimo silnice. Postup
rychlé divise na k¥idle byl imysIné rizen napii¢ pres hluboka udoli.

Pri cvicenich Slo predevSim o to, aby byla prakticky prezkousSena
ucelnost organisace a zpusoby pouziti rychlé divise. P¥i tom se zejména
prihlizelo k témto vécem:

1. zpasob pouziti délostielectva,

2. zpusob obrany pochodujicich proudu. Pochodovala ve 2 proudech,
z nichZ jeden byl sloZen z praporu cyklistt, z autobaterii a z 1 roty
obrnénych aut a druhy (bez motort) z 3 jezdeckych pluku, z 1 praporu
cyklistd, z 2 oddilti jezdeckého délostfelectva a z 1 roty obrnénych aut,

3. spoluprace deélostrelectva s jezdectvem v péSim boji v horach.

Po strance technické se zkousel novy typ malych horskych naklad-
nich aut, automobilni material u délostielectva v horach (¢aste¢nad moto-
risace horského délostielectva) a také nakladni auta pro kazdy terén, je-
jichZ zavedeni by vedlo k ¢astecné motorisaci péchoty (snad proto, aby
mohli byti nahrazeni bersagliefi motorisovanou péchotou).

Na téchto manévrech bylo 6.000 koni a 2.000 aut.

Nazory na jezdectvo a na jeho pouziti, vzniklé pod zornym uhlem
boji na ustalené fronté, jimiz se vieobecné vyznacéovala svétova valka, se
méni s ¢asovym odstupem od ni. V Italii byly mocnou vzpruhou zkusSeno-
sti z konce valky, zvliasté posledni rozhodujici bitva u Vittorio Veneto,
v niz skuteéné bylo jezdectva pouZito v mase v pravy Cas a na pravém
misté.

Ale i v ostatnich armadach hylo jezdectvo reorganisovano tak, aby
mohlo pievziti tkoly starého jezdectva.

Vzkrisenim jezdectva se potvrzuje triumf manévru, ktery jediné a
vzdy zustane nejucinnéjsim a nejspolehlivéjSim prostiedkem vitézstvi.
Vzdyt to byl jen a jen manévr, ktery uéinil Hanibala Hanibalem a Napo-
leona, Napoleonem. Jen dobfe provedeny manévr daval veliteli to vnitini
zadostiuéinéni, které ho jediné vedlo k dalSim vyss$im metam.

7 tohcto kratkého nastinu vyvoje italské organisace rychlych a
moderné vybavenych jednotek nutno zdirazniti:

Pro Zadouci strategickou pohyblivost rychlych jednotek, al uz se
jmenuji jakkoliv, jsou-li jim svéfeny zvédy nebo pluisobeni v massach, staéi
uplné rychlost, kterou dava jezdectvu kun a cyklistim kolo. Neni tedy
tieba dalsi nakladné motorisace nebo mechanisace téchto slozek. Pokud
jde o taktickou pohyblivost u téchto sloZek, je najisto lepsi kun a kolo
nez motor.

Délostrelectvo potfebuje aspoin v své c¢asti motorisace, a to aspon
u téch oddilu, které budou urceny k primé podpotre cyklistt.

Co se tykd péchoty, pridélené rychlé divisi, bylo by lépe, aby jeji
jedinci pro zvySeni rychlosti byli vybaveni takovym prostredkem, ktery
by mohl jedince dopravovati i ve volném terénu. To nemize byti motor,
nybrz jen kolo. Vykony cyklisti jsou opravdu obdivuhodné.

Po téchto konetnych tivahach se zda, Ze italska rychla divise v dnes-
ni formé nejlépe vyhovuje poZadavkiim moderni rychlé vyssi jednotky.
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Stabni kapitan Vsevolod Milodanovié:

Ataka 2. brigady 14. ruské jezdecké divise.”)

13. cervence 1915 byla ubytovana 14. ruska jezdecka divise v pro-
storu Nacpolsk (viz naértek 1) a kolem 14. hodiny dostala rozkaz k pre-
sunu do prostoru Cechanova. Divise vyrazila asi v 16 hodin a k 3. hodiné
14. ¢ervence se shroméazdila u DronZeva.

NEMCT

10 hm

Nacrt 1.

V Cechanové bylo velitelstvi I. Turkestanského armadniho shoru.
Velitel divise za pochodu predjel své pluky autem a hlasil se v 21 hodin
u velitele tohoto sbhoru, aby se napred seznamil se situaci.

Zjistil toto: Némeci silné tlacili na 11. Sibifskou streleckou divisi. Ta
méla jiz za sebou velmi mnoho urputnych boji a utrpéla velké ztraty
(z nékterych pluka zbylo jen 400—800 muzi), proto neodolala néporu
a ustoupila. Armadni velitelstvi dalo nyni 14. jezdeckou divisi veliteli
I. Sibifského arméadniho sboru, jehoZ velitel ji nafidil vystfidati cast
11. divise a vydrZeti do prichodu péchoty IV. armadniho sboru.

14. ervence v 7 hodin vyrazila divise po jedné polni cesté rozmocené
destém z Dronzeva a v 10.30 hodin byla u Starovsi, urazivsi 25 km za
314 hodiny. V 11.30 hod. obsadila uréenou frontu v Sifce asi 8 km (viz
nacrtek 2).

V 13 hodin vyrazili Némci po prudké délostielecké pripravé k utoku
s hlavnim usilim na obé kiidla divise; byli vSak odraZeni. K 6. hodiné
15. Cervence divise byla vystfidana p. pl. 117 a 119 a odesla do zalohy
k Starovsi.

7”;)771’70&1e »Taktiky v prikladech' A. N. Suvorova, Moskva 1926.
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Béhem celého 15. ¢ervence pokracovali Némeci v ttocich v prostoru
na rozhrani I. Turkestanského a I. Sibifského armadniho sboru. V ob-
zv14sté tézké situaci se octl p. pl. 117, nebot ¢ast jeho byla vyslana k pod-
pore p. pl. 119. Zbytek pluku byl donucen k tstupu a zahnul své zipadni
kiidlo k jihu. Dragouni obsadili Ron¢ky a dlouho je branili. K veceru
byla v tomto sméru zasazena celd 2. brigada 14. jezdecké divise; zustala
viak v zaloze u Ruséinia. Hulansky pluk s velitelstvim divise se premistil
jesté vecer do M. H. Lukovo.
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Na fronté I. Turkestanského sboru se udalosti vyvijely velmi nepiiz-
nivé: 7. stfelecky Turkestansky pluk také byl zatladen a zacal ohybati
své vychodni ktidlo a pak vibec ustoupil do nového postaveni.

Tak vznikla jiz vecer 15. éervence v souvislé fronté mezera, kterou
by nepritel mohl snadno proniknouti na Golymin a dile na Pultusk,
k dilezitému prechodu pres mocalovity Narév. Tim by vznikla hroziva
situace, nebot pocet prechodu pres tuto reku byl velmi omezeny. Mimo
to dlouho trvajicimi boji s nepritelem, jenz byl ve znaéné piesile, ob-
zvlasté v délostrelectvu, zejména hrubém a téZzkém, a pFi nedostatku
stieliva u vlastniho délostrelectva, ostatné velmi skrovného poétem, po-
klesla i moralka ruského vojska tak, Ze objeveni se i nepatrné né-
mecke jednotky v bliz§im tylu mohlo vésti k Gplné katastrofé. Bylo tedy
nutno stj co stij nepritele zastaviti.

15. cervence vecer dostal velitel 14. jezdecké divise rozkaz velitele
L. Sibirského armadniho shoru ,,energickou ¢éinnosti i atakami konmo za-
staviti dalSi postup nepritele!* Detaily provedeni se zretelem na mistni
podminky byly pienechany veliteli divise. :

K ranu 16. cervence byla situace tato (nacrtek 3.): pési pluk 117,
podporovany 3./30. baterii, se sotva drzel;

7. strelecky Turkestansky pluk ustoupil za feku Sonu. Tento pluk
jesté pred svitanim zaslal po dustojnikovi k veliteli 147 jezdecké divise
zadost o pomoc a hlasil, Ze muzstvo je vycerpano a nepretrzité ustupuje;
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od rana zahajil nepritel na ustupujici jednotky silnou palbu délo-
strelectva vSech razi, 21 cm v to. Na tuto palbu mohli Rusové odpovidati
jen slabé 8 cm kanony;

z délostfelecké pozorovatelny bylo hladseno, Ze se proti vzniklému
prilomu rozvinuji husté Fetézy nepratelské péchoty v sile asi dvou
pluktt s cetnymi tézkymi kulomety.
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Ze vsech téchto dat odvodil velitel zavér: Je nutno utocit!

Ze &ty? svych pluki mohl velitel divise pouziti jen tri, nebot dra-
gouni se 24. jezdeckou baterii vypliovali mezeru mezi p. pl. 117 a 119.
Pohnouti jimi velitel divise nemohl. Ostatni tfi pluky s 23. jezdeckou
baterii byly soustfedény u M. H. Lukovo.
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Velitel divise se rozhodl: 1. atakovati dvéma pluky (2. brigadou)
pfimo vstric nepratelské péchoté (od jihu na sever); 2. pripravu sveéril
hulanskému pluku s 23. baterii, a 3. ¢ast hulant ponechal v divisni zaloze.
V 6 hodin vyslal svého nacelnika stabu na obhlidku terénu.

Ten se vratil kolem 8. hodiny a hlasil, Ze nejvyhodnéjsi smér pro
ataku vede od Zabina Lukovského kolem trig. 55.2 a jizniho okraje lesa
114 km zapadné od M. H. Lukovo a déle kolem vesnice Mérniky na Nové
Krasné. Az k vesnici Golombky se da jeti skryté, dale je terén otevieny
a porostly vysokym obilim.

Velitel divise dal veliteli huldnského pluku rozkaz obsaditi opé3a-
lymi jednotkami zapadni okraj lesa, vejiti ve styk na vychod s p. pl. 117
a ve styk palbou na zapad se 7. Turkestanskym plukem a spolu s 23.
jezdeckou baterii pripraviti ataku v naznac¢eném sméru; dvé eskadrony
ponechati v lese jako divisni zalohu. TyZ les byl urcen za shromazdisté
divise po atace.

Velitel hulanského pluku obsadil okraj lesa dvéma eskadronami,
jiné dve s kulomety odeslal do Golombki, kde sesedly a snazily se usku-
tecnit spojeni palbou se zapadnim sousedem. 23. baterie se postavila na
mytiné a méla velmi péknou pozorovatelnu na stromé. 3./30. baterie byla
upozornéna na nastavajici akei s zadosti o palbu.

Za néjakou dobu bylo lze vidéti z délostrelecké pozorovalelny, Zze
palba, kterou p¥epadly obé ruské baterie nepratelskou péchotu, pusobi:
nepritel zpomalil postup. Avsak zanedlouho zesilili Némeci svou délovou
palbu a znovu postupovali. Tehdy zasahly do boje obé skupiny opésalych
hulani. K nim se pripojily dvé eskadrony husarti, které pod velenim pplk.
Surozevského byly vyslany velitelem 2. brigady k vesnici Skuze, tam se-
sedly a postrelovaly terén az po Néradovo.

Zatim, co se vedla tato predehra, 2. brigdda: 4 eskadrony husari
a 514 eskadrony kozaku — soustfedila se u Zabina Lukovského a v 10715
hodin zahajila postup. U lesa byla posledni zastavka. Velitel brigady dal
rozkazy stran sméru a sestavy. Brigada se rozvinula, jakmile obesla les.

Sestava, v které byla provedena ataka, je zndzornéna na naértku 3,
rozstupy a vzdalenosti podle predpisu. Eskadrony 1. sledu na levém
kiidle byly, jak se ukézalo na zacatku ataky, Spatné usmérnény; velitel
brigady osobné se postavil pred né a uvedl je do spravného sméru. Dvé
husarské eskadrony pplk. SuroZevského se také zudastnily ttoku: jak-
mile brigada prosla mimo Skuze, pplk. SuroZevsky na vlastni popud na-
gedl se svymi eskadronami, dohonil brigadu a atakoval na levém ktidle
2. sledu.

Neémeci byli prekvapeni; jejich pfedni linie zahazovaly pusky a zve-
daly ruce (to bylo vidét z délostrelecké pozorovatelny); délostielectvo,
které na zacatku ataky vyvinulo prudkou palbu, najednou umlklo a
ustoupilo. Ruska péchota ihned piesla k Gtoku, a to jak ,,Sibirjaci¥, tak
i, Turkestaneci®.

Eskadrony projely tfemi nepiatelskymi liniemi (palebnym sledem
a bliz§8imi zalohami), ni¢ice vSechno, naé prisly. Po dosazeni éary (pii-
blizné) Lenky-Ru$éiny narazily vSak na souvislou frontu dalSich nepia-
telskych ziloh s detnymi kulomety, skrytymi v obili. Ataka se zastavila
a lidé se otaceli dozadu k uréenému shromazdisti, do haje, v némz se
shromézdili kolem 11. hodiny. Némeci v8ak nepronasledovali ani palbou.
Podle svédectvi velitele hulanti, jeli vracejici se jezdci krokem. Némecké
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délostielectvo mléelo pak po cely zbytek dne. Styk mezi obéma ruskymi
shory byl obnoven a prilom likvidovan.

Dosazeny tspéch prisel brigadé velmi draze: brigada ztratila 20 di-
stojniktt (velitele husart v to), 411 muzl a pres 400 koni, vice neZ 50%
svého pocetniho stavu!

—_————

Major Karel Fialka:

Postup denni vycvikové prdce na koni podle italského
vojenského predpisu z r. 1932.

PrirozenyzpusobjezZdénia na ném vybudovana vycvikova
metoda jsou priznacné italské a pochéazeji od kapitana Federika Capril-
liho, ktery byl cvicitelem a velitelem ekvitace v jezdecké Skole; zemfel
6. prosince 1907.

Prirozeny zpusob jezdéni se zaklada na zasadé, Ze jezdec ponechava
koni volnost (nerusi jej) v prirozeném drzeni téla a v pohybu, doprovazi
trupem a rukama kazdou zménu v jeho rovnovaze a nepiepina nijak jeho
sily télesné a nervové, kterych je mu pravé nejvice potiebi, aby bez na-
sili a ochotné poslouchal. Metodu prace popsanou v italském Cviéebnim
Fadé lze lehce pochopiti a snadno ji pouziti; ma-li vésti k vysledkiim, je
nezbytna kromé jeji podrobné znalosti téz trpélivost, vytrvalost a pile.
Snadnost postupu pii vycviku koné, kterou poskytuje prirozeny systém,
miuze svésti k domnénce, Ze lze zkratiti néktera udobi vycviku nebo vibec
vynechati. To by byl zasadni omyl, protoze bez systematické prace nelze
dosahnouti uspokojujicich a trvalych vysledki.

Predevsim je nutno koné cviciti a vycviceného koné udrzovat ve zna-
losti cvikii. K tomu je nezbytna pravidelnd denni prace.

Dennivycvikovoupracilzerozdéliti na tfi ¢asti.

V prvni éasti — pripravné — se ma ki uvolnit a natdhnout a ma
nabyti davéry k jezdei.
V druhé éasti — p#i vlastni praci — se zopakuji kratce cviky jiz

znamé, k nimz se p¥ipojuji nové.

V treti ¢asti — zavéreéné — se kun uklidiuje, aby ziskal znova di-
véru v jezdce, jestliZe o ni pfifel. Tato zavéreéna cast je ze vSech tif
nejkratsi.

I. Pripravnou praci zadind jezdec, at je sAm anebo v oddé-
leni, vzdy ve volném, nezkracovaném kroku a s dlouhou otéZzi, p¥i ¢emz
se vystiiha jakékoli ¢innosti, jiZ by koné znepokojil. Tato price trva né-
kolik minut. KdyZ se ki uvolnil v kroku, prejde jezdec do klusu. Jezdi
neustale s dlouhou otézi, v klidném ruchu, aniz co z4d4 od koné (zmény
ruchu, zastaveni, couvani). Tato prace trva rovnéz nékolik minut, aZ se
khi rozehteje a uvolni v kloubech (v svalstvu). Poté poéne jezdec jezditi
na kruhu, aby ki poslouchal na mirné pusobeni otézi. Méni éastéji ruku
a vzdy se vraci na kruh, je-li tfeba koné uklidniti nebo dostati jej znovu
do klusu, kdyZ zacvalal.

Pi#i tomto pripravném cvideni maji leZeti na zemi bariéry; jezdec je
viak nema vyhledavat, aby je kin prechézel; jde pfes né nahodné, jak
lezi, pravé ve sméru, kterym jede. PFi prechazeni prizpusobuje pohybu
koné pohyb svého téla.




