Z, cizich revui. |

REVUE DE L’ARMEE DE L’AIR, 1934, ¢is. 60.

Mjr, zdrav. Filamme: Prispévek k studiu té&€lesné schopnosti k pi-
lotni sluzbé.

Autor podrobuje kritice dosavadni pfedpis pro posuzoviani schopnosti vojen-
skych piloti ve Francii. Clinek je zajimavy proto, Ze s uréitou obménou plati pro
vojenské predpisy i jinyeh stat a tedy i pro nas S-I-lc. Struéné fe€eno je autor
toho minéni, Ze v nékterych statich je dosavadni predpis zbyteéné pfisny, pfi tom :
viak nuti vySetfujiciho 1ékafe vyslovit se o schopnosti po jediné prohlidce, atkoliv !
teprve dlouhé pozorovani a praktické zkouSky pri létdni by mohly dat uspokojivou !
odpovéd, hodi-li se kandidat k letectvi & ne. Dosavadni predpis je také zbyteéné |

:
!
|
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pfisny proto, Ze nepolitd s umé&lou ochranou letce za letu proti Skodlivym uéinktm.
Dosud vojensti letei, co se tykd ochrany proti Skodlivym vliviim letu (chladu, vétru,
u¢inku zrychleni a j.) a pohodli v lefounu, nevyuZivaji pokroku techniky, nebot
témto otdzkd&m neni vénovano dosti pozornosti. Je ti'eba piizplsobit stroj fysiologii
lidského organismu, nebot tu méniti nelze. Je treba usnadnit vstup do létajiciho
persondlu, jehoZ polet stdle roste. Pilotem se miize stit kazdy primérny a nor-
malni muZ; dobrym pilotem se stane cvikem a zkuSenosti. Dobr4d technicki ochrana
pilota za letu doplni jeho schopnosti t&lesné. Autor soudi, Ze vojenské letadlo bude
mit v budoucnosti neprodySnou kabinu, kterd bude letce dobie chrédnit. — Mezi
létajicim persondlem je mnoho dobrych pilotll a pozorovatelfi, ktefi vSak podle nyni
platnych piedpisii nejsou k vykonné letecké sluzbé schopni. Letec nepotrebuje tolika
sily svalové jako p&3ak, potfebuje vSak znalnou odolnost proti pasivnimu snaSeni
Skodlivych U&inkt letu a hlavné odolnost proti tinavé, kterd je zcela jiného charak-
teru neZ Tinava pé&%dka; letec vylerpany letem miZe vykonat jeSté dlouhy pochod,
kdezto pochodem vyé&erpany péSadk neni uZ schopen Zadného vykonu.

Autor navrhuje rozdélit voj. letce podle schopnosti do tii kategorii:

a) Letci schopni k fizeni rychlych letounti a letount urdenych pro vySky nad
6000 m. Pro tuto kategorii bylo by nutno ponechat dosavadni prisnid ustanoveni.

b) Druhd kategorie by zahrnovala piloty nékolikamistnych letounit pozorova-
cich, bombardovacich a spojovacich. Takovych pilotd je vétSina. V této kategorii
bylo by mozZno dosavadni piedpisy po mnohé strdnce zmirniti.

c) Treti je kategorie ,druhého’ nebo vypomocného pilota. Autor tim mini
staré a unavené piloty, ktefi by létali jako druzi piloti na velkych letounech a pri
tnavé prvniho pilota by ho vystfidali. Jejich schopnost by mohla byt mensi nez
u obou piedchézejicich kategorii.

V pilotni $kole v Istres je vyludovano asi 129 zakl z vycviku bé€hem &§koleni.
Ve 112 pripadech vylouceni nebyla u 69 shledana zadna lékarsky zjistitelnd zavada;
u 43 byla zjiSténa neschopnost pri 1ékarské prohlidce, a to u 24 do¢asnd, u 19 trvala.
Autor soudi, Ze by bylo vyhodné&jsi dopliiovat 1étajici persondl z vojenskych osob,
slouzicich u let. atvartt pal roku aZ 1 rok, zaéastiiujicich se lett a pozorovanych
po strance schopnosti k vykonné letecké sluzb& Béhem této doby mélo by velitelstvi
dosti ¢asu presvédéit se o charakteru, rozhodnosti, tisudku, discipliné a ucelivosti
pozorovanych — vesmeés tedy o vlastnostech, které se pri zkouSkach dosud prakti-
kovanych oceniti nedaji. Tato doba by nebyla nijak ztracena, nebot staZisté by byli
vychovdni k odvaze, chladnokrevnosti a profesiondlnimu védomi. Autor dokazuje
statisticky, Ze vice neZ polovina havarii je zavinéna chybou tsudku, nedostatkem
pozornosti, chladnokrevnosti nebo nedbalosti (ztrata rychlosti, Spatné pristani).

Bylo by lépe vybirat kandiddty za spoluprédce instruktora s lékafem, a to
komisi alespoil 3¢lennou. ,,Odvadéjici lékar by musil byt lékat v letectvi zkuSeny,
majici vlastni zkuSenosti s létdnim a 2znajici, ¢eho letec skuteé&né potFebuje.
Vlastni vySetfovini by provaddéli odborni lékari, ktefi by nemusili mit letecko-
zdravotnickou kvalifikaci. Moznost Tpravy franc. predpisu pro fysickou schopnost
létajiciho persondlu probird autor podle jeho &lanki.

Cl. 1, Vétsi pozadavky na lis bii$ni ¢ini jen lety vySkové a akrobatické; ostatné
cviky péchoty (skok do dalky, Splhédni a j.) kladou jesté v&tsi poZadavky. Navrhuje
proto: ponechat dosavadni piisnd ustanoveni jen pro stihade a pro ostatni po-
nechat v platnosti ustanoveni platna pro vojiny viibec.

Cl. 2. Ustanoveni platnd pro syfilis, malarii, chron. otravy a otfesy mozku po-
nechat v platnosti.

Cl. 3. Pri posuzovani cirkulagniho aparitu u stiha¢t navrhuje zjisténi tlaku
krevniho a podle potfeby i skiaskopické vysZetieni; u kategorie b a ¢ postupovat
jako u ostatnich zbrani.
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Cl. 4. Pro vSechny kategorie podrZet dosavadni prisnd ustanoveni pfi posuzo-
vani dychacich orgédnt.

¢cl. 5. Prii posuzovani zaZivaciho traktu tfeba delsitho pozorovani. Je dfileZité
fadné vySetrit chrup.

Cl. 6. Ustanoveni o stavu a funkci mocového traktu ponechat.

Cl. 7. Posouzeni nervového systému, zvlasté emotivity a neuropathickych stavi,
jest bez dlouhého pozorovani nemozné. Velmi by usnadnila situaci individuAdlni kniZka
zdravotniho stavu, vedend u kaZdého ob&ana od narozeni. Dlouhym pozorovanim
bylo by mozno vylouéit lidi neobratné, lenochy, osoby slabé viile, nedbalé, roztrzité,
psychastheniky, tizkostlivé, emotivni atd.

Cl. 8. Ustanoveni o zrakové schopnosti tfeba podrZet, a¢ &ini nejvétsi procento
vylou¢enych. Autor se vSak pfimlouva za pripusténi korekce optickymi skly a vy-
vraci namitky proti noSeni bryli.

Cl. 9. Pri vySetfeni ucha, nosu a hrtanu nevidi autor nutnost vylu¢ovat suché
perforace bubinku, je-li jinak proces zhojen; v takovém pripadé nezdleZi ani na
pritichodnosti prislusné Eustachovy trubice. Dutina nosohltanovd musi byt prosta
jakéhokoli zdnétu a volné prostupnd. Ostrost sluchova jako u jinyeh zbrani.

Cl. 10. Vestibuldrni aparit nezpravuje sice letce o poloze, ale mlize byt zdrojem
nevolnosti nékdy velmi tézké, zvlasté pil Géinku velkych zrychleni. Doporuéuje se
proto, zvlasté v zatad€kach a pii evolucich, drzet hlavu nehybné& a zpfima v poloze,
v které je prijiman Geéinek tiZe. Dostavuje se navyk, ne v3ak vZdy. Po této strince
miZe kandiddta posoudit spiSe instruktor, neZ léka¥. Lékal miZe zjistit: a) precit-
livélost labyrintu; kdoZ jsou ji postiZeni, nemaji byt pripousténi k akrobacii; b) ne-
stejnou draZdivost labyrintli; takové osoby vylouéit z létdni vihibec.

VySetfovani labyrintu se doporuduje jiZ z toho davodu, Ze nis mnejrychleji
zpravi o stavu centrdlniho systému nervového. Autor doporuduje vySetfovat u léta-
jiciho persondlu téz &ich, jednak proto, Ze poruchy ¢&ichu &asto svédéi o jinych zAi-
vaznych chorobdch a stavech (progres, paralysa, hysterie, stavy po zlomeniné& spo-
diny lebky, obstrukce nosu), jednak proto, Ze zapach spdleného kauduku, oleje,
kovu, benzinu a j. l4tek miiZe véas upozornit posddku na hrozici nebezpeéi.

Celkem autor soudi, Ze jediné i t¥ebas nejpeclivéjsi vySetfeni kandidata ne-
miZe nam diti konefnou odpovéd, zda se hodi k pilotni sluZb& — to se ukdzZe azZ
pii vyeviku.

S autorem ¢lanku moZno v mnohych vécech souhlasit. Dnedni predpisy jsou
staré 8 i vice let. Za tu dobu se zménilo velmi mnoho; vlastnosti letouni se zménily
v obou smérech: dnes je 1étdni snadné&jsi i nesnadnéjsi, nez bylo pfed 10 lety. Na
tuto okolnost t¥eba miti zfetel pfi vybéru pilota, jako se k ni prihlizi pfi jeho
Skoleni. Kdyby se létalo v uzavienych anebo dokonce neprodySnych kabindch, byly
by pozadavky na letce pri vybéru kladené welmi zredukovdny. — Laboratornimi
zkouskami nezjistime zcela specidlni schopnost k 1étani, kterou muaZe objevit jen
instruktor. Neni pochyby, Ze lidé nadani takovou vyjime&nou schopnosti vyrovnaji
&asto neuvéritelné nedostatky fysické. Velkd <&ast nejlepSich letet trpéla takovymi
nedostatky. Pri vysSetfovani u vstupni prohlidky, najdeme-li takovy hruby nedo-
statek, musime kandiddta vyloudit, nebot nevime mé&-li zcela mimoifddné nadani
k létdni. Vyloud¢ime-li jednookého, a on nam namitne, Ze Post, aé jednooky, je jeden
z nejlepSich letcfi, odpovime: ,,Ano, ale to je Post!" Nas§ predpis je stejn& prisny
jako francouzsky a neni pochyby, Ze jeho pfisnost je v lecéem zbyteénd, nebot vy-
zaduje ode vSech piloté schopnost, jako musi mit piloti stihaci. Uprava lékarskych
prohlidek ve smyslu zmirnéni pozadavk@i kladenych na fysickou schopnost je dnes
vice otdzkou organisa¢ni a technickou. Organisa&ni proto, Ze kdyby piloti byli roz-
déleni na rizné kategorie (A, B, C), bylo by moZno stanovit i pfisluSejici kazdé
kategorii schopnost; potom by ovSem pilot kategorie B nesmél pfekroéit uréitou
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vy&ku nebo rychlost. Technickou je tato otdzka proto, Ze pri uréité tpravé letounu
a pri trvale zlepSenych podminkach letu bude moZno upustit od nékterych pfis-
né&jsich narokfi na fysickou schopnost.

Pri vybéru voj. létajiciho persondlu zda se mi vSak dualezitéjsi jina véc: vedle
letecké schopnosti musi mit vojensky letec i vlastnosti vojenské, na nichz prave
u letce zdleZzi mnohdy vice neZ na vlastnostech ¢isté leteckych, nebot dobrym S$ko-
lenim mbze nabyt potiebné letecké kvalifikace i priumérny 2Zak, kdeZto dravost,
zaliba v boji, houzevnatost a urputnost, energie a tvrda viile jsou dany charakterem
a temperamentem. Je velice nejisté, zda mozZno stanovit jiz v miru, jak se ktery
letec bude chovat za valky. Plk. zdrav. Dr. Capek.

LUFTSCHUTZ-NACHRICHTENBLATT, 10. ro¢nik (1933), IL pololeti. Sesit 7.

Dr. Ing. Levetzov, ,Kommandoger&ét und freihindiges Schiessen".

Velice dobré vysledky stielby na letoun, ktery dodrZuje zdkladni pifedpoklad
stielby DPL., nuti letectvo k obrané, a to tim, Ze manévruje. Pfi tom nemohou
pristroje konstruované pro rovny let dati spravné prvky a vysledek strelby je
spatny. Nezbude proto nic jiného, neZ pouZivani ,volnych oprav“, coZ jest nej-
rychlejsim zpsobem strileni na takovy vzdu$ny cil. Clanek uvadi pak ve zvlastnich
odstavcich:

1. kdy a jak se provadéji opravy,

2. urceni hranic spravnosti pristroje a nutnych oprav,

3. zplsob, jak dati veliteli baterie moZnost nacvi¢ovati opravy a volnou stfelbu.

O ,zastrelovani, jak se o né na poéatku strelby proti vzduSnym ciliim pokou-
Seli délostrelci v roce 1914, nelze tu vibec uvaZovati. ,Opravy‘ strelby v tomto
smyslu by daly jesté& vétsi tchylby. Jde jen o opravu ,prvka cile, jaké jsou po-
staveny na pristrojich, takZe zphsob stielby (na pf. neprfimé stielba s elektrickym
prenosem prvkil) zhstdva nezménén. Jsou-li zmény konstantni (klesani, zaktiveni),
daji se prfimo a stdle vyludovati pristrojem, nejsou-li konstantni, musi se provésti
potfebnd volnd oprava. Ke Skoleni persondlu navrhuje autor zvlas$tni, velmi roz-
séhlé zarizeni, které podrobné&ji popisuje.

Schiller, ,Von den Anfédngen des Luftschutzes im Felde"“

Autor popisuje ¢innost letecké mérické stanice (FliegermeBstelle) v prostoru
u Verdunu v roce 1916. Byla to jakasi hlavni hldska, vybavena dalko-vySkomérem,
jejimz tkolem bylo hldsit prostor a vySku nepiatelskych letei, orientovat vlastni
letectvo, vésti evidenci vzdusné bojové ¢éinnosti a pozorovat nepratelskou zpravodaj-
skou ¢innost (seskoky vyzvédaét s paddkem, pousténi postovnich holubii, shazovéni
letdktt a pod.). Byla podrizena distojnikovi OPL. (Lufschutzoffizier) u velitelstvi
shoru.

Déle jsou zde tyto préace:

Neuzeitliche Flugabwehrgeschiitze: Italien.

Sechs Monate Gas- und Luftschutzschule der technischen Nothilfe, Dresden.

Flugmeldelibung Schlesien 1933. (Hlasnd sluzba: organisace atd.)

Sesit 8.

Dr. Ing. Levetzov: ,Einfachkeit oder Genauigkeit“

Autor srovndva ¢&lanky znamych americkych délostfelett proti letadliim mijr.
Richardse a mjr. Hawa v ,,Coast Artillery Journalu‘ (&ervenec a listopad 1932),
pokud jde o taktické pouzivdni materidlu DPL. na fronté a o zphisob stielby na le-
touny v prostoru fronty.

Mjr. Richards je jen pro 37 mm a 13 mm materidl v pfednim pdsmu, pon&vadZ
umisténi, stfelba a =zdsobovAni strelivem mohutn&j§iho materidlu nara#i na p¥ilis
veliké obtiZe; v 2. pdsmu je pro 75 mm kanony, ale jen pro piimou stfelbu, pon&vad#

Letecké rozhledy — 16.
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tam velici piistroje nevyhovuji, protoze letci tam jeSt& skoro stdle manévruji.
V 3. pdsmu je pro 10 cm kanon s velkou poc¢atedni rychlosti a pro pouZiti velicich
pristroja.

Mjr. Haw je toho nazoru, Ze 75 mm kanon musi plisobit v prfednim péasmu
fronty, ponévadZ 37 mm kanon nesta¢i k ruSeni éinnosti pozorovacich letounti. Bude
viak zapotfebi celou piipravu stielby a zplisob stfelby revidovat a stanoviti s hle-
diska taktického nové pozadavky na jednodu$si ,nebalisticky‘ velici pristroj, ktery
si predstavuje jako trojrozmérovy, geometricky, se zachovdnim linedrni metody p¥Fi
uré¢ovani prvka.

Koneéné nésleduje referat americké dél. zkuSebni komise (CAJ., kvéten—cCerven
1933) o pokusech s velicimi pristroji a o poZadavcich, které se nyni kladou na mnovy
typ Gstredniho veliciho pristroje pro DPL.

U. Garrone, ,Das Schiessen mit Gewehren gegen tieffliegende
Flugzeuge'

Obsahuje velmi podrobny a zajimavy ¢élanek italského pplk. U. Garrona (Ri-
vista Militare Italiana, ¢is. 2 a 4/1933) o strelb& z puSek proti nizko létajicim le-
touniim. V t1vodé odavodiiuje nutnost pouZivani puSek pro stielbu proti letadlam;
ale tato strelba ma uéinek jen tehdy, pouzijeme-li dostate¢ného poétu dobfe vycvi-
¢enych a klidnych stfelctt pod jednotnym velenim. Dale uvadi vysledky protiletadlové
stielby z pulek ve svétové vélce, italské predpisy pojednavajici o této strelb& a ko-
ne¢né& predpisy v jinych armdédéch.

V 2. ¢asti (viz se8. 9) uvadi praktické vysledky leteckych titok@l z malych vySek
na vojska na zemi podle pokus@i v Rusku, Americe, Anglii, jakoZ i za posledniho
¢insko-japonského konfliktu., V 3, €4asti srovndva pak vysledky pii stielb& proti le-
tadlim, dosaZené kulometem a puSkami, naznacuje jako vyhodu stielby z puSek ve&tsi
postielovany prostor, moralni ti¢inek na vojska, kterd se sama bréni, a koneéné uvadi
nékolik dat o KPL. z valky 1914—1918, co se ty&e skutednych vysledkia stielby i pfi
tehdejSich nedokonalych zamérovaédich. (Némeci sestielili béhem 3 mésicti v roce 1918
celkem 19 letounfi, Ameri¢ané pry dokonce 59 letound.)

Déle (sesit 10) popisuje chovani vojsk za leteckého poplachu v boji, na pochodu
a pii odpolinku. MoZnost stielby a skryt anebo kryt jsou hlavni poZadavky. Autor
navrhuje uvolnéni silnic, jakoZ i provedeni stfelby podle pfedem stanoveného sy-
stému, na pfFiklad: jednotky liché vpravo od silnice, sudé vlevo! Na trojélenny roj
mifi rota takto: 1. a 4. eta na predni letoun, 2. na pravy, 3. na levy ve sméru letuy,
pfi tom mé& kaZdd jednotka 3 rtznd hledi (po druZstvech), a to 7,6 a normélni.
Nejvétsi dalka strelby 1000 m, velmi dobrd tuéinnost aZ do 500—600 m. Dalsi ¢4st
odfivodiiuje stavéni hledi a nadb&hu vzhledem k nafizeni italského vrchniho velitel-
stvi z roku 1917, spaAd stfelby a vyznam sviticiho streliva pro stfelbu z pufek, kde
rychly priitbéh letu a tim i stfelby nedovoluje provedeni oprav.

V ukonéeni tohoto &ldnku (se8it 11) 1i¢f prib&h boje mezi 3 letouny (180 km/h,,
2 kulomety, 8 ran/vtef., 6 pum po 8 kg, kaZdd s 200 stiepinami) a pé&chotou (prapor,
délka 1000 m, 550 puSek, 24 automatickych zbrani) a dochdzi na zdkladé zkuSenostf
ze streleckych cvideni a vypoétti k teoretickému zavéru, Ze ztrata praporu bude &init
6 muzi, t. j. asi 1%, nebo v nepi#iznivém ptipad& 23 muZa, t. j. asi 49%. Naproti
tomu bude kaZdy letoun zasaXen 3—4 ranami v kaZzdé vtefin& V 2. &4sti ¢ldnku se
autor zabyva otdzkou ohroZeni vlastnich vojsk pii stielb& proti letadlim a dochézi
k teoretickému zdvéru, Ze pii letu ve sméru osy kolony padne jedna nebezpednd rédna
asi na 200 m?, pri letu 300 m podél kolony za uréitych podminek na 3250 me Prak-
ticky zavér zni, Ze bude lépe starat se o jisté a blizké nebezpeéi letecké neZ o mozZné
2 méné veliké nebezpedi z vlastni strelby.

S ———
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V kone¢ném zivéru propaguje autor strelbu z puSek proti letadlim vzhledem
k tomu, Ze dokdzal jeji uc¢innost. K tomu v8ak je zapotrebi Tizeni strelby a predevSim
nalezitého vycviku.

Mjr. L. Hibbs, ,,FFeldartillerie und Schlachtflieger®

Clanek tohoto amerického dfistojnika ve Field Artillery Journalu vyslovuje nut-
nost, aby se polni délostielci podrobnéji zabyvali otdzkou, jak se branit proti nizkym
leteckym ttoktm. Autor je toho ndzoru, Ze se kazdy napadeny musi hajiti predevsim
sdm, a to jiZ proto, Ze se stihaci letectvo a DPL. uplatiuji teprve ve vétsich vyskach.
KPL. budou v3ak miti vyznam pro délostfelectvo jen tehdy, budou-li zaradény primo
v proudu nebo budou-li pfimo u palebného postaveni polniho délostrelectva. Casto
nebudou viibec k disposici a ¢asto nemohou vibec prevziti tiplnou odpoveédnost za
veskeré jednotky v okruhu své uc¢innosti. Autor uvadi pak zplsoby, jak lze provésti
letecké Utoky na polni délostfelectvo kulometem a pumami. Nejnebezpecénéjsi ttoky
jsou mozné ze sméru nejblizSiho skrytu pro letce a ze sméru slunce a budou oby-
¢ejné provedeny podél dlouhé ogy cile.

Ukonceni ¢élanku v sesité 9 naznacuje nejvyhodnéjsi provedeni leteckého tutoku
na kolony tii¢lennym rojem, a to tak, Ze predni letoun 1utoéi primo podélné nad ko-
lonou pumami a kulometem, oba zadni pali na kolonu s boki. Autor predvid4d vzhle-
dem k u¢innosti OPJL. v budouci valce znaénou no¢ni ¢innost letectva. Bude-li denni
i noé¢ni ¢innost velikd, maji letci prece i jiné cile nez délostrelectvo, které bojuje vidy
ve vétsim rdmci, a nesmime proto zapomenouti, Ze na své cesté budou postielovani
v8emi jednotkami, které prelétavaji. Proto se musi uplatnit zdsada, Ze kaZdy letoun
v okruhu Géinnosti kterékoliv jednotky musi byti vzdy postrelovdn bez zretele na jeho
¢innost. Nejcitlivéjsi ¢asti délostrelectva jsou koné. Z 9 muz obsluhy mohou 2 strilet
a jezdit s délem, ale 2 koné z 6 nemohou délo vSude premistit. Ale i motorisované
jednotky jsou zranitelné. Jsou-li vSak v palebném postaveni zakopy u dél Gzké, je zra-
nitelnost velmi mald. Rychlost leteckych ttok®t v malych vy$kach vyZaduje zvlastnich
vlastnosti zbrané proti letadlim; okamzité pohotovosti, pohyblivosti, rychlosti stielby,
pruzného systému rizeni palby, ochranného pancife. Zda se, Ze nejlépe vyhovuje auto-
matick4d puska. Kone¢né popisuje autor podrobné& vyhody a nevyhody sviticiho stfe-
liva, zvlasté se stanoviska pozorovani stfelby.

Sesit 9.

"Dr. Ing. Megede, ,Ein neues Mittel zur Verdunkelung elektri-
scher Beleuchtungsanlagen als Luftschutz“

Autor uvadi technické mozZnosti dalkového rizeni pri zhaSeni svétel podle potfeb
OPL. pomoci zvia$tniho relé ,Telenerg* Siemens-Schuckertovych zavoda, které dovo-
luje najednou vyfadit libovolny pocdet pouZivateld elektrického proudu na jednom
vedeni z centrdlniho mista, aniZ bylo tfeba klasti k tomuto G¢elu zvlastni vedeni.
Tento systém byl prakticky vyzkouSen b&hem jednoho roku v siti Isarwerke (elektr.
Gstfedna Miihltal u Mnichova) v jiZnim Bavorsku.

Ing. Seckerl a Ing. Pries, ,GroBstadtaussiedlung und Luft-
schutz“

Clanek promlouvd o nutnosti vystéhovani z velkomést, uvadi pro to dévody so-
cidlni, hospodafské a OPL. a %4d4, aby finanéni prostfedky na umoZnéni prace v rdm-
ci nérodné-socialistického programu byly v&novany piedeviim na piesté8hovéani vel-
komé&stskych obyvatelt na venkov, ne na daldi vybudovéani velkom&st.

Luftschutzschule in Herne.

Mésto Herne (Vestfdlsko) zafidilo prvni v tameéjs§im pramyslovém okrsku
Skolu OPL. Utelem je $koleni dozorcti OPL. pro jednotlivé domy (Hausschutzwart);
rozvrh vyucovdni v trvadni 20 hodin obsahuje nutnost, organisaci a sestavu civilnf
OPL., chemické prostiedky a opatfeni proti nim, hasidskou a sanitni sluzbu, vybudo-
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vani kryt proti letadltim, pasivni OPL. obyvatelstva a pramyslovych objektl, jakoz
i prakticka cviceni.

Kromé toho jsou zde jeSté prace:

Dr. Empson-Dr. Manskopf: ,Versuch iiber die Luftverédnderung
in Gasschutzrdumen ohne Lufterneuerung".

Luftschutziibung in Schlesien 20.—24. VI. 1933.

Reichs-Luftschutzbund (R. L. B.) (Zrizeni riSského svazu OPL. mi-
nisterstvem.)

Sesit 10.

Flugabwehr und Miliz

Po zadkladnich mySlenkdch o pretvoreni dneSni némecké armédy na milici
v ramci vSeobecného navrhu MacDonaldova v jednotném branném systému stath
evropské pevniny jest li¢eno hledisko pro organisaci OPL. Brannd povinnost pro
OPL. by byla asi takto: Po predvojenské vychové by priSel 20lety muz do 6mési¢ni
protiletadlové Skoly novacékiti v néjakém vojenském t&bore na venkové, kde jsou
aktivni jednotky OPL. Pak by byl pridélen jednotce OPL. jako 1. zdloha na 13 let
v té sluzbé, ve které byl specidln€ vycviCen. KazZdy rok by konal 10—I14denni cvi-
¢eni (stfidavé manévry a stielbu). V 2. zdloze na dobu 13 let by konal kaZdoroéné
jedno cvic¢eni S5denni. To je 180 dni aktivni sluzby, 130 dni a 75 dni v zdloze, t. j.
celkem 385 vycvikovych dni v dobé& od 20. do 46. roku zZivota.

Jako vycvikové orgdny by fungovali 1 velitel oddilu, 3—4 dastojnici, asi 30
aktivnich poddastojnikii, ktefi by zaroveil byli rdimeem pro jednotku ve vélce. Tento
personal by byl za uréitou dobu vyménén personilem od stabilnich aktivnich jednotek.
Schopni vojini by prochédzeli dalSim vycvikem (3—6 nedé&l) k dosaZeni dalSi hodnosti.
Tento systém jisté neni idedlem, dovoluje v3ak, aby mimo armédu aktivni (Reichs-
heer), kde by byla sluZebni doba 6letd, mohl byti dostateén& vycvi¢en cely néarod
v rdmci systému miliéniho.

Die Ausriistung und der Dienst der Flugmeldestellen.

V ¢lanku se popisuji rtizné, aviak zndmé metody pro stanoveni jednotlivych
¢asti hlaSeni hlasek.

Sesit 11.

Die Bedrohung aus der Luft und der Luftschutz im Sonderfall
eines wenig ausgedehnten Laundes mit dichter Bevdlkerung.

Belgicky general Vandeputte podrobil zvlastni poméry své vlasti studiu s hle-
diska leteckého a hlediska OPL. (Bulletin Belge des Sciences Militaires, ro¢nik 12, II,
¢l. 5). Clinek obsahuje mnoho vybornych mys$lenek a velmi dobrych zasad o pFipravé
a pouziti OPL, malého stdtu a ma proto zejména pro nas, kde jsou zvlasté v histo-
rickych zemich podobné poméry, veliky vyznam.

Mieczkowski, ,F'liegerschéddenversicherung"“

OPL. se zabyva jen ochranou Zivota, ne majetku. Veliké Skody po leteckych
Gtocich vyzaduji v8ak i tu uréitych opatieni, pojisténi. Béhem valky 1914—18 vyridila
na priklad Stuttgart-Berliner Versicherungs-A.-G., kterd méla zvlastni oddéleni pro
»letecké Skody*, 12.000 piipadd a vyplatila na odskodném 4.5 milionti marek. V Lon-
dyn& stouply prémie b&hem 2 mésich na sedmindsobek phavodni &istky a koneénd
celou véc prevzala vldda, pondvadZ soukromé podniky nemohly jiz prevziti dalsi
risiko.

Sesit 12.

Vermeidung der Flugabwehrwirkung bei Bombenangriffen,

Je tu poddn ve vytahu obsah &la&nku z ruského leteckého ¢asopisu, kde pisatel
(Maschkoff) popisuje zplsoby, jak provésti bombardovaci nélety vzhledem k phisob-
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nosti prostfedkft OPL. V fivodé uvadi jako priklad u¢innosti DPL. vysledky, jichZ se
dosdhlo na americkych strelnicich DPL. (1925: 4343 ran, 203 2zasahy — 22 ran na
1 zdsah, 1926: 5188 ran, 108 zdasaht — 48 ran na 1 zasah), a poéita vzhledem k obtiz-
néjSim pomértim ve valce s 400—500 ranami na 1 zasah.

Zéakladni podminkou k provedeni ndletu jsou co nejuplnéjsi zprdvy o nepratelské
OPL. Na zakladé téchto zprav nutno pak rozdéliti studium ndletu na 4 ¢asti: prelet
fronty, ndlet na cil, Gtok a odlet.

Prelet fronty: Ponévadz hldsky vidi primérné 4—6 km za vlastni linii,
jest nutno, aby letadlo dosahlo jiz 6 km za vlastni linii vySky nejméné 3000—4000 m,
coz posta€i, ponévadz hlasky 1. linie budou pozorovat hlavné nizké nilety, které pre-
kvapuji. Prelet se déld kolmo, to znamena nejkratdi cestou, a tam, kde jsou méné
vyhodné podminky pro pozorovani. Popisuje pak uré¢ity manévr preletu.

Nalet: Nalet tieba provadét nejméné 6 km od spojovacich uzifi a telefonniho
vedeni (silnic), ponévadZ pravé pobliZ nich jsou hldsky co nejhustSi. Oteviené pro-
story, velikd mésta jsou mista pro nalet nevyhodnd, veliké lesy, rozsdhlé mocély, po-
hori (hluché pozorovaci prostory, odraz hluku) jsou vyhodné. Proto se k naletu oby-
Gejné pouzije letu klikatého.

Utok: Nutno pocitati s tim, Zze na 30—35 km od cile jsou hlasky, které vidi
letadlo jizZ na 6 km. Proto je treba provésti daldi let ve sméru 3patného pozorovani
(slunce, mraky, pohori).

Odlet: Jako nélet.

Dale podava autor teoretické tvahy o ucéinnosti DPL. v uréité sestavé (troj-
thelnikové) pro volbu cesty letu a koneéné mluvi o vlivu nespravné vysky, rychlosti
a nespravného sméru na polohu rozprasku.

Flugwesen und Luftabwehr.

Vytah z éldnku ruského autora (Misciutkin) o vykonnosti prostredkfi OPL.
Autor je toho nédzoru, Zze DPL. je nejmocnéj§im prostredkem, méd v3ak tyto nevyhody:
nedostacujici ¢inny dostrel horizontalni (6—7 km), coz divd s polomérem hluchého
kuzele mozZnost Géinku jen 1I, 501T az 30II podle vySky a rychlosti letu, dale malou
palebnou rychlost: pii kadenci 6 ¢ini podle €asu pocéet ran pro baterii pfi vy3ce cile
3000 m jen 24, pro oddil 72. Cim vétsi vySka, tim menSi pofet ran a Gmérné téz
tim mensi nebezpeéi pro letce. Palba oddilu mZe vS8ak byti soustfedéna jen ve velmi
malém prostoru.

Dalsi nevyhodou jest obtiZna &innost v noci, obtiZné maskovéani a citlivost pa-
lebnych postaveni a dé&l proti leteckym ttoktim.

V pokralovani posuzuje KPL., svétlomety a ochranné balony a vyslovuje pfi
tom rGizné, pro odbornika zajimavé mysSlenky.

Flugabwehr mit Maschinengewehren.

Nazory Svycarského majora Perreta, vyslovené v , Revue Militaire Suisse', o zd-
saddch pouziti KPL. Zikladem tivah je Svycarsky materidl (kulomet, automaticka
puska).

Luftschutzaufbau und Durchfiihrung in einer GroBstadt.

Organisace a provedeni OPL. v Hamburku. Zvlasté slozity piipad, ponévadz
je to velkomésto se zfetelnou ,city”, nejvétsi pristav N&mecka, samostatny stat
a zaroven Se sousednimi pruskymi meésty jeden hospodarsky celek. Plk. J. J.

——————
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Razné zpravy.

Zasobovani vojenskych jednotek Ile-
tadly. ZkuSenosti se zasobovanim vojsk
pomoci letadel, nabyté anglickymi vojsky
v Indii, daly uspokojivé vysledky. AZ do-
sud dvé okolnosti zmenSovaly bojovou
schopnost jednotek pii operacich v ho-
riach: jednotky se stavaly méné pohybii-
vymi a pak palebni jejich sila se zmen-
Sovala, Trén sloZzeny ze soumart absor-
buje dvé tretiny sily kolony. Jinak fede-
no, smisend brigdda v poétu 4500 osob
ge soumary mibze byti prirovnidna k 1500
csobam bez soumarového trénu. Zkuse-
nostmi bylo zjisténo, Ze letectvo je s to
tplné& zabezpetdit zdsobovani skupiny 1500
lidi. 2000 kg previantu a 340 kg naboji
mohou pievézti dva letouny, které
spoustéji materidl na padicich. Pristani
letounu se zpravidla nepredpoklddi. —
V téch pfipadech, kde pristani je nutné
(spojeni s velitelstvim, pievoz ranénych
do zéapoli a pod.), bude se pouZivat auto-
girfi. Pro budoucnost anglickd vldda pred-
vid4 odstranéni intendanéni sluZby u jed-
notek, zdsobovanych ze vzduchu. Potra-
viny budou zavéas piipraveny samymi
jednotkami a stany a spaci pytle budou
se shazovat s letountt kazdého vecera.
Nejdiilezit&jsi jest zvétSeni palebné sily.
Pri operacich v horich mize byt délo-
stielectvo nahrazeno hombardovacim le-
tectvem. Krom& toho zasobovéani stieli-
vem s letouni samo sebou silné zvysi pa-
lebnou silu jednotky. A R. ‘H,

Doprava zasob letouny. V Anglii byl
sestrojen specidlni paddk pro vrhani za-
sob z letounu na zem -— 2zasoby jsou
vrhdny ve specidlnich schrankiach s ma-
lych vysek, padék je velmi vykonny.
V Indii bylo pfi zasobovani vojska v ne-
schiidnych krajindch pouZivdno specidl-
nich schridnek opatifenych pérovanim a
paddky s rychlosti padu 8 m za minutu;
pro naklad 40 kg mél paddk prameér
4 m, pro nidklad do 75 kg byl pramér
6 metra.

V Némecku je zkouSena vyména za-
vazadel mezi letounem a zemi; z letounu
je zavazadlo sniSeno na zem padékem,
zavazadla se zemé& jsou vytahovdna do
leticiho stroje kotvou upevnénou na pro-
vaze, Zavazadlo na zemi je opatreno
smyékou, drZzenou ve vzduchu zvlastni
vidlici; osaddka letounu zachyti kotvou
smy¢ku a vytdhne zavazadlo do letounu.

Novy anglicky velky letoun ,Perth®.
Britské ministerstvo letectvi objednalo
u tovarny Blackburn a Brongh (York-
shire) 4 mohutné letouny, z nichZ prvni
byl dodédn na podzim 1933 a pojmenovan

nPerth. Letoun mé& wuZitnou nosnost
900 kg, 3 motory Rolls-Royce po 930 k.
s., rychlost 235 km/hod., akéni radius
27.000 km. Je vyzbrojen rychlopalnym
délem raze 37.5 mm (100 ran za minutu)
a 3 kulomety, m4 5 muZit posddky. (R. di
F. ro¢. 1934, &is. 2.)

Letecky samocdinny kanon Vickers-
Armstrong 37 mm. Kanon je ve vyzbroji
anglickych letounfi, vazi 9072 kg, s lafe-
tou 138345 kg, strili rychlosti 100 ran
Zza, minutu, na dalku az 4750 m s po-
C¢4tecéni rychlosti 594 m/sek. Zbraii je
dlouhd 2332 m (hlaven 1'26 m), zikluz
¢ini 376 az 394 mm; naboje jsou v za-
sobnicich po 5, ndboj vazi 1'225 g, strela
(granat) 666 g).

Novy anglicky stihaci letoun Hawker-
»EFury*, Letoun je zdokonalenym dosa-~
vadnim stihacim letounem ,Fury“, jimz
je vybaveno anglické letectvo, a dosidhl
pri zkougkdch rychlosti 400 km za hodinu,
do vyse 6000 m vystoupi s Uplnou vy-
zbroji za 9 a phal minuty.

Letoun je jednomistny dvojploinik, je
vybaven motorem Rolls-Royce ,Kestrel",
chlazenym vodou. ZlepSeni vykonnosti
bylo dosaZeno vétsi vykonnosti motoru
a pozménénim konstrukce trupu.

Ackoliv maximalni rychlost nového
stroje presahuje o 58 km/hod. rychlost
dosavadnich letount ,Fury", zlistavd p¥i-
stavaci rychlost nezménéna, 96 km hod.
Tento typ letounu ziskavda Anglii znaény
naskok pred ostatnimi narody.

Letecky benzin z uhli. Anglickd to-
varng Lows Temperature Carbonisation
Ltd. v Askern (Yorhshire) vyrobila do
r. 1933 na 4000 tun leteckého benzinu
destilaci uhli. V posledni dobé& objednalo
ministerstvo namefnictvi a ministerstvo
letectvi velka mnozZstvi tohoto benzinu
pro vojenské a namoini letectvo. Z téchto
objedndvek je zfejmé, Ze se Anglie snazi
podporovati vyrobu této pohcnné hmoty
z domadcich surovin a opatfuje si tak
zélohu pro pripad, Ze by dovoz za valky
selhal. (RAG., roc¢. 1933, ses. 7.)

Velké letecké manévry anglické-
ho Jetectva. V soudobych ¢&islech ruské
»Krasnoj Zvézdy" je popisovan prabéh
velkych leteckych manévrd anglického
vojenského letectva v severoziapadni pri-
myslové &asti Anglie ve dnech 17. a 18.
¢ervence 1933.

Nameétem manévra byl Gtok bombar-
dovaciho letectva na primyslovd stre-
diska a obrana téchto stredisek stihacim
letectvem,
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Strana severni (obréance) disponovala
8 perutémi stihaciho letectva s letouny
typu Bristol-Bulldog, 3 perutémi stiha-
cich letounii typu Hawker-Fury a peruti
stihacich letounti typu Hawker-Demon.
Celkem mél obrdnce k disposici 152 sti-
hacich letouni.

Strana jizni (Gtoénik) meéla 4 bombar-
dovaci peruti s letouny typu Hawker-
Hart, 5 bombardovacich peruti s letouny
typu Virginia, 2 bombardovaci peruti s le-
touny typu Wapiti, 2 bombardovaci pe-
ruti s letouny typu Gordon a po jedné
bombardovaci peruti z letount typu Hai-
derabad, Sidestrand, Hinandy. Celkem 166
bombardovacich letound, jejichZz prameér-
na rychlost byla 240 km hod.

Ndlet bombardovacich letounfi byl
v primyslové oblasti ofekdvan ze 2 smé-
ri. Za tim Gcéelem byly v téchto smérech
rozestaveny hlasné hlidky, které fungo-
valy od 6 hodin réno do pfilnoci. Jejich
ukolem bylo okamzit& avisovat bliZici se
bombardovaci letouny. Jednotlivé hlidky
meély mezi sebou spojeni telefonické,
optické a na dilezitéjSich bodech i radio-
telegraficksé.

Pohotovost v 2zaujeti protiletadlové
obrany a v zahdjeni akce stihacich leta-
del bylo provedeno neoby&ejn& rychle.
Jakmile doSlo hldSeni hlidek o bliZicich
se bombardovacich perutich, startovaly
JiZ po 2 minutdch stihaci letouny a v 10
minutdch vystoupily do vvie 5000 m a na
vzdilenost 50 km od letisté,

17. &ervence v 6 hodin rédno, adkoliv
panovala silniA milha, hlasily hlidky, Ze
k severozdpadu sméfuje asi 9 letek po
8—12 bombardovacich letounech. A sku-
tetn& asi v 8 hodin pedniklo 22 bombar-
dovacich letounfi ndlet na jedno z hlav-
nich primyslovych mést a soudasné jiné
bombardovaci letky zahAjily éinnost proti
jinym primyslovym centrim v oné obla-
sti. Pri tomto ndletu do$lo celkem k 7
soubejiom stihacich letcfi & bombardova-
cimi, Naveter byly fitoky na mésta opa-
kovany.

18. gervence byly ndlety opakovéiny
za soudinnosti obéanské protiletadlové
obrany.

Po oba dni bylo nutno pfiznati velké
uspéchy stihacim letcim. Népomocno jim
bylo mlhavé pocasi, které nedovolovalo,
aby ve vzduchu bylo na jednom misté
soudasné vice nez 10 hombardovacich roji.
Utoky bombardovacich letounit byly pro-
vadény s vyse 300—600 m. Nékteré mu-
sily pro nizké mraky vystoupit i vyse
(aZ do 1200 m), ale tam se staly teréem
stihacich letefl.

Koncem mésice zari 1933 byly pro-
vedeny nové manévry ve spojeni s lod-
stvem pFi pobfezi Skotska. Namétem cvi-

¢eni byla obrana pobieZi letectvem pfFed
bombardovanim lod'stva.

Anglické letecké kruhy projevily vel-
ké uspokojeni nad vysledky obou ma-
névrii. Ziskdno bylo mnoho velmi cen-
nych poznatlkfi, tykajicich se pouZiti le-
tectva k obrannym itlohdm (hlavné le-

tectva stihaciho). Npor. G.

Stihaci letoun o 6 kulometech. Angli-
¢ané zkouSeji novy stihaci letoun zn.
S8S. 19. Letoun je jednomistny, cely z ko-
vu a ma 6 kulometi. 2 kulomety st¥ileji
pres vrtuli, 2 kulomety nad letounem a 2
kulomety pod nim. Kulomety soustiedi
palbu na 100 m pred letounem. Recen-
sent je zvéday, jak je to provedeno a jak
mifiZe jeden ¢lovék obsluhovat 6 kulometf.

Béhem pokustt bylo dosaZeno rych-
losti 3156 km za hodinu, stoupavost 5500
m za 9 minut. Letoun mé& mimo kulo-
mety jeSté 4 malé 12 kg pumpy.

Novy druh katapulty. Firma ,Aircraft
Establishement of Farnrough'* sestrojila
novy pfistroj majici usnadniti vzlet téz-
kého bombardovaciho letadla Wickers
Virginia, které vaZi 9 tun.

Pristroj ma motor pohdnény stlace-
nym vzduchem anebo parou. MfiZe vyvi-
nouti okamzZitou silu 4000 konskych sil.
Motor pohdni navijik s ocelovym lanem,
které je provleceno kladkou pripevnénou
k zemi pfed letadlem. Druhy konec lana je
zapjat v lanovi letadla. Tim mfZe byti le-
tadlo taZeno motorem vpied. Zad letadla
je podloZena zvlaStnim podvozkem, ktery
usnadiiuje letadlu vzlet.

Jakmile se piistroj uvede v é&innost,
vypne se lano a podvozek zvlidstnim zpoZ-
dovacim mechanismem a letadlo je vy-
mriténo vpfed.

Letadlo takto vymriténé vzlétne asi
po 35 m rychlosti skoro 100 km za ho-
dinu.

Tohoto pFistroje se nedd ani vSude po-
uziti, nebot’ jeho pouzZiti vyZaduje velkou
betonovou plochu. (The Army, Navy and
Force Gazette ro¢. 1934, kvéten.)

O startu a p¥istini na lodi. Mate¥ské
lod' letount ma veliky vliv na pfistavaci
rvehlost letounlit. PFili§ velkd rychlost
¢inf pristdni obtiZnym. Pozemnich letou-
nfi s pristAvaci rychlosti 100 km moZno
jekt& s tispéchem pouZivat i na lodi. Za
zv1ast priznivych okolnosti miiZe na pa-
Jub& materské lodi pfistdat i letoun, ktery
mé pristdvaci rychlost dokonce jeste
vétsi nmeZ 100 km. Nicméné za ziklad
uvahy o moZnosti prFistdni na lodi je
nutno brat okolnosti nejneptiznivéjsi. Je
mozZno, Ze pouZiti Stérbinovych k¥idel,
kiidel s m&nitelnym néklonem anebo pod.
zafizenim miiZe zmens$it pfistavaci rych-
lost letounu, bez sniZeni jeho maximélni
rychlosti. KdyZ letouny startuji, matef-
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ské lod se stavi pfidi proti vétru. Proud
vzduchu nad palubou je tedy sloZen
z-rychlosti vétru a z rychlosti proudu
vzduchu, vznikajictho pohybem lodi. Je-li
vitr znaény, nem4a byt rychlost lodi prili§
velkd. P bezvétFi miiZe matefskd lod
plouti nejvétsi rychlosti. Velkd mateiska
lod” s rychlosti az 33 uzli mtZe plouti
dokonce po vétru. Casto se stdva, Ze
eskadra pluje po vétru v dohé, kdy s ma-
tefské lodi je nutno vypoustét letouny.
Tato lod musi pak ovSem zabodit stra-
nou a odloudit se od ostatniho lod'stva.
Piili§ dlouhy pobyt matefské lodi letou-
nlt opodal hlavnich sil ponechava ji vsalk
bez obrany proti nepratelskym ttokim
jak leteckym, tak i ndmoinim. Proto
i z tohoto dfivodu mé velky vyznam rych-
lost plavby, ktera by v pomérné kratké
dobh& umozZnila matei'ské lodi zaradit se
po odletu letountt znmovu na své misto
v eskdadfte. A. R. H.

Otazky protiletadlové obrany.

Ve Framcii bylo kondno velké le-
tecké cviéemi v Lyonu; jeho Uéelem bylo
vyzkouSeti protiletadlovou pasivnif obra-
nu V. letecké oblasti se sidlem v tahore
Bron. Letecky poplach byl ozndmen si-
rénami a peolnicemi v dobé& pravidelného
zaméstnani posddky tdbora. Na poplach
vojsko (1800 muzil) nasadilo masky; by-
lo vybaveno desinfekénimi pristroji proti
plynu, opustilo tdbor a umistilo se
v ckolnim terénu v pfipravenych zéko-
povych prvcich. Zaroveii byl nafizen po-
plach celé lyonské posadky, kterd jed-
nala stejnym zphisobem, Letouny na le-
tisti v Lyonu odlet&ly ihned ve smérech
pfedem uréenych ma Grenoble, Saint-
Etienne a Ambérleux. — Nécvikem bylo
dosaZeno toho, Ze v kratké dob& po po-
plachu byl opusStén tdbor, letist&é a ka-
sarny, takZe dwtocici letectvo nalezlo
vSechny objekty jiZ préazdmé.

V Anglii byla v r. 1933 zlep3ena
a rozSifena protiletadlovd spojovaci sit!
na vSechny dileZité body zemé& __ do 1.
1932 mél tuto =it jen Londyn — a pii-
pravuje se zdokonaleni vycviku perso-
ndalu zaiadéného u protiletadlové hlasné
sluzby. Jde o 24.000 dohrovolnikii, ktefi
budou cviteni v kursech, konamych kaZz-
dy mésic. Tento sbor bude mit rdz spe-
cidlni milice a bude mu svéfena pozo-
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rovaci a hldsnéd sluZba a organisace pro-
tiletadlové pozemni obrany. Sbor bude
vycvicen tak, aby se mohl Géastniti ar-
médnich manévrfi, po prvé ma zasdhnout
jiz za mamévri v r. 1933. (RAG., roé
1933, é&is. 5.)

Navijak pro wupoutané balony. Ve
francouzské armadé byl zaveden pro ha-
lony elektricky poh&nény navijak ,vz
32“, ktery dovoluje balonu vystup do
znaénych vySek a sestup rychlosti az
15 m za vterinu. Pri pristdvani balonu je
treba jen 8—10 muzi.

Dalsi typ navijdku ma taznou silu
500 kg a pevni tenkd lana; je ho pouzi-
vdno pro balony vypoudténé do zvlast
velkych vysek. Pro meteorologickou sluz-
bu byl sestrojen maly pohyblivy navijak
na vypousténi pristroji az do vyse 1500 m.

(RMI., roé. 1933, ses. 7. a 8.

Zavody letek v Italii. Aby byl zdoko-
nalen vycvik letectva, byly koncem roku
1932 vydany smeérnice pro zavody letek
vSech druhii, Podle nich zavodily v zifia
v rijnu 1933 jednotlivé letky v rdmei pe-
ruti; osoby vitézné letky mohou nosit az
do pristich zavod( cestny odznak (faSi-
sticky znak) na pravé strané prsou, Za-
vodni druZstva se skladala u mnoénich
bombardovacich a u prizkumnych letek
z 5 stroji, u ostatnich letek ze 7 stroji,
s prislusnou posadkou. Zavodni podminky
byly pro noéni bombardovaci Iletku
vrhani pum z vySe 2000 m na cil, vytvo-
reny osvétlenym krizem S rozpétim ra-
men 20 m, pro denni bombardovaci letku
vrhani na tyz cil z 4000 m, pro ndmoini
bombardovaci letiku vrhani pum z 2500 m
na podobny cil s rameny 10 m. Kazda po-
sadka méla povoleny 3 ndlety a 3 pumy,
které musila shodit za jednoho niletu.
Prizkumné letky provedly fotograficky
prizkum cile udaného v okamziku startu
radiotelegraficky. Stihaci letky provedly
stielbu na pevny a na pohyblivy cil pfi
2 niletech; pro kazdy nalet mél stielec
50 ndbojfi. Velkd pé&e byla vénovéna zdo-
konalovéni pilotd v ¥izeni strojii rfiznych
typlt — tak na p¥. 1. lednem 1933 byly
navziajem vyménény posadky 1 bom-
bardovaci letky (Turin) a 1 stihaci letky
(Mildn); vyména byla provedena za cvit-
ného letu na letisti Pozzolo. B. R.
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