Letectvo u nas a v ciziné.

oM
Nové dvoumotorové letouny.
Francie,
Letoun ,,Amiot 143"

Letoun byl zaveden k vyzkouSeni jen v malé serii. Je to letoun s nékolika
GCely (bitevni, zpravodajsky, bombardovaci a ochranny), celokovové konstrukce
i s potahem. M4 dva motory Gnome Rhone Mistral Major 14 Krsd s pfevodem a kom-~
presorem, 8 vykonem 800 ks. ve vysi 4000 m. Pratotyp tohoto letounu, oznageny
»Amiot 140“, s dvéma motory Lorraine Orion o 700 ks. byl jiZ v roce 1930 na letecké
vystavé v Parizi.

Vyzbroj letounu: 7 kulometl (viz obr. 1 a, b), z nich

2 jsou umistény v predni ¢asti trupu (stfelec je chranén pred
vétrem prahlednym krytem),

2 jsou v stredni horni éasti trupu za kridlem,

2 v zadni ¢asti kabiny (pro stfelbu dozadu dolil),

1 je v predni éasti kabiny (pro stfelbu dopredu dolfl).

Nahofe na stfedni ¢asti letounu 1ze téZ namontovat 20 nebo
25 mm délo.

Pumy: Pumy jsou umistény v stfedni éasti kabiny a v ktidle.
V trupu lze zavésit tyto pumy:
1) 4 pumy 100 az 200 kg (horizont. zavésy),
nebo 2) 16 pum 50 kg (vertikil. zavésy),
nebo 3) 64 pum 10 kg (vertikal. zavésy),
nebo 4) 1 pumu 500 kg.
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-4 1€ pum 50 kg (skutend vaha pumy 56 kg).

V kfidle jsou pumové zavésy pro 4 pumy 100 az 200 kg. Celkovd maximadlni
tinosnost je tedy 8 pum 200 kg (skutetnd vdha pumy 220 kg), nebo 4 pumy 200 kg
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Rozméry a vykony letounu

Rozpéti » o Yosnh sy i il 24048-m;

DPEIkR. . Sl md il e st 2 16,005y

Nosnd plocha . . . s 100

Rychlost ve vysi 4000 m . . 310 km/hod. (jako bitevni).
Dostup TRt - . . 9500 m (jako bhitevni).

Rychlost ve vysi 4000 m . . 305 km/hod. (jako bombardovaci).
Dostup T P . . . 8500 m (jako bombardovaci).
Normaélni akéni radms . . . 1000 km.

Maximalni akéni radius . . . 2000 km.

Letoun ,Marcel Bloch 200-Bn-4“.

Letoun byl zaveden jako bombardovaci ve v&tSi serii. Nékolik letounti tohoto
typu se zacastnilo letoSnich manévrtt (obr. 2).

Letoun je celokovové konstrukce (i s potahem), mi dva motory Gnome Rhone
14 Krsd s vykonem 800 ks. ve vysi 4000 m (s prevodem a kompresorem). Je urcéen
pro étyi¢lennou posadku.

4 benzinové nadrze, celkem na 1380 litri, jsou zamontovany v kridle. Pro zvlastni
ucely 1ze zamontovat misto pravého pumového shazovadla benzinovou nadrZ na 750 1
a misto levého pumového shazovadla benz. nddrz na 690 1, takZe maximdalni mnoZstvi
benzinu ¢ini v tomto pripadé 2820 1.

Obr. 2.

Vyzbroj letounu: 6 kulometfi Lewis — 36 velkych bubnovych zasobnik@i po 97
nabojich.
2 kulomety jsou umistény v piedni ¢asti trupu,
2 kulomety v stredni ¢éasti trupu za kridlem a
2 kulomety ve vysuvné vézi pod trupem.

Pumy: Vertikalni pumové zavésy v trupu na 20 pum po 50 kg.
Pumové zavésy pod trupem na 4 pumy po 225 kg.
Maximalni tinosnost je 1200 kg pum.

Rozméry a vykony letounu.

ROZPEEE T 1o e et o S e e e L R 2 A A DTN,
1574 L T e e S SRR 2 5 2§ s
Vyska, ..« s N AT S BT G 892 m;
Hloubka krldla AR M ) Rt i R Rt i o s 3 3 15
oSN A DlOCHAN v S e i T e T I a1 B Y m*
Rozcehod podvozkus 7. - 150 s oG s %y e 463 my
Rychlost ve vysi 4300 m . . . . . . . 283 km/hod.
Stoupavost do 4000 m . . . . . . . . 9 min. 45 vt.
Stoupavost do 6000 m . . . . . . . .16 min. 31 vt.

Stoupavost do 7000 m . . . . : . . . 23 min.
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DélkaroZjezdu: = L Last s S Nens r s 280m

PEIRA,A0JeZAU L s v e S RS ol 280 M

Akéni radius (s 1200 kg pum) . . . . . 600 km.
f Ak¢ni radius (s 500 kg pum) . . . . . 2000 km.

Uvedené vykony byly naméieny pii ndkladu 4 pum 225 kg — pumy byly za-
H véSeny pod trupem.

Jsou-li pumy (20 pum 50 kg) zavéSeny vertikdln€ v trupu, &ini maximalni
rychlost ve vysi 4300 m 300 km/hod.

Anglie.
Letoun ,Handley Page Heyford'

Letoun byl zaveden jako no¢ni bombardovaci misto letountt Vickers ,,Virgia“.
Letoun je celokovové konstrukce s pliténym potahem a je uréen pro é&tyfélennou
posadku. M4 dva motory Rolls Royce Kestrel III S, s pfevodem a kompresorem,
s vykonem 525 ks. Na vrchnim kiidle jsou t. zv. ,sloty*“ (obr. 3 a, b).

Vyzbroj letounu: 3 kulomety (jeden kulomet v predni ¢asti trupu, druhy v stfedni
¢éasti trupu za kiidly a tfeti ve vysuvné vézi pod trupem).
Pumy: 1) 16 pum po 51 kg a 8 pum po 9 kg.
2) 10 pum po 114 kg a 8 pum po 9 kg.
3) 4 pumy po 228 kg a 8 pum po 9 kg. |

‘

Rozpéti . 3 2 5 % d é g . A . . . : + 22, 90 m. ‘
DI e o, s L TR e R A vl S 5N ¢ el B o b (TR
VA N S e S L R A S S S ) S R Rt B B e TR
NOSTE F PIoCHa < e RN o o s T S e O P S R e 1 5/
1580003 0 5 o () U Hh e S S A e s il S e s g

i RoZChOAPOAVOZKIL Trt e s B M b e s o R SRR A S

i Celkov4 véha letounu za letu . . . . . . . . .7250 kg.

| Maximélni rychlost ve vySi 4000 m . . . . . . .225 km/hod. ]
BHistAvaci rychlostah $ TSNS SRR S R = o e Mo f

Proftickdostup it S [ 050 Do s T SNl R R e e 6400 2
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Akéni radius 1480 km (pfi ndkladu 727 kg pum) ve vySi 3000 m pii rychlosti
185 km/hod. Ak¢ni radius s nikladem 1428 kg pum je 644 km.

LENGTH 58-0-
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SPAN 75-0"

HANDLEY PAGE H.P.50
2 ROLLS-ROYCE "KESTREL" ENGINES

Dlt?';narzu 59'
® " wemes * S-33
i

Obr. 3 h.

Amerika.
Letoun ,Martin B—10%

Letoun je zaveden jako bombardovaci ve vétsi serii. Letoun je celokovové kon-
strukce a s potahem a mé4 dva motory Wright Cyclone s pfevodem a kompresorem,
s vykonem 650 ks. nebo dva motory Pratt & Whitney Hornet, rovnéZ s pievodem
a kompresorem. Podvozek letounuw je zdsuvny. Letoun je uréen pro tri¢lennou az
Ctyfélennou posadku. Benzinové a olejové nddrZe jsou umistény v kfidle (obr. 4).
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Vyzbroj letounu: 1 pohyblivy kulomet v predni ¢asti trupu (stfelec je chranén

pred vétrem prithlednym krytem),

1 pohyblivy kulomet v prostoru za kridlem (préhledny kryt),
1 pohyblivy kulomet na dné trupu pro strelbu dozadu dold.

Pumy: Pumy jsou umistény v trupu.

Celkové mnoZstvi pum 2500 liber (1135 kg).

Rozméry a vykony letounu

Rozpéti .

Délka

Vyska

Hloubka kridla .

Maximalni rychlost

Z. cizich revui.

REVUE DE L’ARMEE DE L’AIR, 1934, &is. 60.

. 21, 48 m.

< 13, 41 m.

. 350 m

. 343 m.

. 340 km hod.

Mjr. zdrav. Flamme: Pfispévek k studiu té&lesné schopnosti k pi-

lotni sluzbé.

Autor podrobuje kritice dosavadni predpis pro posuzovdni schopnosti vojen-
skych pilotd ve Francii. Clanek je zajimavy proto, Ze s ur&itou obménou plati pro
vojenské predpisy i jinych stati a tedy i pro na% S-I-lc. Struné feleno je autor
toho minéni, Ze v nékterych statich je dosavadni predpis zbyteén& prisny, pfi tom
viak nuti vySetfujiciho 1ékafe vyslovit se o schopnosti po jediné prohlidce, ac¢koliv
teprve dlouhé pozorovani a praktické zkouSky pri létani by mohly diat uspokojivou
odpovéd', hodi-i se kandidit k letectvi & ne. Dosavadni pfedpis je také zbytetné
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pfisny proto, Ze nepolitd s umé&lou ochranou letce za letu proti Skodlivym uéinktm.
Dosud vojensti letei, co se tykd ochrany proti Skodlivym vliviim letu (chladu, vétru,
u¢inku zrychleni a j.) a pohodli v lefounu, nevyuZivaji pokroku techniky, nebot
témto otdzkd&m neni vénovano dosti pozornosti. Je ti'eba piizplsobit stroj fysiologii
lidského organismu, nebot tu méniti nelze. Je treba usnadnit vstup do létajiciho
persondlu, jehoZ polet stdle roste. Pilotem se miize stit kazdy primérny a nor-
malni muZ; dobrym pilotem se stane cvikem a zkuSenosti. Dobr4d technicki ochrana
pilota za letu doplni jeho schopnosti t&lesné. Autor soudi, Ze vojenské letadlo bude
mit v budoucnosti neprodySnou kabinu, kterd bude letce dobie chrédnit. — Mezi
létajicim persondlem je mnoho dobrych pilotll a pozorovatelfi, ktefi vSak podle nyni
platnych piedpisii nejsou k vykonné letecké sluzbé schopni. Letec nepotrebuje tolika
sily svalové jako p&3ak, potfebuje vSak znalnou odolnost proti pasivnimu snaSeni
Skodlivych U&inkt letu a hlavné odolnost proti tinavé, kterd je zcela jiného charak-
teru neZ Tinava pé&%dka; letec vylerpany letem miZe vykonat jeSté dlouhy pochod,
kdezto pochodem vyé&erpany péSadk neni uZ schopen Zadného vykonu.

Autor navrhuje rozdélit voj. letce podle schopnosti do tii kategorii:

a) Letci schopni k fizeni rychlych letounti a letount urdenych pro vySky nad
6000 m. Pro tuto kategorii bylo by nutno ponechat dosavadni prisnid ustanoveni.

b) Druhd kategorie by zahrnovala piloty nékolikamistnych letounit pozorova-
cich, bombardovacich a spojovacich. Takovych pilotd je vétSina. V této kategorii
bylo by mozZno dosavadni piedpisy po mnohé strdnce zmirniti.

c) Treti je kategorie ,druhého’ nebo vypomocného pilota. Autor tim mini
staré a unavené piloty, ktefi by létali jako druzi piloti na velkych letounech a pri
tnavé prvniho pilota by ho vystfidali. Jejich schopnost by mohla byt mensi nez
u obou piedchézejicich kategorii.

V pilotni $kole v Istres je vyludovano asi 129 zakl z vycviku bé€hem &§koleni.
Ve 112 pripadech vylouceni nebyla u 69 shledana zadna lékarsky zjistitelnd zavada;
u 43 byla zjiSténa neschopnost pri 1ékarské prohlidce, a to u 24 do¢asnd, u 19 trvala.
Autor soudi, Ze by bylo vyhodné&jsi dopliiovat 1étajici persondl z vojenskych osob,
slouzicich u let. atvartt pal roku aZ 1 rok, zaéastiiujicich se lett a pozorovanych
po strance schopnosti k vykonné letecké sluzb& Béhem této doby mélo by velitelstvi
dosti ¢asu presvédéit se o charakteru, rozhodnosti, tisudku, discipliné a ucelivosti
pozorovanych — vesmeés tedy o vlastnostech, které se pri zkouSkach dosud prakti-
kovanych oceniti nedaji. Tato doba by nebyla nijak ztracena, nebot staZisté by byli
vychovdni k odvaze, chladnokrevnosti a profesiondlnimu védomi. Autor dokazuje
statisticky, Ze vice neZ polovina havarii je zavinéna chybou tsudku, nedostatkem
pozornosti, chladnokrevnosti nebo nedbalosti (ztrata rychlosti, Spatné pristani).

Bylo by lépe vybirat kandiddty za spoluprédce instruktora s lékafem, a to
komisi alespoil 3¢lennou. ,,Odvadéjici lékar by musil byt lékat v letectvi zkuSeny,
majici vlastni zkuSenosti s létdnim a 2znajici, ¢eho letec skuteé&né potFebuje.
Vlastni vySetfovini by provaddéli odborni lékari, ktefi by nemusili mit letecko-
zdravotnickou kvalifikaci. Moznost Tpravy franc. predpisu pro fysickou schopnost
létajiciho persondlu probird autor podle jeho &lanki.

Cl. 1, Vétsi pozadavky na lis bii$ni ¢ini jen lety vySkové a akrobatické; ostatné
cviky péchoty (skok do dalky, Splhédni a j.) kladou jesté v&tsi poZadavky. Navrhuje
proto: ponechat dosavadni piisnd ustanoveni jen pro stihade a pro ostatni po-
nechat v platnosti ustanoveni platna pro vojiny viibec.

Cl. 2. Ustanoveni platnd pro syfilis, malarii, chron. otravy a otfesy mozku po-
nechat v platnosti.

Cl. 3. Pri posuzovani cirkulagniho aparitu u stiha¢t navrhuje zjisténi tlaku
krevniho a podle potfeby i skiaskopické vysZetieni; u kategorie b a ¢ postupovat
jako u ostatnich zbrani.
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Cl. 4. Pro vSechny kategorie podrZet dosavadni prisnd ustanoveni pfi posuzo-
vani dychacich orgédnt.

¢cl. 5. Prii posuzovani zaZivaciho traktu tfeba delsitho pozorovani. Je dfileZité
fadné vySetrit chrup.

Cl. 6. Ustanoveni o stavu a funkci mocového traktu ponechat.

Cl. 7. Posouzeni nervového systému, zvlasté emotivity a neuropathickych stavi,
jest bez dlouhého pozorovani nemozné. Velmi by usnadnila situaci individuAdlni kniZka
zdravotniho stavu, vedend u kaZdého ob&ana od narozeni. Dlouhym pozorovanim
bylo by mozno vylouéit lidi neobratné, lenochy, osoby slabé viile, nedbalé, roztrzité,
psychastheniky, tizkostlivé, emotivni atd.

Cl. 8. Ustanoveni o zrakové schopnosti tfeba podrZet, a¢ &ini nejvétsi procento
vylou¢enych. Autor se vSak pfimlouva za pripusténi korekce optickymi skly a vy-
vraci namitky proti noSeni bryli.

Cl. 9. Pri vySetfeni ucha, nosu a hrtanu nevidi autor nutnost vylu¢ovat suché
perforace bubinku, je-li jinak proces zhojen; v takovém pripadé nezdleZi ani na
pritichodnosti prislusné Eustachovy trubice. Dutina nosohltanovd musi byt prosta
jakéhokoli zdnétu a volné prostupnd. Ostrost sluchova jako u jinyeh zbrani.

Cl. 10. Vestibuldrni aparit nezpravuje sice letce o poloze, ale mlize byt zdrojem
nevolnosti nékdy velmi tézké, zvlasté pil Géinku velkych zrychleni. Doporuéuje se
proto, zvlasté v zatad€kach a pii evolucich, drzet hlavu nehybné& a zpfima v poloze,
v které je prijiman Geéinek tiZe. Dostavuje se navyk, ne v3ak vZdy. Po této strince
miZe kandiddta posoudit spiSe instruktor, neZ léka¥. Lékal miZe zjistit: a) precit-
livélost labyrintu; kdoZ jsou ji postiZeni, nemaji byt pripousténi k akrobacii; b) ne-
stejnou draZdivost labyrintli; takové osoby vylouéit z létdni vihibec.

VySetfovani labyrintu se doporuduje jiZ z toho davodu, Ze nis mnejrychleji
zpravi o stavu centrdlniho systému nervového. Autor doporuduje vySetfovat u léta-
jiciho persondlu téz &ich, jednak proto, Ze poruchy ¢&ichu &asto svédéi o jinych zAi-
vaznych chorobdch a stavech (progres, paralysa, hysterie, stavy po zlomeniné& spo-
diny lebky, obstrukce nosu), jednak proto, Ze zapach spdleného kauduku, oleje,
kovu, benzinu a j. l4tek miiZe véas upozornit posddku na hrozici nebezpeéi.

Celkem autor soudi, Ze jediné i t¥ebas nejpeclivéjsi vySetfeni kandidata ne-
miZe nam diti konefnou odpovéd, zda se hodi k pilotni sluZb& — to se ukdzZe azZ
pii vyeviku.

S autorem ¢lanku moZno v mnohych vécech souhlasit. Dnedni predpisy jsou
staré 8 i vice let. Za tu dobu se zménilo velmi mnoho; vlastnosti letouni se zménily
v obou smérech: dnes je 1étdni snadné&jsi i nesnadnéjsi, nez bylo pfed 10 lety. Na
tuto okolnost t¥eba miti zfetel pfi vybéru pilota, jako se k ni prihlizi pfi jeho
Skoleni. Kdyby se létalo v uzavienych anebo dokonce neprodySnych kabindch, byly
by pozadavky na letce pri vybéru kladené welmi zredukovdny. — Laboratornimi
zkouskami nezjistime zcela specidlni schopnost k 1étani, kterou muaZe objevit jen
instruktor. Neni pochyby, Ze lidé nadani takovou vyjime&nou schopnosti vyrovnaji
&asto neuvéritelné nedostatky fysické. Velkd <&ast nejlepSich letet trpéla takovymi
nedostatky. Pri vysSetfovani u vstupni prohlidky, najdeme-li takovy hruby nedo-
statek, musime kandiddta vyloudit, nebot nevime mé&-li zcela mimoifddné nadani
k létdni. Vyloud¢ime-li jednookého, a on nam namitne, Ze Post, aé jednooky, je jeden
z nejlepSich letcfi, odpovime: ,,Ano, ale to je Post!" Nas§ predpis je stejn& prisny
jako francouzsky a neni pochyby, Ze jeho pfisnost je v lecéem zbyteénd, nebot vy-
zaduje ode vSech piloté schopnost, jako musi mit piloti stihaci. Uprava lékarskych
prohlidek ve smyslu zmirnéni pozadavk@i kladenych na fysickou schopnost je dnes
vice otdzkou organisa¢ni a technickou. Organisa&ni proto, Ze kdyby piloti byli roz-
déleni na rizné kategorie (A, B, C), bylo by moZno stanovit i pfisluSejici kazdé
kategorii schopnost; potom by ovSem pilot kategorie B nesmél pfekroéit uréitou
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vy&ku nebo rychlost. Technickou je tato otdzka proto, Ze pri uréité tpravé letounu
a pri trvale zlepSenych podminkach letu bude moZno upustit od nékterych pfis-
né&jsich narokfi na fysickou schopnost.

Pri vybéru voj. létajiciho persondlu zda se mi vSak dualezitéjsi jina véc: vedle
letecké schopnosti musi mit vojensky letec i vlastnosti vojenské, na nichz prave
u letce zdleZzi mnohdy vice neZ na vlastnostech ¢isté leteckych, nebot dobrym S$ko-
lenim mbze nabyt potiebné letecké kvalifikace i priumérny 2Zak, kdeZto dravost,
zaliba v boji, houzevnatost a urputnost, energie a tvrda viile jsou dany charakterem
a temperamentem. Je velice nejisté, zda mozZno stanovit jiz v miru, jak se ktery
letec bude chovat za valky. Plk. zdrav. Dr. Capek.

LUFTSCHUTZ-NACHRICHTENBLATT, 10. ro¢nik (1933), IL pololeti. Sesit 7.

Dr. Ing. Levetzov, ,Kommandoger&ét und freihindiges Schiessen".

Velice dobré vysledky stielby na letoun, ktery dodrZuje zdkladni pifedpoklad
stielby DPL., nuti letectvo k obrané, a to tim, Ze manévruje. Pfi tom nemohou
pristroje konstruované pro rovny let dati spravné prvky a vysledek strelby je
spatny. Nezbude proto nic jiného, neZ pouZivani ,volnych oprav“, coZ jest nej-
rychlejsim zpsobem strileni na takovy vzdu$ny cil. Clanek uvadi pak ve zvlastnich
odstavcich:

1. kdy a jak se provadéji opravy,

2. urceni hranic spravnosti pristroje a nutnych oprav,

3. zplsob, jak dati veliteli baterie moZnost nacvi¢ovati opravy a volnou stfelbu.

O ,zastrelovani, jak se o né na poéatku strelby proti vzduSnym ciliim pokou-
Seli délostrelci v roce 1914, nelze tu vibec uvaZovati. ,Opravy‘ strelby v tomto
smyslu by daly jesté& vétsi tchylby. Jde jen o opravu ,prvka cile, jaké jsou po-
staveny na pristrojich, takZe zphsob stielby (na pf. neprfimé stielba s elektrickym
prenosem prvkil) zhstdva nezménén. Jsou-li zmény konstantni (klesani, zaktiveni),
daji se prfimo a stdle vyludovati pristrojem, nejsou-li konstantni, musi se provésti
potfebnd volnd oprava. Ke Skoleni persondlu navrhuje autor zvlas$tni, velmi roz-
séhlé zarizeni, které podrobné&ji popisuje.

Schiller, ,Von den Anfédngen des Luftschutzes im Felde"“

Autor popisuje ¢innost letecké mérické stanice (FliegermeBstelle) v prostoru
u Verdunu v roce 1916. Byla to jakasi hlavni hldska, vybavena dalko-vySkomérem,
jejimz tkolem bylo hldsit prostor a vySku nepiatelskych letei, orientovat vlastni
letectvo, vésti evidenci vzdusné bojové ¢éinnosti a pozorovat nepratelskou zpravodaj-
skou ¢innost (seskoky vyzvédaét s paddkem, pousténi postovnich holubii, shazovéni
letdktt a pod.). Byla podrizena distojnikovi OPL. (Lufschutzoffizier) u velitelstvi
shoru.

Déle jsou zde tyto préace:

Neuzeitliche Flugabwehrgeschiitze: Italien.

Sechs Monate Gas- und Luftschutzschule der technischen Nothilfe, Dresden.

Flugmeldelibung Schlesien 1933. (Hlasnd sluzba: organisace atd.)

Sesit 8.

Dr. Ing. Levetzov: ,Einfachkeit oder Genauigkeit“

Autor srovndva ¢&lanky znamych americkych délostfelett proti letadliim mijr.
Richardse a mjr. Hawa v ,,Coast Artillery Journalu‘ (&ervenec a listopad 1932),
pokud jde o taktické pouzivdni materidlu DPL. na fronté a o zphisob stielby na le-
touny v prostoru fronty.

Mjr. Richards je jen pro 37 mm a 13 mm materidl v pfednim pdsmu, pon&vadZ
umisténi, stfelba a =zdsobovAni strelivem mohutn&j§iho materidlu nara#i na p¥ilis
veliké obtiZe; v 2. pdsmu je pro 75 mm kanony, ale jen pro piimou stfelbu, pon&vad#

Letecké rozhledy — 16.
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tam velici piistroje nevyhovuji, protoze letci tam jeSt& skoro stdle manévruji.
V 3. pdsmu je pro 10 cm kanon s velkou poc¢atedni rychlosti a pro pouZiti velicich
pristroja.

Mjr. Haw je toho nazoru, Ze 75 mm kanon musi plisobit v prfednim péasmu
fronty, ponévadZ 37 mm kanon nesta¢i k ruSeni éinnosti pozorovacich letounti. Bude
viak zapotfebi celou piipravu stielby a zplisob stfelby revidovat a stanoviti s hle-
diska taktického nové pozadavky na jednodu$si ,nebalisticky‘ velici pristroj, ktery
si predstavuje jako trojrozmérovy, geometricky, se zachovdnim linedrni metody p¥Fi
uré¢ovani prvka.

Koneéné nésleduje referat americké dél. zkuSebni komise (CAJ., kvéten—cCerven
1933) o pokusech s velicimi pristroji a o poZadavcich, které se nyni kladou na mnovy
typ Gstredniho veliciho pristroje pro DPL.

U. Garrone, ,Das Schiessen mit Gewehren gegen tieffliegende
Flugzeuge'

Obsahuje velmi podrobny a zajimavy ¢élanek italského pplk. U. Garrona (Ri-
vista Militare Italiana, ¢is. 2 a 4/1933) o strelb& z puSek proti nizko létajicim le-
touniim. V t1vodé odavodiiuje nutnost pouZivani puSek pro stielbu proti letadlam;
ale tato strelba ma uéinek jen tehdy, pouzijeme-li dostate¢ného poétu dobfe vycvi-
¢enych a klidnych stfelctt pod jednotnym velenim. Dale uvadi vysledky protiletadlové
stielby z pulek ve svétové vélce, italské predpisy pojednavajici o této strelb& a ko-
ne¢né& predpisy v jinych armdédéch.

V 2. ¢asti (viz se8. 9) uvadi praktické vysledky leteckych titok@l z malych vySek
na vojska na zemi podle pokus@i v Rusku, Americe, Anglii, jakoZ i za posledniho
¢insko-japonského konfliktu., V 3, €4asti srovndva pak vysledky pii stielb& proti le-
tadlim, dosaZené kulometem a puSkami, naznacuje jako vyhodu stielby z puSek ve&tsi
postielovany prostor, moralni ti¢inek na vojska, kterd se sama bréni, a koneéné uvadi
nékolik dat o KPL. z valky 1914—1918, co se ty&e skutednych vysledkia stielby i pfi
tehdejSich nedokonalych zamérovaédich. (Némeci sestielili béhem 3 mésicti v roce 1918
celkem 19 letounfi, Ameri¢ané pry dokonce 59 letound.)

Déle (sesit 10) popisuje chovani vojsk za leteckého poplachu v boji, na pochodu
a pii odpolinku. MoZnost stielby a skryt anebo kryt jsou hlavni poZadavky. Autor
navrhuje uvolnéni silnic, jakoZ i provedeni stfelby podle pfedem stanoveného sy-
stému, na pfFiklad: jednotky liché vpravo od silnice, sudé vlevo! Na trojélenny roj
mifi rota takto: 1. a 4. eta na predni letoun, 2. na pravy, 3. na levy ve sméru letuy,
pfi tom mé& kaZdd jednotka 3 rtznd hledi (po druZstvech), a to 7,6 a normélni.
Nejvétsi dalka strelby 1000 m, velmi dobrd tuéinnost aZ do 500—600 m. Dalsi ¢4st
odfivodiiuje stavéni hledi a nadb&hu vzhledem k nafizeni italského vrchniho velitel-
stvi z roku 1917, spaAd stfelby a vyznam sviticiho streliva pro stfelbu z pufek, kde
rychly priitbéh letu a tim i stfelby nedovoluje provedeni oprav.

V ukonéeni tohoto &ldnku (se8it 11) 1i¢f prib&h boje mezi 3 letouny (180 km/h,,
2 kulomety, 8 ran/vtef., 6 pum po 8 kg, kaZdd s 200 stiepinami) a pé&chotou (prapor,
délka 1000 m, 550 puSek, 24 automatickych zbrani) a dochdzi na zdkladé zkuSenostf
ze streleckych cvideni a vypoétti k teoretickému zavéru, Ze ztrata praporu bude &init
6 muzi, t. j. asi 1%, nebo v nepi#iznivém ptipad& 23 muZa, t. j. asi 49%. Naproti
tomu bude kaZdy letoun zasaXen 3—4 ranami v kaZzdé vtefin& V 2. &4sti ¢ldnku se
autor zabyva otdzkou ohroZeni vlastnich vojsk pii stielb& proti letadlim a dochézi
k teoretickému zdvéru, Ze pii letu ve sméru osy kolony padne jedna nebezpednd rédna
asi na 200 m?, pri letu 300 m podél kolony za uréitych podminek na 3250 me Prak-
ticky zavér zni, Ze bude lépe starat se o jisté a blizké nebezpeéi letecké neZ o mozZné
2 méné veliké nebezpedi z vlastni strelby.

S ———
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V kone¢ném zivéru propaguje autor strelbu z puSek proti letadlim vzhledem
k tomu, Ze dokdzal jeji uc¢innost. K tomu v8ak je zapotrebi Tizeni strelby a predevSim
nalezitého vycviku.

Mjr. L. Hibbs, ,,FFeldartillerie und Schlachtflieger®

Clanek tohoto amerického dfistojnika ve Field Artillery Journalu vyslovuje nut-
nost, aby se polni délostielci podrobnéji zabyvali otdzkou, jak se branit proti nizkym
leteckym ttoktm. Autor je toho ndzoru, Ze se kazdy napadeny musi hajiti predevsim
sdm, a to jiZ proto, Ze se stihaci letectvo a DPL. uplatiuji teprve ve vétsich vyskach.
KPL. budou v3ak miti vyznam pro délostfelectvo jen tehdy, budou-li zaradény primo
v proudu nebo budou-li pfimo u palebného postaveni polniho délostrelectva. Casto
nebudou viibec k disposici a ¢asto nemohou vibec prevziti tiplnou odpoveédnost za
veskeré jednotky v okruhu své uc¢innosti. Autor uvadi pak zplsoby, jak lze provésti
letecké Utoky na polni délostfelectvo kulometem a pumami. Nejnebezpecénéjsi ttoky
jsou mozné ze sméru nejblizSiho skrytu pro letce a ze sméru slunce a budou oby-
¢ejné provedeny podél dlouhé ogy cile.

Ukonceni ¢élanku v sesité 9 naznacuje nejvyhodnéjsi provedeni leteckého tutoku
na kolony tii¢lennym rojem, a to tak, Ze predni letoun 1utoéi primo podélné nad ko-
lonou pumami a kulometem, oba zadni pali na kolonu s boki. Autor predvid4d vzhle-
dem k u¢innosti OPJL. v budouci valce znaénou no¢ni ¢innost letectva. Bude-li denni
i noé¢ni ¢innost velikd, maji letci prece i jiné cile nez délostrelectvo, které bojuje vidy
ve vétsim rdmci, a nesmime proto zapomenouti, Ze na své cesté budou postielovani
v8emi jednotkami, které prelétavaji. Proto se musi uplatnit zdsada, Ze kaZdy letoun
v okruhu Géinnosti kterékoliv jednotky musi byti vzdy postrelovdn bez zretele na jeho
¢innost. Nejcitlivéjsi ¢asti délostrelectva jsou koné. Z 9 muz obsluhy mohou 2 strilet
a jezdit s délem, ale 2 koné z 6 nemohou délo vSude premistit. Ale i motorisované
jednotky jsou zranitelné. Jsou-li vSak v palebném postaveni zakopy u dél Gzké, je zra-
nitelnost velmi mald. Rychlost leteckych ttok®t v malych vy$kach vyZaduje zvlastnich
vlastnosti zbrané proti letadlim; okamzité pohotovosti, pohyblivosti, rychlosti stielby,
pruzného systému rizeni palby, ochranného pancife. Zda se, Ze nejlépe vyhovuje auto-
matick4d puska. Kone¢né popisuje autor podrobné& vyhody a nevyhody sviticiho stfe-
liva, zvlasté se stanoviska pozorovani stfelby.

Sesit 9.

"Dr. Ing. Megede, ,Ein neues Mittel zur Verdunkelung elektri-
scher Beleuchtungsanlagen als Luftschutz“

Autor uvadi technické mozZnosti dalkového rizeni pri zhaSeni svétel podle potfeb
OPL. pomoci zvia$tniho relé ,Telenerg* Siemens-Schuckertovych zavoda, které dovo-
luje najednou vyfadit libovolny pocdet pouZivateld elektrického proudu na jednom
vedeni z centrdlniho mista, aniZ bylo tfeba klasti k tomuto G¢elu zvlastni vedeni.
Tento systém byl prakticky vyzkouSen b&hem jednoho roku v siti Isarwerke (elektr.
Gstfedna Miihltal u Mnichova) v jiZnim Bavorsku.

Ing. Seckerl a Ing. Pries, ,GroBstadtaussiedlung und Luft-
schutz“

Clanek promlouvd o nutnosti vystéhovani z velkomést, uvadi pro to dévody so-
cidlni, hospodafské a OPL. a %4d4, aby finanéni prostfedky na umoZnéni prace v rdm-
ci nérodné-socialistického programu byly v&novany piedeviim na piesté8hovéani vel-
komé&stskych obyvatelt na venkov, ne na daldi vybudovéani velkom&st.

Luftschutzschule in Herne.

Mésto Herne (Vestfdlsko) zafidilo prvni v tameéjs§im pramyslovém okrsku
Skolu OPL. Utelem je $koleni dozorcti OPL. pro jednotlivé domy (Hausschutzwart);
rozvrh vyucovdni v trvadni 20 hodin obsahuje nutnost, organisaci a sestavu civilnf
OPL., chemické prostiedky a opatfeni proti nim, hasidskou a sanitni sluzbu, vybudo-
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vani kryt proti letadltim, pasivni OPL. obyvatelstva a pramyslovych objektl, jakoz
i prakticka cviceni.

Kromé toho jsou zde jeSté prace:

Dr. Empson-Dr. Manskopf: ,Versuch iiber die Luftverédnderung
in Gasschutzrdumen ohne Lufterneuerung".

Luftschutziibung in Schlesien 20.—24. VI. 1933.

Reichs-Luftschutzbund (R. L. B.) (Zrizeni riSského svazu OPL. mi-
nisterstvem.)

Sesit 10.

Flugabwehr und Miliz

Po zadkladnich mySlenkdch o pretvoreni dneSni némecké armédy na milici
v ramci vSeobecného navrhu MacDonaldova v jednotném branném systému stath
evropské pevniny jest li¢eno hledisko pro organisaci OPL. Brannd povinnost pro
OPL. by byla asi takto: Po predvojenské vychové by priSel 20lety muz do 6mési¢ni
protiletadlové Skoly novacékiti v néjakém vojenském t&bore na venkové, kde jsou
aktivni jednotky OPL. Pak by byl pridélen jednotce OPL. jako 1. zdloha na 13 let
v té sluzbé, ve které byl specidln€ vycviCen. KazZdy rok by konal 10—I14denni cvi-
¢eni (stfidavé manévry a stielbu). V 2. zdloze na dobu 13 let by konal kaZdoroéné
jedno cvic¢eni S5denni. To je 180 dni aktivni sluzby, 130 dni a 75 dni v zdloze, t. j.
celkem 385 vycvikovych dni v dobé& od 20. do 46. roku zZivota.

Jako vycvikové orgdny by fungovali 1 velitel oddilu, 3—4 dastojnici, asi 30
aktivnich poddastojnikii, ktefi by zaroveil byli rdimeem pro jednotku ve vélce. Tento
personal by byl za uréitou dobu vyménén personilem od stabilnich aktivnich jednotek.
Schopni vojini by prochédzeli dalSim vycvikem (3—6 nedé&l) k dosaZeni dalSi hodnosti.
Tento systém jisté neni idedlem, dovoluje v3ak, aby mimo armédu aktivni (Reichs-
heer), kde by byla sluZebni doba 6letd, mohl byti dostateén& vycvi¢en cely néarod
v rdmci systému miliéniho.

Die Ausriistung und der Dienst der Flugmeldestellen.

V ¢lanku se popisuji rtizné, aviak zndmé metody pro stanoveni jednotlivych
¢asti hlaSeni hlasek.

Sesit 11.

Die Bedrohung aus der Luft und der Luftschutz im Sonderfall
eines wenig ausgedehnten Laundes mit dichter Bevdlkerung.

Belgicky general Vandeputte podrobil zvlastni poméry své vlasti studiu s hle-
diska leteckého a hlediska OPL. (Bulletin Belge des Sciences Militaires, ro¢nik 12, II,
¢l. 5). Clinek obsahuje mnoho vybornych mys$lenek a velmi dobrych zasad o pFipravé
a pouziti OPL, malého stdtu a ma proto zejména pro nas, kde jsou zvlasté v histo-
rickych zemich podobné poméry, veliky vyznam.

Mieczkowski, ,F'liegerschéddenversicherung"“

OPL. se zabyva jen ochranou Zivota, ne majetku. Veliké Skody po leteckych
Gtocich vyzaduji v8ak i tu uréitych opatieni, pojisténi. Béhem valky 1914—18 vyridila
na priklad Stuttgart-Berliner Versicherungs-A.-G., kterd méla zvlastni oddéleni pro
»letecké Skody*, 12.000 piipadd a vyplatila na odskodném 4.5 milionti marek. V Lon-
dyn& stouply prémie b&hem 2 mésich na sedmindsobek phavodni &istky a koneénd
celou véc prevzala vldda, pondvadZ soukromé podniky nemohly jiz prevziti dalsi
risiko.

Sesit 12.

Vermeidung der Flugabwehrwirkung bei Bombenangriffen,

Je tu poddn ve vytahu obsah &la&nku z ruského leteckého ¢asopisu, kde pisatel
(Maschkoff) popisuje zplsoby, jak provésti bombardovaci nélety vzhledem k phisob-




LETECKE ROZHLEDY (221) 1261

nosti prostfedkft OPL. V fivodé uvadi jako priklad u¢innosti DPL. vysledky, jichZ se
dosdhlo na americkych strelnicich DPL. (1925: 4343 ran, 203 2zasahy — 22 ran na
1 zdsah, 1926: 5188 ran, 108 zdasaht — 48 ran na 1 zasah), a poéita vzhledem k obtiz-
néjSim pomértim ve valce s 400—500 ranami na 1 zasah.

Zéakladni podminkou k provedeni ndletu jsou co nejuplnéjsi zprdvy o nepratelské
OPL. Na zakladé téchto zprav nutno pak rozdéliti studium ndletu na 4 ¢asti: prelet
fronty, ndlet na cil, Gtok a odlet.

Prelet fronty: Ponévadz hldsky vidi primérné 4—6 km za vlastni linii,
jest nutno, aby letadlo dosahlo jiz 6 km za vlastni linii vySky nejméné 3000—4000 m,
coz posta€i, ponévadz hlasky 1. linie budou pozorovat hlavné nizké nilety, které pre-
kvapuji. Prelet se déld kolmo, to znamena nejkratdi cestou, a tam, kde jsou méné
vyhodné podminky pro pozorovani. Popisuje pak uré¢ity manévr preletu.

Nalet: Nalet tieba provadét nejméné 6 km od spojovacich uzifi a telefonniho
vedeni (silnic), ponévadZ pravé pobliZ nich jsou hldsky co nejhustSi. Oteviené pro-
story, velikd mésta jsou mista pro nalet nevyhodnd, veliké lesy, rozsdhlé mocély, po-
hori (hluché pozorovaci prostory, odraz hluku) jsou vyhodné. Proto se k naletu oby-
Gejné pouzije letu klikatého.

Utok: Nutno pocitati s tim, Zze na 30—35 km od cile jsou hlasky, které vidi
letadlo jizZ na 6 km. Proto je treba provésti daldi let ve sméru 3patného pozorovani
(slunce, mraky, pohori).

Odlet: Jako nélet.

Dale podava autor teoretické tvahy o ucéinnosti DPL. v uréité sestavé (troj-
thelnikové) pro volbu cesty letu a koneéné mluvi o vlivu nespravné vysky, rychlosti
a nespravného sméru na polohu rozprasku.

Flugwesen und Luftabwehr.

Vytah z éldnku ruského autora (Misciutkin) o vykonnosti prostredkfi OPL.
Autor je toho nédzoru, Zze DPL. je nejmocnéj§im prostredkem, méd v3ak tyto nevyhody:
nedostacujici ¢inny dostrel horizontalni (6—7 km), coz divd s polomérem hluchého
kuzele mozZnost Géinku jen 1I, 501T az 30II podle vySky a rychlosti letu, dale malou
palebnou rychlost: pii kadenci 6 ¢ini podle €asu pocéet ran pro baterii pfi vy3ce cile
3000 m jen 24, pro oddil 72. Cim vétsi vySka, tim menSi pofet ran a Gmérné téz
tim mensi nebezpeéi pro letce. Palba oddilu mZe vS8ak byti soustfedéna jen ve velmi
malém prostoru.

Dalsi nevyhodou jest obtiZna &innost v noci, obtiZné maskovéani a citlivost pa-
lebnych postaveni a dé&l proti leteckym ttoktim.

V pokralovani posuzuje KPL., svétlomety a ochranné balony a vyslovuje pfi
tom rGizné, pro odbornika zajimavé mysSlenky.

Flugabwehr mit Maschinengewehren.

Nazory Svycarského majora Perreta, vyslovené v , Revue Militaire Suisse', o zd-
saddch pouziti KPL. Zikladem tivah je Svycarsky materidl (kulomet, automaticka
puska).

Luftschutzaufbau und Durchfiihrung in einer GroBstadt.

Organisace a provedeni OPL. v Hamburku. Zvlasté slozity piipad, ponévadz
je to velkomésto se zfetelnou ,city”, nejvétsi pristav N&mecka, samostatny stat
a zaroven Se sousednimi pruskymi meésty jeden hospodarsky celek. Plk. J. J.

——————




