7/, cizich revui.

REVUE DES FORCES ARRIENNES, ro¢. 1933.
V srpnovém disle této revue uverejnil znamy némecky letecky odbornik M. D.
Ritter élanek: ,La guerre aérienne doit-elle étre autonom ou non?¢, — Pro velmi
zajimavy chbsah uviddime zde podrobnéjsi recensi,
Otéazka, zda bude letectvo v budouci vAlce miti rozhodujici Glohu svou auto-
nomni ¢&innosti, ¢&i bude-li jen pomocnou zbrani pro vojenské sily pozemni a na-
moini, jest jednim z problémi moderni valky, o kterém se nejvice diskutuje. f
Na jedné strané se letectvu Gplné davéiuje v tom, Ze svymi ofensivnimi Gtoky |
, zlomi vile¢nou silu protivnika a rozhodne o osudu vdlky bez ohledu na vysledek |
operaci pozemnich a ndmoinich. Nejznaméj§im zastdncem tohoto nazoru jest italsky
generdl Douhet, ktery prohlaSuje, Ze hlavni sloZkou vyzbroje statu musi byt letec-
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tvo a Ze pozemni armada a namoinictvo mé sviij ,raison d'étre’ jen v tom, aby
chranilo zaklady vlastniho letectva.

Na druhé strané se ozyvaji Cetné hlasy proti tak odvaznému min&ni. Na pri-
klad italsky generdl Monti (Rivista militare italiana — unor 1932) nepodcefuje sice
moznost velmi G¢innych akeci leteckych, ale povaZuje za nevyhnutelné miti také sil-
nou arméadu, schopnou vésti ofensivni valku.

Nebo definitivni rozieSeni sporu s protivnikem, t. j. ozbrojenym narodem, ktery
Zije na zemi, nem0Ze byt provedeno jinak, neZli pevnym obsazenim jeho tzemi.
Oviem letectvo mifiZe nepochybné znamenité prispivati k tomuto koneénému ecili
svymi materidlnimi destrukcemi a mordlnimi uéinky, které jimi zptisobi.

Ve Francii jest odpor proti teorii Douhetové veliky. Podplukovnik Langevin
(Revue militaire francaise — srpen 1932) hledi dokézat, Ze je nemoZné, hlavné z di-
vodfi finan&nich, vybudovat tak veliké letectvo, které by bylo s to zni¢it celé Gzemfi
protivnika. Vypocitavéa, jaké tonaZe pum a jakého mnoZstvi letounfi by bylo zapo-
tfebi k uplnému zniCeni celého Gzemi, jeden Ctvereéni kilometr za druhym, a pii-
chdzi k zdvratnym, astronomickym é&isltim.

MiZeme piedpokladat, Ze neni nutno rozboiit celou nepratelskou zem, aby-
chom dosdhli rozhodnuti., VSeobecné& stadi znemoZniti Zivot ve méstech tim, Ze se
zniéi uréitd vitdlni zarizeni. Takto dosdhneme toho, Ze obyvatelstvo samo uzna ne-
moznost dal$iho nepfatelstvi tak, jak to uéinilo obyvatelstvo Némecka v roce 1918
— 2z hladu. Zdaroven je tfeba, aby nepratelsky vdleény priimysl byl zni¢en. To je
vzdy zvlaStni pripad, podle toho, o jaky stat jde. — Celkova plocha téchto cilt jisté
nebude presahovati 1000 kms=,

Také podplukovnik Pastier popird (Revue des forces aériennes — duben 1932), Ze
by letectvo za soucasného technického stavu bylo schopno dosdhnouti rozhodnych
vysledki. Tento sviij ndzor vSak ni¢im nedokazuje. ’

General Armengaud prohlasuje se za stoupence Douhetova (&ldnky Revue des
forces aériennes — duben aZ Fijen 1932). Upird pozemni armadé schopnost, aby roz-
hodla ve vilce, a povaZuje jediné letectvo za schopné kone&ného rozhodnuti. Pova-
Zuje za zcela mozné, Ze tohoto rozhodnuti bude dosaZeno jesté drive, meZli budou sve-
deny dfilezitéjsi boje na zemi, jen kdyz bude pfiprava dobfe provedena.

Spravné rozreSeni uvedeného problému a spravedlivé zhodnoceni davodd pro
nizor Douhetliv a proti nému zakladd se predevSim na spravné odpovédi na tuto
otdzku: ,Jest znieni cile..... prakticky proveditelné 7

Studium této otazky jest tikolem naSeho ¢ldnku. Budeme také uvaZovat o moz-
nostech, jaké maji roje bombardovacich letadel, aby zasdhly do pozemniho boje.

Srovnidnim obou zpiisobfi pouZiti letectva — jednak jako zbran& pomocné, jednak
jako zbrané& autonomni — muZeme kone¢né& zjistit, jak lze letectva za valky nejlépe
vyuziti.

Autor ¢lanku se dédle zmifiuje o rozsevu vypusténych pum. Zasady jsou shodné
se zésadami ¢lanku ,Studie technicko-stfeleckého vypoétu v leteckém bombardo-
véani“, uverejnéného ve Voj, rozhledech (kvéten 1933), a proto je zde neopakuji.

Pravdépodobnou tchylku E udava takto:

Vyska Pravdépodobnd tuchylka E
vm v odhozu Ed ve sméru Es
3.000 70 m 60 m
4.000 88 ,, T8 i
5.000 98 ,, 89 ,,
6.000 107 92 ,,
7.000 114 ., 98 ,,
8.000 119 ,, 102 ,,
9.000 126 ,, 108 ,,

10.000 130 ,, 14d -,
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K. stanoveni uéinnosti pum pouZiva jednak zkuSenosti inZenyra Rougerona, ktery
udava, ze 100 kg traskaviny zpltsobi ﬁf)lnou destrukei na ploSe 10.000 me2, jednak
vzorce r —10 \’N’ (r = polomér okruhu phisobnosti pumy, N —vaha traskaviny v kg,
10 =: koeficient). Tento vzorec plati pro zniceni lehkych staveb tlakem pri explosi
vzniklym. PouZijeme-li tohoto vzorce i k stanoveni Gplné destrukce podle Rougerona,
zmensi se koeficient na 563. Tak dostaneme vSeobecné& platny vzorec pro ucin-
nost pum

r = C /N,
kde se koeficient C bude ménit podle odolnosti objektti od 5 do 10.

Jakuréime zplisobbombardovani?

Podle rozmérn cile, podle velikosti okruhu ptsobnosti pouzitych pum a koneéné
podle velikosti koeficientu C vypo¢teme hustotu dopadii pum. Velitel bombardovaci
jednotky vykalkuluje, jak musi byti rfady dlouhé a kolika téchto rad stejné od sebe
vzdalenych je potfeba, aby pokryly celou plochu cile. Podle tohoto vypoétu uréi jiz
pied odletem Sifku skupiny (roje) a pocéet pum pro kaZzdy letoun.

Bylo receno, Ze pri bombardovacim néletu treba uvaZovat o rozmérech cile.
Nejde ani ‘tak o skuteénou plochu cile, jako o pomér mezi jeho délkou a Sirfkou.
Vezméme na priklad cil 1000 m Siroky a 500 m dlouhy, ktery mé byti poset pumami
s dopady na 100 m od sebe. JestliZe je nélet na cil veden ve sméru men$iho rozméru
cile, musi mit bombardovaci skupina (roj) 10 letount s rozstupy 100 m a pumy sha-
zuje fadou po 5 pumdich s intervalem 100 m. JestliZe je nélet veden ve sméru vét-
&iho rozmeéru cile, musi mit bombardovaci skupina (roj) jen 5 letounfi, které shodi
pumy Fadou po 10 puméch s intervalem 100 m.

Za téchto podminek je jasné, Ze na sméru ndletu proti nepravidelnému cili za-
visi nejen poéet letounti, kterych nutno pouzit, ale také naklad pum pro letoun.
Tyto dvé véci musi byt prislusSnym velitelem rozieSeny a rozkazem nafizeny jests
pred letem. JestliZe je z né&jakych divodii nutno zméniti smér néletu, je cely plan
ttoku faleSny a vysledek bombardovani jest mensi.

Nékdy smér utoku nemd dtilezitosti; to se tyka cild kruhovych anebo &tverco-
vych, a tu jesté je nutno nalétavat rovnobéZn& se stranami, a ne ve sméru tuhlo-
piicek.

V praksi jen vyjimeéné nalezneme cile geometricky pravidelné; vétSinou jsou
velmi nepravidelné.

I vyskytd se nyni otdzka, zda existuje néjaka sestava roje letounti za letu,
ktera by byla nezivisla na tvaru cile.

Tuto otdzku lze reSit timto zpfisobem:

V &etnych pripadech mé cil tvar nepravidelného mnohotihelniku. Plochu tohoto
mnohothelniku mtZeme si proméniti v plochu &tverce, ktery nam predstavuje cil
mySleny a ktery mnazyvame ,cilovym ¢tvercem* (carré de bombardement). Podet
letouni a poéet pum pro letoun je pak uréovan podle tohoto cilového &tverce. Stied
skuteéného cile a cilového ¢tverce je tyz a dd se uréit na letecké fotografii cile.

Pri tomto zptisobu pomiji diileZitost sméru naletu. Ndlet miZe pak uréit aZ na
misté vedouci roje, a to podle shledanych okolnosti.

Jestlize jde o cile protdhlé, kde pomér délky a Sirky presahuje 2'5, nelze je
proménit v cilovy &étverec. Tu je nutno takové cile rozdélit na nékolik &4asti, kterym
odpovida stejny pocet cilovych &tverei.

Vratme se nyni k naSi ptivodni otdzce a provedme ivahu o bombardovani né&-
kolika rfiznych cilfi:
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A) Velky primyslovy zdvod.
Cil jest lichob&znik ABDE téchto rozméra:
AB — 1200 m,
BD — 2010 m,
AE — 1080 m.
Celkova plocha — 1,854.000 m?2.
Odpovidajici cilovy &tverec o strané 1380 m mda plochu P — 1,904.400 m>.
Predpokladejme, Ze pro dobrou délostreleckou obranu budeme hombardovat
s vysky 9000 m. Abychom dosahli dostatedné destrukce, volime pumy 200 kg tézké
(120 kg vybusin). Koeficient C = T.
P 1,904.400
Polet pum = —— — =
n, (C.JN)? 314 . (7. J120)*
t. j. okrouhle 100 pum (10 fad po 10 pumé&ch), p# vzddlenostech dopadli 138 m
jeden od druhého. Potom jeSté tieba pocitat s pravdépodobnou tuchylkou v dohozu
(126 m) a ve sméru (108 m) tim zplsobem, Ze piidadme jesté dvé Fady, a to po
ka?dé stran& cile jednu, a zvySime pocet pum v fadé o 2 pumy, takZe kazda rada
hude miti 12 pum. Tak pro rozsev zvétSime celkovy pocet pum z 100 na 144.

= 103.09,

Polomér okruhu ptisobnosti pumy — 7.1/120 = 7665 m.

Pramér okruhu pfisobnosti jest 153’3 m a je vétsi nezli interval mezi pumami
(138 m); tim méme zabezpelen dobry vzidjemny piekryt ploch wtéinnosti.

Postupme nyni k zpGsobu vrhu. — Predpokladejme, Ze se bombardovaci le-
touny dorozumivaji pomoci radia a Ze maji pristroj, ktery samocinné vypousti pumy
v pfesnych intervalech (automat).

Zamiiuje se zdsadné na bod C, t. j. na stred cile nebo cilového &tverce. Vzhle-
dem k vzdalenosti kraje cilového étverce, kam ma dopadnout prvni salva, od bodu C
nutno pfi mireni provésti tak zvanou ¢asovou opravu Fady.

Tato oprava je v metrech:

1656
2

Pii mireni d4 vedouci roje radiem signdl, aby se zadalo bombardovat salvami,
jakmile bod C prijde do vyznaleného stfedu v okuldru zamérovace.

Casovy interval fady byl vypoéten velitelem jiz napfed a automatické spustadlo
pum bylo podle ného narizeno.

JestliZe rychlost letounu jest 250 km/hod., t. j. 70 m/sec, &ini interval 2 sekundy.

69 = 759 m = 750 m.

Velikost a velenéni bombardovaci skupiny z4visi na poétu letounti, pocet le-
tountt pak na tom, kolik kilogram@ pum ten onen letoun unese.

Na piiklad predstavme si tfi typy letounti, které unesou: 24, 1'2, 0°'8 tun pum.
Pouzijeme-li pumy 200 kg, unesou letouny: 12, 6 a 4 pumy. V prvém piipadd mu-
sime mit 12 letounti s posddkami po 5 muzich, t. j. celkem 60 muZi. Vzijemnd
chrana letounf@i pfi rozstupech 138 m je jeSt& dobrd, ale vét3i podet kulometi na
letounu jest Zadouci. Presné dodrZovani rozstupu mezi letouny vyZaduje, aby bylo
pouzito zvlastniho kontrolniho piistroje. Mohl by to byti na pFiklad jednoduchy da-
lekohled, opatieny kruhovou stupnici po 25 m, kterd by ukazovala spravny rozstup
podle toho, jak se sousedni letoun zdanlivé zmensil.

Presna sestava leticiho roje (skupiny) je zachovdna nejlépe tehdy, maji-li le-
touny pfristroje, které letouny samostatné ridi a které se uvedou v &innost, kdyz
skupina zaujala ito¢nou sestavu. Piloti mohou pak vénovat svou pozornost jen kon-
trole rychlosti letound.

V druhém pripadé potrebujeme 24 letouny s posddkami po 4 muZich, coZ je
96 muzi. Uto¢na soustava bude sloZena z dvou sleddi, kazdy po 12 letounech. Prvni
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sled bombarduje piedni polovinu cile, druhy sled zbyvajici polovinu. Prvni davka
druhého sledu bude ndsledovat az 750 m po prvni ddvce prvého sledu. Proto jest
nutné radiofonické spojeni mezi vedoucimi obou sledii. Boéné rozstupy letountt jsou
stejné jako v prvnim pfipadé.

V tretim pripadé potrebujeme 36 letounfi trojmistnych, coz vyZaduje 108 muZzi.
Je treba pripomenout, Ze pro tyto letouny, majici méné kulometti nezli typy prede-
glé, maze byt boény rozstup 1838 m neprijemny, jestlize by doslo k ttoku nepfatel-
skych stihach.

Srovndme-li tyto uvedené tFfi pripady, vidime, %e pro tkol, kter¢ jsme si sta-
novili, nejlépe vyhovuje letoun s nejvétsi Gnosnosti, v celkové vaze 15 az 17 tun,
mé-li ovSem i ostatni potrebné vykony. Silné motory s kompresorem jsou pro takové
letouny nutné.

B) Prostrednf primyslovy zavod.

Rozméry cile jsou 3403310 m, to je plocha: 105.400 m2. Cilovy &tverec by byl:
106.275 m?. Vzhledem na rozsev pum zvé&tSime plochu, kterou musime zasdhnout, na
313.276 me2. Z toho je zrejmé, Ze pro pravdépodobné zasaZeni cile pomérné malych
rozméru musime bombardovat plochu o 2009 vé&tsi, nezZli je skuteény cil sam.

C) Ustfedna telefonni sité.

Vezméme na priklad Gstfednu berlinskou, jejiZz budova m&a rozméry 7070 m,
tedy plochu 4900 m® Ponévadz cil je ¢tvercovy, neni treba konstruovat cilovy é&tve-
rec. Budova ma byt Gplné€ zni¢ena pouzitim 500 kg pumy (300 kg vybusin). Koefi-
cient C jest 5.

Okruh Géinnosti této pumy mé polomér r— 85 m. Plocha Géinnosti — 23.500 m?
— 4'8krat ve&tsi neZ plocha cile.

Teoreticky uvaZovano, stacila by jen pétina (0208) této pumy, aby objekt
znit¢ila, musila by ov8em byt umisténa doprostfed budovy.

Silna obrana proti letadlim vytladuje tGtofnika az do vysSky 8000 m, 2z niz
pravdépodobnd uchylka v dohozu je 119 m, ve sméru 102 m. Proto plocha, kterd ma
byt bombardovédna, musi byt 274 m Siroka a 308 m dlouhd, a to 17Tkrat veétSi nezli
plocha skutedného cile.

Potiebny podet pum:

84000 _ 36 4 numy.
3.500
Podrobny rozbor ukazuje, Ze tento p¥ipad je rozdilny od obou pFedchizejicich
piipadti. Rozméry téchto cili byly daleko vétsi nezli dvojndsobnd pravdépodobna
tichylka. Pumy, které by dopadly i mimo plochu 50% rozsevu, dopadly by stejné do
cile. Nepifjemnosti rozsevu plisobi jen na rozdéleni dopadfi pum, ale nemaji za né-
sledek dopady mimo ecil, zcela netaéinné. V naSem piipadé béZi o to, dostat do cile
alespon jeden dopad.

Jaka bude pravdépodobnost tohoto zésahu z vysky 8000 m?

Celkovy rozsev z této vysky ma plochu 9523816 m — 776.832 m*. Zasahu cile
podle poétu pravdépodobnosti bude dosaZeno teprve pfi vrhu uréitého mnoZstvi pum,
za uplné stejnych podminek a ze stejného bodu, to znamend salvou.*) Pocet pum
salvy jest podil plochy rozsevu a cile:

776822
= 158:37.
4900

o
o

<

%) Rozptyleni dopadit pum vypusténych z letounu najednou v salvé nebude
toté% jako rozptyleni pum, které byly shozeny kazdd zvlast, vidy s novym zamére-
nim. U nds tyto dva pripady od sebe jasné oddélujeme, prvému fFikdme rozptyl, dru-
hému rozsev. Autor tyto dva pripady nerozliSuje.
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Bylo by tedy potieba vypustit najednou 160 pum, aby cil byl zasaZen. To jest
nemozné jiz z toho diivodu, Ze neméame letoun, ktery by unesl 160 pum 500 kg. Toto
mnozstvi pum bylo by treba rozdélit na 30 letounii. Tim se ¢tyithelnik rozsevu
zvatsi o rozstupy mezi letouny a proto nutno poéitat alespoii s poétem 200 pum.

Tento pripad ukazuje, Ze vyhleddavani pFesného bodového zdsahu pumy z velké
vysky je ohremnym plytvanim strelivem. Dokazuje, Ze v podobném pripadé je tfeba
hromadny fGtok zavrhnout jako nehospodarny. Jediny zptisob, kterym by bylo moZno
dosdhnouti Zddaného vysledku, jest vrhani pum z letounu za letu stFfemhlav.

D) Velké sefadovacinadrazl.

Takové nddrazi ma délku 3000 m a Sifku 300 m, t. j. 900.000 me? plochy. Aby-
chom doséhli dostatedné destrukce, zvolime pumu 100 kg (55 kg traskavin) a koefi-
cient 5. Vyska bude 7000 m. Plochu cile rozdé&lime na 6 dild 500)¢300 m — 150.000 ma2.
Cilové ¢tverce témto dilim odpovidajici maji stranu 41225 m dlouhou a plo-
chu — 170.000 m? Vzhledem na rozsev plocha, kterou tfeba bombardovat, abychom
rasahli cilovy &tveree, rovnd se: 526510 m — 278.260 m?2. Abychom zasdhli cely
cfl, musime pokryti dopady plochu 1,670.000 m? coZ znamend zvétSeni skutedné
plochy cile o 86%.

Tento pripad jasné& ukazuje, jak nehospcddrné jest bombardovéni cilfi, které
se svym tvarem od &tverce velmi lisi,

K znicéeni skuteéné plochy cile postacdilo by pfi koeficientu phisobnosti C = 5§
celkem 208 pum 100 kg, ale my jich musime shoditi 384. Na kazdy z 6 dila cile po-
¢itdme 64 pum, pfi okruhu GEinnosti r — 37 m. Bombardovdni kaZdého tohoto dilu
mfZe provésti 8 letounti v Siku, s rozstupem 75 m, a to vrhem 8 pum Fadou. Onos-
nost letounu — 08 tuny pum. Je-li moZno pouZit té&Zkych Iletounfi s tinosnosti
2'4 tuny, provedou bombardovani 2 skupiny po 8 letounech a kazdd skupina bom-
barduje 3 dily.

*

Prejdeme nyni k cilim, které by mohly byt bombardovany p#i operacich po-
zemnfho vojska.
E) Vesnice obsazené nepratelskym vojskem.

Priimérnd velikost vesnice ve stfedni Evropé&€ jest 1000600 m — 600.000 ma2.
Odpovidajici cilovy étvereec — 680.000 m?; zvétSend plocha vzhledem na rozsev
= 851.000 m2. Tuto plochu mime pokryti dopady pum. Jako vyhovujici zvolime
pumu 50 kg téZkou (23 kg traskavin), koeficient C =— 10; polomé&r G&innosti — 48 m,
coZ odpovidd ploSe fi¢innosti jedné pumy — 72257 m>,

Potifebné mnoZstvi pum:

851,000
= 117.7
72257
Spokojime se po¢tem 100 pum, které budou vrZeny fadou po 10 puméch 10 le-
touny, Jeticimi v 3iku s rozstupy 100 m,
F) Malé ndadrazi.
Velikest 45050 m — 20.000 m®*. N&adraZi ma byt upln& zniéeno. Vyska bom-
bardovani 6000 m, pumy 100 kg (55 kg traskavin), koeficient C — 5.

Mame zde cil obdobny pfikladu D, ale pro malé rozméry cile nemfliZeme jej
délit. ,,Cilovy ¢étverec bude mit jiz 81.225 me plochy, a pFipo¢teme-li rozsev, plocha,
kterou nutnc bombardovat, bude 147.750 m?, t. j. 6409 skutetného povrchu cile.

Spotifeba pum na znieni cile byla by jen 4°6, ale skutefnd praktickd spotieba
bude 34'3 pumy.

Letecké orzhledy — 13,
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Celkem po¢et pum neni tak ohromny, ale pfece i v tomto pfipadé by bylo
daleko hospoddrné&jsi pouZiti bombardovani za letu stfemhlav.

Kdyby se uvedenym zpusobem podafilo umistit pumu 300 kg téZkou (170 kg
vybu&in) do stfedu cile, dosdhlo by se tlplné destrukce (C=25) na ploSe 13.350 m?
a vazné destrukee tlakem (C — 10) na ploSe 53.500 mz2.

G. Pochodujici kolona.

Vezméme silnici 10 m Sirokou, na které pochoduje kolona 800 m dlouhé. Plocha
pfipadajici na bombardovani by byla 8.000 m-*.

K ttokfim na zZivé cile staéi puma 10 kg. Jejf dosah ptlisobnosti je 15 m.

UvaZujme o dvou pripadech fitoku, jednak o vtoku po délce kolony, jednak
o utoku napfié. Vyska bombardovani 5000 m., Pravdépodobnd Gchylka v dohozu=
98 m, ve sméru—=89 m,

a) Zphasob ttoku na takovy cil je v podstaté stejny jako v piipadech pfed-
chézejicich; ale ke kalkulaci je moZno pouZit jiné metody.

Salvy (davky) musi ndsledovat za sebou tak husté, aby se jejich okruhy plisob-
nosti navzdjem dotykaly, t. j. v intervalech 30 m. Bude-li itok veden napfi¢, méime
1009, jistotu zdsahu ve sméru, nebot délka kolony je vétsi nezli celkovd Sifka roz-
sevu, ovSem jen tehdy, kdyZz poletime nad stfedem cile.

Pfi 1009, pravdépodobnosti zdsahu v dohozu potfebujeme pokryti plochu 784 m
dlouhou (t. j. 98 X 8), coZ znamend radu 26 salv. Staéi-li ndm jen 509 jistota, po-
trebujeme pokryti plochu jen 196 m dlouhou (t. j. 98 m X 2), nebo-li fadu 6.5 salv
(davek).

Pri itoku kolmo na délku kolony a p¥i 509 pravdépodobnosti zdsahu je treba:

800 - (2 x 89)
30
s rozustupem 30 m; kaZdy letoun svrhne fadu 6 pum.

b) Pri utoku po délce kolony nemusime uvazZovati o rozsevu v dohozu.

Vzhledem na rozsev ve sméru, musime, abychom mé&li 1009 pravd&podobnosti
gdsahu, svrhnouti 23.7 fad rovnob&Znych se silnici

8 x 89
e
kojime 509 jistotou, staéi toliko 6 leftound v Siku. Pii téZe jistoté a sméru tutoku
po délce kolony a pri pokryti celé kolony je tfeba, aby téchto 6 letounfi shodilo:

800 -+ (2 x 93)
30

Provedeni tohoto tutoku by mohlo byt svéfeno dvoumistnym letountim, které

unesou kazdy 35 pum po 10 kg.

H. Most 30020 m.

Pri tomto cili vidime znovu, Ze pro velmi rozdilny pomé&r rozmérli nelze po-
uzit ,cilového ¢étverce'. Checeme-li dosdhnout jisté destrukce, nemiiZeme pil své kal-
kulaci stavéti na okruhu pfisobnosti pumy, nybrz na plném zdsahu cile.

Budeme pocitati pravdépodobnost zAsahu pro dva zpfisoby utoku, a to p¥l
néletu ve sméru osy mostu a napri¢ k nf; vyska 5000 m.

a) Utok po délce mostu.

= 33.6 letountl v Siku

- = 23.7T); to znamend, Ze je tfeba 24 letount v &iku. Jeslize se spo-

= 332 pumy.

05 x 20 i
Pravdépodobnost ve sméru— > o 0 0586.
- 3
3 0:32 (800 — 1£6)
Pravdépodobnost v dohozu=—0.5 - B e Tt = R
b/ led

Pravdépodobnost celkovd —0.67 > 0.056 — 0.03752 — 3.75%.
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b) OUtok napfid.
032 (300 — 178)
178

Pravdépodobnost ve sméru=—0.5 -} — 0739

05 % 20

Pravdépodobnost v dohozu— T — 0.051.

Pravdépodobnost celkova =—0.719 ¢ 0.0561 — 0.03667 — 3.667%.

Vypodet ukazuje, Ze pravdépodobnost zdsahu je v obou pripadech skoro stejnd
a velmi mald, coZ silné odporuje vSeobecnému minéni o mozZnosti snadného znieni
mostu leteckym bombardovanim.

Pravdépodobnost jednoho zédsahu je 0.037 v prvém pfipadé a 0.036 v druhém
piipadé; spokojime-li se 809, jistotou zdsahu, musime shoditi:

a) (1— (0.963)n=—0.8 (n--43pum),

b) (1— (0.964)n—0.8 (n =44 pum),

PonévadZz jde o zni¢eni cile velmi odolného a jen jednim zasahem, musime
pouZit pumy 200 kg.

Znovu prichdzime k vyjimedn& veliké spotfeb& st¥eliva, aniZ byl ZAddany vy-
sledek zcela zaru¢en. I tu musime uvaZovat o bombardovéani pFi letu stfemhlav jako
o zpfhsobu nejvhodn&jsim.

NaSe zAvéry mohou byti kratké. Pfiklad A dokazuje jasné, Ze letectvo wvy-
zbrojené vhodnymi letouny mtZe i pii pomérné malém poétu zniéit nepratelsky
tézky primysl a citlivi mista jeho Zivota socidlniho a hospodéarského.

Podle stupné zranitelnosti té neb oné zemé& leteckym bombardovanim muZeme
usoudit, Ze letectvo majici 200 a% 300 téZkych bombardovacich letount mulZe mit
rozhodny vliv na priibéh valky. OvSem musime se mit na pozoru, abychom nebrali
tento tsudek za vSeobecné platny, nebot odekédvany vysledek se projevi jen tenkrat,
jestlize Nizemi, které bude hombardovdno, bude miti opravdu vitdlni daleZitost.

Co se tycée pouziti letectva u arméady v poli, étyfi naSe piiklady dokazuji, Ze
prisné vzato jen bombardovaci letoun pfi bombardovani za letu stfemhlav mfZe
rozieSit poZadované 1koly. BombardovaAni hromadné, i kdyZ mu nemfiZeme upfit
uréitou Géinnost, neni zvlast vyhodné. Velmi ¢asto mohou byt ttoky kulomety z pfi-
zemnich vySek hospodarnéjsi a jistéjsi.

Na kazdy zptsob byla by to chyba, kdybychom pouZivali &etnych jednotek
bombardovaciho letectva, které maji letouny velké vykonnosti, vyhradné k tkolim
v ramci pozemnich operaci.

V tomto rdamei nemfizeme z letectvi nikdy vyziskati nejvétsi vytézek.

Na konec feknéme nékolik slov o vystroji jednotek uréenych pro samostatné
akce.

Priklad A dokazuje, Ze bombardovaci velkoletoun velké vykonnosti a mocné
vyzbrojeny je nejschopnéjsi pro tyto tukoly.

Priklad B by mohl vésti k minéni, Ze bombardovaci jednotky autonomniho le-
tectva maji miti kromeé& velkoletounfi i letouny polotéZké. Tato dedukece by nebyla
spravna. Cil B nevyZaduje ovSem pouziti velkoletounfi, potfebnych k zniéeni cile A,
ale velkoletountim lze dati za tdkol, aby zni¢ily 3 nebo 4 cile typu B b&hem jednoho
letu. Vzhledem k velkému akénimu radiu téchto letountt nebylo by to nikterak
tézké, kromé toho také primyslové podniky jsou seskupeny obyéejné v jedné oblasti.

S hlediska organisaéniho a zdsobovaciho bude velmi vyhodné, bude-li vétSina
leteckych jednotek miti stejny typ letounu.

Vzhledem na zvlastni tkoly (priklad C), které bude nutno provésti za auto-
nomni letecké valky, je tfeba, aby také polotézky letoun pro bombardovani za letu
stfemhlav byl zaradén do materialu ,autonomnich vzdufnych sil*.




1020 (180) LETECKE ROZHLEDY

Poznéadmka: Tyto Gvahy jsou jisté velmi zajimavé a sprdvné. Ale bylo by
chybné, kdyby u nés vzbudily domnénku, Ze pozemni arméda letectva nepotiebuje.
Pozemni, modern& vyzbrojend arméda potfebuje letounu stejn& jako automobily,
zvl45ts pak arméda, kterd neni tak pocetnd, aby mohla byt na dlouhé fronté vsude
dostateén& silnd, neni myslitelnd bez silného letectva, a to jak zpravodajského, tak
i migivého. Pplk. p. p. 1. Vladislav Kvéton.

REVUE AERONAUTIQUE INTERNATIONALE, décembre 1933,

Dr. P. Garsaux: Poruchy barvocitu a uZivdni barev pfi signa-
lisact v avigact

UZivini barcvnych svétel a signaltt v letectvi je dédictvi z dopravy namormi
a Zeleznilni; vzmiklo v dob& omezenych svéteinych moZnosti a ma &etné nevyhody
se mietele fysiologie. Oznatime-li &islem 1.000 intemsitu Zlutého svétla uréitého své-
telného =zdroje, tm imlemsita odpovidajiciho <&ervemého svétla bude 63, oranZového
640, zeleného 480, modrého 170, indigového 31 a fialového 6. Mélo by se tedy misto
&ervené — zelené (63 — 480) uzZivati Zluté — modrozelené (1.000 — ca 650).
ProtoZe by vSak vznikala snadno zdména se svétly nesigndlovymi, rovnéZz vétSinou
Ziutavymi, wvolena zelend — &ervend. Pii prohlidkéch kandiddtd piloth ve Francii
byva 6—10% wvylouceno pro barvoslepost (u mds méné&). Mezi témito je jisté rada
jinak welmi schopnych, coZ zmamend welkou ztrdtu pro letectvi. AvSak ani tato pfis-
nost nechréni pred Spatnym rozeznivinim svétel, mebot je Fada memoci, které mohou
zplsobiti poruchy barvocitu: zénét nervu zrakového pii alkoholismu i relativmim,
choroby jaterni, micotinismus, n¥které otravy (pozm. ref.). Nejdfive tnpi rozpoznavani
barvy zelené, mejvice uzivané, Tato ziskamd porucha miZe se vyvinouti i h&hem
nékolika mssicl, takZe unikne kontrole pravidelnych prohlidek. Treba téZ uvaZiti
okolnost, Ze pole zrakové pro barevnd svétla je mendi meZ pro svétlo bilé a toto
fysiologické zGZeni pcole zrakového pro barvy mfize v patholog, pFipadech byti dile
stupfiovémo. Mlhou & deStém ztriceji barevnd svétla velmi mnoho ma jasnosti, Velmi
t&zké je rozezndvani svételnfch barevnych signélfi v moci za boufky, mebot’ blesky
osliuji ofi ve znatné mife, mebot' zastihuji zornice rozSifené a sitnici adaptovamou
ke tmé. Tyto okolnosti byly jiZ vicekrate pridinou Zelezmi¢nich katastrof.

Nezdd se tudiz uzivani barevnych svételnych sigmdlti rationdlni zvlasté ne
v letectvi, kde mésledkem znaénych rychlosti chyby v rozezndvéni sigmdld jsou
osudné&jdi. Autor cituje pfisludné body mezindrodni konvence o signélnich svétlech a
ukazuje, Ze signily pfijaté pro aviony a hydroaviony z mamoini sluzby mehodi se
pro letectvi, mebot mamoinik mé vice Easu meZ letec na pozorovami svétel, miiZe
Spatnou interpretaci &asto véas opraviti a pod. Bylo by moZno signalisovati bud
tvarem, poétem mebo disposici svétel. Pfi uZivdni rfiznych tvart maslo by se mnoho
nevyhod: svdtla by musela byt velmi velikd, atmosférické poruchy by zt&Zovaly
rozezndvani a i fysiologicky by tento zplisob mevyhovoval. Autor doporucéuje, aby
byly vyzkouSeny signaly prerufovanym svétlem (podobn& jako u majaki), tim spiSe,
Ze v elektrickém svétle mame prostfedek, ktery by tento zphsob signalisace hravé
umoznil. Plk. Dr. Capek.

THE ROYAL AIR FORCE QUARTERLY, ro¢. 1933, sesit 3 a 4.

Capt. Morris: Stihaci letka mjr. Caldwella.

Autor uvadi vykony stihaci letky 74, vybavené letouny Wolseley Viper, za vélky,
Letka vstoupila v &nnost 11. dubna 1918. Za 7 mé&sicfi, t. j. do 11. listopadu 1918,
sestielila 184 némeckych letountl, vice neZ kterdkoli jind anglické letka za totéZ obdobi.

Vlastni ztraty i se ztratami pi#i havariich byly: 23 pilotét mrtvych a 9 zranénych
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Vynikajici tspéchy letky pripisuje autor hlavné osobnimu prikladu velitele
letky a veliteld roja.

C. E. H M:: Spojeni letectva s velitelstvim.

Autor se primlouva za nejtésnéjsi spojeni zpravodajskeé letek se Stabem. Obvyklé
spojovaci prostredky v ohdobi pohybné vilky asi nepostaci. Silnice, telefonni linky budou
pretiZeny, leti&té zfistanou ddle vzadu. Je proto treba vybaviti letky kuryrnimi le-
touny, jejichz posadky by byly v pohotovosti u Stabt. Letouny mus) mit kratky
start a malou pfFistavaci rychlost, takZe se pro né snadno najde misto pro pristani.

Je-li nékolik letek na spoleéném letisti, bude zdhodno sloucit let. zprav. sluzbu
pod vedenim dastojnika II. oddél. Stdbu primo na letiSti. Tento dastojnik by musil
byt vycvidenym a zkuSenym letcem. Autor navrhuje 4 a ptl roku vycviku, a to 6
mésiclt v uéilisti, 2 1éta jako pilot u zprav. letky a 2 1éta jako zpravodajsky dfistojnik.

Format: Obranné moznosti bombardovaciho letectva.

Program vy—budovéni OPL. v Amglii pfedvidd zhruba na kazdy stihaci letoun
dva bombardovaci letouny. Bombardovaci roj musi byt vyzbrojen a vycviéen tak, aby
dosahl cile bez ohledu na trvaly boj ve vzduchu. Vykony dennich bombardovacich
letoun@t se jiz blizi vykontm stihagek. Maji téZ moZnost létati v mraénech. Bude
pravidlem, Ze na tyZ cil bude nasazeno nékolik roji vzajemné se podporujicich.

Bombardovacim rojim hrozi v budoucnu dvoji mebezpedi:

Dvoumistné stihaci roje dosdhnou takové vykonnosti, Ze se zavfas budou moci
umistit vpfedu a palbou pifisobiti dozadu na bombardovaci roj, nebo dokonce v sou-
¢innosti s jednomistniky vziti Gtoénika do klesti.

Opatfeni proti tomu by mohlo zdleZet v zavedeni dvoumotorovych bombardovas
cich letounfi s dostatenou palbou dopiedu. Jednomotorovy bombardovaci letoun by
tu neobstal.

Druhé nebezpedi se skryvd ve zvySeni rdZe a vykonnosti kulometi u stihacich
letounti, kde tak t&Zk4 zbran se d4 pevné zamontovat, kdeZto u bombardovacich
letounti by ji stfelec nemohl ovlddati. JiZ nyn&jsi kulomety norméini rdZe nevyho-
vuji, neni-li stfelec chranén proti vrtulovému vétru. Proto je letoun Bristol P. V. 120
opatfen celonovym krytem pro st¥elce a u americkych letounfi je pfedvidana posou-
vaci stfecha.

Ve vyvoji noénich bombardovacich letounti neni zatim pokrokfi. Noéni bom-
bardovaci letoun je stdle pomalym a velkym cilem, s mnoha hluchymi prostory, kam
nemlzZe strilet; soudinnost pilota se strelei prostorové oddélenymi neni snadni. Je
pravdépodobné, Ze dojde v budoucnu téz k 1étani v roji, kde by spojeni bylo usku-
fe¢néno ne svétly, nybrz kratkovinnymi radiovymi stanicemi.

Ro¢. 1934, ses, 1.

L. A. Pattinson: Denni stihéni v TOPL.

Stiha¢ v TOPL. je neobyejné omezen &asem i prostorem. Musi startovat na
kritké aviso, stoupat rychle a zdroven se rychle pohybovat dopfedu, najit nepfitele,
bez diouhého manévru ihned zjednat bojovy dotyk a péalit G¢inné a nepiretrzité az
do rozhodnuti, bez ohledu na vlastni ztraty.

Témto poZadavkim odpovidd stdle jesté nejlépe jednomistnik. Hlavnim nedo-
statkem je nemoZnost soustfedit palbu celého roje na tyZ cil, protoze piloti mifici
dalekohledem memohou ddvati pozor na své sousedy.

Autor proto navrhuje opustit zdsadu pevné vmontovanych kulometéi a dati jim
uréitou malou vychylku, asi 10 stupiit napravo, nalevo a nahoru podle potieby pilota.
V' téchto krajnich polohdch by kulomety byly blokovédny. Méfiei pristroje jsou oviem




LETECKE ROZHLEDY

1022 (182)

pevné spojeny s kulometnou baterii. Nebude-li technicky moZno stfileti takto vrtulo-
vym okruhem, musi byt kulomety vmontoviny za tychZ podminek do kfidel.

Takto vyzbrojeny roj miize vyvinout touz palebnou hustotu jako napadeny roj
bombardovaci, svou palbu pak muZe soustfedit a stile ji udrZovat. Plk. Studeny.

BELLONA, roé¢. XIII, dil XXXVIII, ses. 1—3.

Pplk. inZ, Wojnicz-Sianozecki: Kolektivni ochrana vétSich sesku-
peni lidstva proti plynovym itokam.

Kolektivni ochrana vyzZaduje: hldsnou sluzbu vné i uvnitf sesku-
peni; organisaci spojeni mezi jednotlivymi misty ochrany k hldsné sluzbé, jakoZ
i k ustfednimu fFidicimu (velicimu) orgédnu; poplachovou kézefi; vychovu k osobni
odvaze a opatfeni proti panice; vychovu k iniciativé jednotlivee; tpravu ruchu jak
lidského, tak i materidlné kinetického. Jednim slovem: zlomiti vfili jedince
a vytvoriti seskupeni chranici se jednolité jako jedinec.

Obyvatelstvo, které potfebuje kolektivni ochrany, rozdéluje autor na
osoby neschopné chraniti se individudlné (déti, starci, nemocni, matky s ko-
jenci, lékafi pfi vykonavéni sluZby v nemocnicich a sbérndch nemocnych a ranénych),
na osoby schopné individudlni ochrany (ostatni osoby drive nevyjmenované) a na
osoby, uréené k provadéni kolektivni ochrany ve prospéch ochranu
hledajicich (zvlastni bezpeénostni organy protiplynové, nemajici nic spoleéného s do-
savadnimi orgédny policejnimi nebo hasi¢skymi, dikladné vycvi¢ené, vysoké osobni
moralky a pozivajici davéry spoluobéanu).

Pohotovost nutno rozeznavati:

a) protipozarni (hldsni sluzba, pohotovost hasicich prostifedki centrali-
sovanych i decentralisovanych, vycvik obyvatelstva v haSeni se zvlaStnim zfenim
k moZnym pri¢indm poZaru za leteckého tutoku, kontrola nad dodrZovanim a doda-
teénym provadénim vSech protipoZarnich stavebnich opatfeni v budovéch);

b) zdravotnicko-sanitdarmi (prikdzati obvazisté a sbérny, upraviti
na nich zdrav. sluZbu, upraviti dovoz anebo dondSeni ranénych i nemocnych a je-
jich evakuaci; pouéeni o ,,prvni pomoci'; 1é¢eni postiZenych; to vSe znamend dispo-
novati dostatetnym poétem mosi¢lt ranénych, osvobozenych od vojenské neb jiné po-
radkové sluzby za poplachu; poradati cviceni teoretickd i prakticka; decentraliso-
vati dopravni i nosné prostfedky a opatfiti jimi téZz vSechny vySe uvedené sbérny
i nemocnice; organisovati co nejvice koupalist pro ranéné plynem; pfislusné upra-
viti nemocnice atd.);

c) technickou (oprava zni¢enych v3eobecné prospéSnych zarizeni; autor
se stavi proti Géinnosti ,pracovnich oddili“ a poZaduje, aby zdroje takovych zari-
zeni byly samy o sobé nezranitelné& vybudovany);

d) asanaéni (&istici). Ani zde nepomohou sebe siln&jSi a hojnéjsi asanaéni
skupiny odbornych pracovnikfi, jestliZze nebudou jiZ po strance stavebni provedena
veSkerd sanitdrni opatfeni tak, aby -— i1 mimo plynovy tUtok — bylo lidské osidleni
zbaveno veskeré kolektivni neéistoty a kalu; po této stridnce jsou evropskid mésta
jesté velmi daleko za mésty americkymi.

Usili, vénované vyse uvedené organisaci kolektivni ochrany, nebude marné, ne-
bot stmeli lidské seskupeni v soudrzny celek, schopny braniti se kolektivné nejen
proti plyntim, ale i proti jinym elementdrnim udélostem denniho Zivota.

V provedeni kolektivni ochrany vidi autor tyto tfi tviréi slozky:

a) technické prostiedky (sit pozorovatelen; spojovaci sit, komuni-
kac¢né dopravni plan a sit, prostfedky, regulace ruchu; technika zasobovani denniho
Zivota — potraviny, vselikd energie, voda, plyn, pojitka, zdravotnickd a zachrannd
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opatfeni atd. — vSe musi byt upraveno tak, aby nemohlo byti preruSeno ltokem
nepfitele; Gprava centralniho Fizeni kolektivni ochrany se zdsobami prostfedki po-
tfebnych k dennimu Zivotu lidského seskupeni);

b) orgdny fFidici a dozoréi (veleni a dodavani rozkazi; pracovni
skupiny pro prédce rfiznych druhfi za ochrany; vychovné a dozoréi orgéany, jez musi
zabraniti defaitismu a panice);

c) finanéni ndklad (nesou v3eobecné uZitedné instituce ze zvlastnich
fonddf, zfizenych pro pripad mobilisace, jako nemocenské pokladny, pojistovny vsech
druhfi — zejména proti poZiaru; fondy pro podporu nezaméstnanych a pro podporu
stavebniho ruchu; vSe na Gjmu dneSnich velikych poloZek vydaji representalnich,
persondlnich, Gvérovych, evidenénich a pod.).

Uvahy autorovy jsou velmi zajimavé tim, Ze z nich moZno vyvoditi jako priro-
zeny dasledek, Ze stavba nepropustnych kryt, skytajicich téZz ochranu proti letec-
kym pumém, jest jednak pouhym stavebnim doplitkem navrZené organisace kolek-
tivni ochrany, jednak opatfenim vyhradné nutnym pro tu skupinu obyvatelstva,
kterd nemé mozZnosti kolektivné se chraniti.

BELLONA, ro¢. XIV, dil XL, ses. 1—3.
Plk. g8t. AbZoltowski: Doktrina a organisace letectva.

Velmi prehledné psand, pouénd a srovmdvaci studie o letectvu francouzském,
anglickém, italském, americkém, némeckém a sovétském.

Vychéazeje z povahy letectva jako jedné z hlavnich zbrani, jeZ tvori bud
disposiéni jednotku hlavniho velitelstvi (Francie) nebo stdatu (Anglie)
— tedy v kazdém pripadé zbran strategického vyznamu — pfijima autor
zasadu italskou, Ze ,letectvo rozhoduje zdpas dvou mirodd (stath), kdezto po-
zemni (a ndmoini) sily nemaji jiného ukolu, neZ chraniti statni izemi aZ do rozhod-
nuti letecké bitvy'. V dalSich svych vyvodech poukazuje na to, jak vSechny staty
vice nebo méné prijaly tyto nédzory, o éemzZ svédéi technické viastnosti nejnovéjsich
typli jejich letounti jak vojenskych, tak i civilnich (bitevni letouny s mohutnou to-
nazi a stihaci letectvo). Presto vSak se stity (zejména Francie) nemohou zcela od-
poutati od ,Gzké spoluprédce letectva s pozemnim (a ndmornim) vojskem', coz
je pochopitelné na Gjmu jakosti i mnozstvi strategicky vyznamného letectva
bitevniho.

Anglie povaZuje za hlavni kol svého letectva pfevazné také jen spolupraci
s pozemnimi (ndmornimi) silami v obrané svého materského tizemi a namornich
komunikaci; mimo to provaddi téZ presuny svych vojsk do kolonii pomoci
letectva (18 letounti dopravi 1 prapor péchoty ma vzdélenost 800 km).

Spojené staty severoamerické mnaproti tomu prijimaji po delSim
vahani Gplné itaiskou ,strategickou' doktrinu letectva a pripravuji mohutné letec-
tvo, jez by bylo s to poraziti protivnika na mofi pred jeho vstupem na pevninu
(obrazné vyjaddreno ,prvni obranné postaveni pevniny*‘).

Némecko ,oficiAlné" trva na pouhé ,spoluprédci' letectva s pozemnim (né-
moifnim) vojskem, presto nutno vSak poéitati s jeho strategicko-bitevnim pouzitim
tim vice, Ze zdklad italské these letecké strategie moZno hledati v doktriné némec-
kého letectva za svétové valky.

Sovétské Rusko nepovazuje své letectvo za tak silné, aby mohlo vésti
letecké bitvy ve ,stylu italském®; pfestavi tedy jen na spoluprici s pozemnimi (né-
mornimi) silami. Naproti tomu priklada letectvu veliky vyznam v propagaci
rozkolu za frontou nepratelské armaéady. Ppl. g&t. Polivka.

————
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Literarni prehled.

Pod heslem ,Brafi se' vydala Tech-
nickd a chemickd komise vyboru obrany
obyvatelstva v Praze smérnice, jak vy-
budovati a upraviti sklepni Gkryty proti
bombédm a plyntim. Ze seznamu vytisté-
ného na obdlce je vidéti, Ze komise mé
umysl vydati jeSté nékolik dalSich broZur,
aby tak byla vefejnost poudena, jak si
vésti ve vSech strankidch pasivni obrany.

Dnes, kdy se mnoho piSe a jeSté vice
miluvi, jak je nebezpeéni leteckd a che-
micka vdlka, objevuje se tato knizka
velmi vhod, nebol uvadi zprdvy, ¢&asto
prehnané, na pravou miru a naznaluje
struéné a jasné&, &eho je potrebi, a hned
nazorné slovem i obrazem ukazuje, jak
si vésti ve skuteéné situaci. Podava cen-
né pokyny, jak vyhledavati, vybudovati
a zarizovati sklepni ukryty, bezpeéné
pred bombami i plynem, jak v budovéach
starych, jiz stojicich, kde se uréité é&asti
zesili a upravi, tak v domech mnovych,
kde jiZ stavebni nidvrh miiZe pamatovati
i na tkryt. KniZka hledi tu i k stavhé
samé i k nakladu. Podrobné jsou vylo-
Zena zabezpelovaci zatizeni, zabranujici

Durazné se vybizi k budovani doma
o betonové nebo ocelové kostre, které
se zvlast dobfe hodi za tkryty. Mocna
stfecha privede bombu k vybuchu drive,
neZ muZe vic uSkoditi, zdsahy o sobé& ne-
mohou celou budovu nardz rozbofiti;
i kdyby ji zasdhlo nékolik ran, neni ne-
bezpe¢i tak veliké jako u obyéejnych
staveb zdénych. Tu se obyéejné sesuje
celd budova, u staveb kostrovych vy-
foukne vybuch nanejvys lehké vypliiové
zdivo, kdeZto nosnd konstrukce, navza-
jem svazan4, spiSe odold. I kdyZ je po-
ruSena, neni vaha sesutého materidlu ta-
kov4, aby probofila sklepni kryt. Mimo
to vzpriéi se c¢asti betonovych tramu a
utvofi opéry, které nedovoli 1uplné za-
sypani.

Text kniZky doprovazi a vysvétluje
mnoZstvi obriazklt a plank{i, jasnych a
prehlednych, opatfenych vysvétlivkami a
vypoéty., Jsou, coZ jest novinka, zafa-
zeny tak, Ze je lze sledovati soudasné se
Ctenim textu. Priruc¢ka je psédna odbor-
niky, struéné, ale prehledné a poradi do-

plynu pronikati do ukrytu, ventilace brfe ve viech otdzkéach, tykajicich se
Gkrytu i vypuzeni a odstranéni plynu. Gkryta. Milan Simék.
Sl

Ruzné zpravy.

Letectvo faSistické milice. Byvaly mi-
nistr letectvi gen. Balbo vypracoval plan
organisace vlastniho faSistického letectva,
jehoZ poslanim m4 byt priprava zéloh pro
armidni a namorni letecké sily. Balbliv
program obsahuje zfizeni 17 vycvikovych
stredisk a 20 letek. Letadlovy park tohoto
sboru mé obsahovat celkem 128 stroji,
z toho 50 vodnich letoun@l. Prvni vycvi-
kova strediska budou zfizena v Mildné a
v Bendatkéch, pak dojde na Rim, Turin,
Padovu, Bresciu, Neapol a Janov. Plan
sméfuje zejména k tvoreni a k vyeviku
zalohy letectva,

Pilotni kursy faSistické mlideZze s 306
Ucastniky byly zrizeny v roce 1933 v 26
italskych méstech. Byli prijati dobrovol-
né se hlasici ¢lenové orgamisace , Avant-
garda', télesné schopni, v stari 16—10
let.

Obvyklda vyména materidlu byla pro-
vedena slavnostnim zphsobem 14. brez-
na 1933 mezi 3. stihaci a 13. bombardo-

—————

vaci peruti ma letiSti Lonate Pezzolo. Na
letiSti se v pritomnosti ministra letectvi
shromézdilo pres 100 letounti a po vymé-
né materidlu piloty (stihatky za bom-
bardovaci a maopak) se jednotky vratily
do svych posddek.

Svétovy rychlostni rekord na vodnim
letounu byl piekonén pilotem poddiistoj-
nikem Agellem 10. dubna 1933 na Gard-
ském jezere. Pilot Agello dosahl s letou-
nem ,M. C. 72% opatfenym motorem
Fiat A. S. 6. 2500 HP (s dvéma vriu-
lemi pohybujicimi se proti sobg&), pri-
mé&rmé rychlosti 682'403 km/hod., pri 4
okruzich; nejvétsi rychlost pifi jednom
z okruhli byla 692'529 km/hod. Od roku
1922 piekondn byl temto rekord jiz 11
krdt, z toho Bkrat Italy (3krat to byl
mjr. Bemnandi), 4krdt Anglicany a 2krat
Ameri¢any. Rekord je registrovdn u F.
A, T, pilot Agello je v ,pilotni Skole vel-
kych rychlosgti v Desenzano,

Mjr. Rysky.




