Letectvo u nas a v ciziné.

Podplukovnik let. Jaroslav Borecky:
Polské letectvo.*)

Polské letectvo zacCalo svij Zivot v r. 1918 zdroven s polskou armadou. Nejvétsi-
mi obtiZemi v jeho vystavbé byl nedostatek leteckych kadrti a témér aplny nedostatek
leteckého materidlu, Skol a primyslu. V tu dobu byla polska leti5té obsazena okupaé-
nimi arméidami némeckymi a rakouskymi. Revoluéni situace na zdpadé a neuspéchy
na frontich uspisily odchod okupaénich armad z Polska. Letisté a jejich zarizeni, jakoZ
i dilny presly do rukou malé skupiny polskych letcti. NejdfileZitéjsi z nich byla letisté
v Krakove, Lvové, Premyslu, Lubling, Varsavé a v Poznani, Odevzdani letist a letounii
odchézejicimi okupa¢nimi vojsky neslo vzdy hladce, tak na pf. v Poznani bylo tfeba
zmocnit se letisté moci, nebot Némci chtéli zni¢it letadla i hangdry. Od okupac¢nich
armad ziskalo polské letectvo: 9 stihacich letounfi, 100 zpravodajskych, 70 Skolnich,
21 opotrebovanych, tedy celkem 200 letounfi, a mimo to 232 motorfi. Tento material
byl stary a nehodil se témér k pouZiti v boji. Ze vSech letounii dalo se jich pouzit
jenom 12. Proto v obdobi od r. 1918—1920 bylo tfeba kupovat letouny v cizin& V té
dobé bylo zakoupeno:

ve Francii: 161 letounfi, 70 motorfi, 4000 leteckych pum,

v Anglii: 137 letounti, 80 motord,

v Italii: 125 letouni,

v Rakousku a Némecku: 88 letounti, 114 motord.
Tak bylo ziskdano celkem 386 letounti a 264 zaloZnich motorfi. Mimo to se letectvo
znacéné doplnilo letouny, které privezlo s sebou 7 letek armady gen. Hallera. Soucasné
s touto arméadou z Francie prisla i jeji leteckd 3kola a letecky park. Koncem roku 1918
mélo polské letectvo: 45 pilothi, 38 pozorovatelli, 24 let, technikfl, Létajici persondl, co
ge jeho hojového vyeviku tyce, byl velmi rozdilny. Pro charakteristiku rhznosti di-
stojnického sboru leteckého ke koneci r. 1918 poslouzi nam tyto &islice, které udava
historie polského letectva:

*) Prz;meny: Veéstnik vozdusSnago flota 1933/12, Moskva. W. Oertzen: Riistung
und Abriistung, Berlin 1933.
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Z byvalého polského armadniho shoru — 12 dfstojnikd, z byvalych legii — 11 di-
stojnik®, z byvalé carské armédy — 49 dastojnikd, z byvalé rakouské armady — 82
dustojnik@t a z némecké — 2 dastojnici, celkem 156 distojnikd.

Tato rtznost velmi ztiZila organisaci letectva. Kazda skupina se snazila uplatnit
svQj nazor na organisaci a doktrinu. V bojovych operacich ve vilce sovétsko-polské
byli v polském letectvu také diistojnici-cizinei, z nich bylo: Francouzi 54, AmeriCanfi
17, Italové 2, Angli¢ani 3, Belgican 1.

Pro pripravu dorostu byly organisovany letecké skoly. 1. Skola pilotd (nizsi) ve
Varsavé, 2, Skola piloth (vysSSi), francouzska letecka Skola, Skola pozorovatelli, Skola
oSetrovatelli. V obdobi 1918—19 bylo vycviceno ve Skoldch 202 pilotii (pfi vycviku se
jich zabilo 14), 61 pozorovatell a 502 oSetfovatelfi. Cinnost téchto Skol naznacuji tyto
udaje:

Vojenska Skolave VarsSaveé:

V této Skole byla tfi oddéleni: Skola pilotii, 3kola oSetfovatelfi, distojnické kursy.
Cinnost v r. 1919: Skolnich letti — 2584, nalétanych hodin — 435, vycvi¢eno pilotd — 43
(3 se zabili).

Francouzskd letecka skola (1919—1920): Skolnich letdh — 31.027, na-
létanych hodin — 5360, vycvi¢enych pilotii — 43 (3 se zabili).

Krakovskda Skola pilotni (1919—1920): Skolnich letG — 29.957, naléta-
nych hodin — 2704, vycvi¢enych piloth — 84 (4 havarie).

VyssSiSkola pilotni v Poznani:

Velitelem této Skoly byl do kvétna 1920 por. Raisky (nyné&jii 3éf polského letec-
tva). Tato Skola v r. 1920 méla: Skolnich letii — 17.300, nalétanych hodin — 2325, vy-
cvi¢eno piloth — 115 (3 havarie).

Skola pozorovatelli ve Varfaveé (1919—1920): Skolnich leti — 447,
nalétanych hodin — 221, vycvi¢eno pozorovatelt — 61.

Skolyosetrovatelf:

VarSavsk4a S5kola v roce 1919 vycvi€ila: 107 oSetfovatelli, v roce 1920
262 oSetrovateli.

Skola v Poznani vycvidila v r. 1920: 132 oSetfovatell.

Za valky sovétsko-polské pracovalo letectvo spoleéné s pozemnimi vojsky. Ziska-
valo zpravy, fotografovalo, pomdahalo pri spojeni, provédélo bombardovani a vazdudny boj.
V roce 1920 meélo polské letectvo 13 letek. V r. 1921 byly organisovany 3 letecké pluky:
1. — Var3ava, 2. — Krakov, 3. — Poznan. V r. 1924—26 byly polské letecké sily do-
plnény 4, plukem v Toruni, 6. ve Lvové a 11, stihacim v Lidé. V této dobé byla snaha
organisovat pluky jako jednotné, ale nedalo se to uskuteénit, nebot letectvo meélo
prili§ rlzné typy letounti. A% do nynéjsi doby jsou vSechny pluky smiSené a skladaji
se z Tadového, stihaciho a bombardovaciho letectva. V r, 1922—25 velel polskému
letectvu franc. generdl Levecq, ktery zesilil polské letectvo velkymi objednavikami
letounti a motorfi ve Francii (okolo 1000 letounfi a 2000 motorfi). Kvétnovy prevrat
marsila, Pilsudského v r. 1926 zplsobil odchod francouzského generdla a za Séfa pol-
ského letectva byl uréen gen. Raiski, ktery energicky dal podnét k rozvinuti polského le-
tectva ma vybudovani vlastniho leteckého primyslu.

Organisace polskéholetectva vroce 1933,

Letectvo jest organisovano jako pomocny druh vojska. Jeho veleni, co se tyki
vycviku, organisace, zdschovani a operaéniho pouZiti, je soustfed®no v rukou 1. a 2.
pomocnika ministra vojenstvi. Pracovnim orgénem je letecky odbor, jehoZ Séfem je
od r, 1926 gen. Raiski.

Letectvo mé celkem 6 plukdi, 2 balonové prapory, 1 perut’ hydroplanf, vycvikové
stfedisko pro dfistojniky-piloty (Demblin), vycvikové stfedisko pro piloty-poddistoj-
niky (BydhoSt) a Skolu letecké stielby a bombardovami.
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Organisace a poéetnistavy (v r. 1932).

A PozemnivzdusSnésily:

1. leteckd skupina: 1. pluk (VarSava) — 4 Fadové a 2 stihaci letky;
5.pluk (Lida) —5 Fadovych a 2 stihaci letky; 2 balonové prapory.

2. leteckd skupina: 3. pluk (Poznai) — 5 fadovych, 2 stihaeci letky a
2 bombardovaci letky (podle poslednich zprav nejsou tyto bombardovaci letky k pluku
pocitany); 4, pluk (Toruii) — 2 Fadové a 2 stihaci letky.

3.leteckaskupina: 2 pluk (Krakov) 4 fadové a 2 stihaci letky; 6. pluk
(Lvov) — 5 radovych a 2 stihaci letky.

B. Vodnivzdusnésily:

Vodni division — 38 Fadové, 1 bombardovaci a 3 stihaci letky.

Celkem:

A. Pozemnich:

25 tadovych letek po 11 letoumnech . . . . . . . 275 letounq,

12 stihacich letek po 12 letounech . . . . . . . . 144 Jetounf,

2 bombardovaci letky po 7 letounech . . . . . . 14 letounn,
Dohromady: 39 letek . . . 433 letount.

B. Vodnich:

3 radové letky po 16 letounech . . . . . . . . 48 letounf,

1 bombardovaci letka o 12 letounech . . . . . . 12 letoung,

SistihaetSlebloyie o A St R R LA S a1 6 e tount,
Dohromady: 7 letek . . . 76 letounn,

Tedy celkem: 46 letek . . . 509 letount.

Zalohy:

6 cviénych letek u jednotlivych plukd . . . . . . 100 letounq,

v leteckych Skoldch . : . 3 . ;i ; 3 : g . 225 letounf,

ve vyrobs s ¥ :opravach . o o L L L o e e s (3757 1etouni;

700 letouni.

V r, 1933 mélo Polsko na 700 valeénych letounii. Mimoto bylo pry mozZno pouzit
K tcelim bojovym na 1300 (?) letount.

Podle udajt, které byly dany k disposici Spole¢nosti mdrodsi, bylo v Polsku
v r. 1931 1300 pilotd, 720 pozorovatelll a st¥elefi, 457 distojnike, 1274 poddistojniki,
9203 muzstva, celkem 10.934 muzi.

Rozpocet na rok 1934/35 predvidd vydaje na draky a z4il. soucédstky 9,467.000
zlotych, na motory a jejich zalozni souédstky 15,761.000 zlotych.

Vyevikovou, administrativni a mobilisaéni jednotkou jest pluk, ktery jest obdobné&
organisovan jako v jinych armédach. M4 sviij plukovni park,

S taktického hlediska se déli polské letectvo na Fadové, stihaci, noéni (tézké)
bombardovaci.

Radové letectvo je vyzbrojeno letouny schopnymi plniti Glohy priizkumu
(hlavné dalekého), lehkého bombardovani, bitevnich nédletti a ostatni tlohy, které se
mohou vyskytovati pii spolupraci s pozemnimi zbranémi.

Ve vyzbroji ma letouny ,Potez-25% , Potez-27‘ a ,Breguet-19“.

Stihaciletectvo — mé za hlavni Glohu zajistovat nmeruSenou prici rado-
vého letectva a zabranovat letecké éinnosti nepfitele. Mimoto mfiZe ho byti pouzito
k bitevnim ttokim. M4 letouny typh ,,PZL-VIIY, ,PZL-IX“ ,PVS-10" konstrukce
i vyroby polské a ,BH-33" konstrukce &eskoslovenské.

Noéni bombardovaci letectvo — pro samostatné akce do hlubokého
neptratelského zapoli. Ve vyzbroji ma t¥imotorovy letoun ,Fokker-VIIY,
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Kromé téchto tFi hlavnich druhfi letectva md polskd arméda t. zv. doprovod-
né letectvo, které v3ak neni samostatnou organisaéni slozkou. Jsou to lehké sla-
bomotorové letouny, které maji za tlohu nejenom konati blizky prizkum a napomé-
hati spojeni mezi vojsky, nybrz i postupovati zdroveii s nimi bez preruseni. Tyto
letouny nejsou odkazdny na letisté a mohou pristavati doslova na kazdém trochu
rovném & volném poli (systém mist pro pristani).

V miru jsou organisovény v letkdch po 10 letounech a ty jsou vélenény v peruti
radového letectva, za valky mi kazdid fFadovd letka jeden trojélenny roj.

Toto letectvo jest pridélovano vysSSim jednotkam, péchoté, jezdectvu a jednot-
kam motomechanisovanym. M4 letouny domadeci ‘?)"roby a konstrukce , Lublin R-133"
a ,,PZL-2".

Doktrina polského letectva ma charakter hojové spoluprace s po-
zemni armadou. V posledni dobé se jasné vyhranuje tendence prenésti boj na Gzemi
protivoika prostrednictvim mocného bombardovaciho letectva. Rychly a mohutny Gtok
bombardovaciho letectva jest poklddan za nejlepSi prostifedek obrany proti letadltm,
bombardovaci titoky jsou s to zadrzeti nepritelsky nédstup a umozni vlastni armadé
prevzeti iniciativy.

Zavedenim fFadového letectva, které spojuje v sobé tlohy zpravodajské, lehké
bombardovaci, bitevni a kone&né i tkoly spolupriace se zbranémi, uskuteénili Polaci
snahy, které jsou dnes patrny témér ve vSech statech, aby totiZ zpravodajské letouny
mohly dobfe plnit i Glohy bojové.

Pro stdt se slabym letectvem je tato zdsada jenom vyhodné, nebot takovy stat
si nemiize dovolit radost, aby mél mnoho specialnich druht letectva. Pak by totiz
vzhledem k malym poétim byl kazdy druh jeho specidlniho letectva prilis slaby.

Ve skutec¢nosti je 100 letounti uréenych pro bitevni Gtoky velikou silou. Bude-l
vSak téchto 100 letounti slozeno z 20 stihacich, 20 zpravodajskych, 20 bitevnich, 20
lehkyech a 20 téZkych bombardovacich letounti, bude bez zretele na jejich specialisaci
vysledek jimi dosazeny slaby.

Myslenky ty maji sviij paved ve Francii. Terminus ,Ffadové letectvo®, jehoz se
pouziva v Polsku, je také puvodu francouzského. Vznikl za valky v Maroku v r. 1925/26.
Tam francouzské letectvo, tfebaze nemélo zadného vzdusného protivnika, bylo pro své
pomérné malé poéty postaveno pied velké mnoZstvi tloh, Bylo vyzbrojeno hlavné le-
touny Breguet 14 A-2 (z 22 letek bylo jich vyzbrojeno témito letouny 21) a provadélo
s nimi Glohy: a) priizkumu, b) spojeni, ¢) bitevni, d) denniho bombardovéni, e) noéniho
bombardovani, £f) dopravni, g) zasobovani jednotek, h) zdravotnicky odsunove.

Zavér ze zkuSenosti z valky v Maroku poukazuje na nutnost, aby velitelstvi mélo
moznost pouzit v3eho svého letectva pro kteroukoliv tilohu (kromé stihani),
stAva-li se onatiloha nejdalezitéjsi®)

Je viak nutno podotknout, Ze idea ,fadového letectva® nevyluéuje uplné speciali-
saci. Specidlni jednotky mohou vzdy zesilit radové letectvo po té neb oné strance.
Takovym zpfisobem Fadové letectvo, jsouc jaksi druhem universdlnim a vyzbrojenym
letouny stejného typu, muZe byt velitelstvim soustfedéno v mase k vyplnéni (lohy,
kters je v daném okamziku nejvice naléhava a dfilezitd.

Radové letectvo, jak je ma Polsko organisovano, neni zaloZeno jen na francouz-
skych zkuSenostech, nybrZ také na vlastnich zkuSenostech polskych z vélky polsko-
sovétské. Tehdad bylo zpravodajskych jednotek polského letectva pouzivdno velmi
rozumné a Géeiné k bitevnim ftokam.

Hlavni ov3em podminkou Fadového letectva jest, aby mé&lo jen jeden typ
letount, s nimiZ by se daly konat rfizné tlohy. Je to téz velikou vyhodou s hlediska

*) Général Armengaud, Quelques enseignement des Campagnes du Riff en ma-
tiére d'Aviation (1925/26). Paris 1927.
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materidlniho zajiSténi. Poldci vSak nezachovavaji tuto hlavni podminku, maji ve vy-
zbroji svych fadovych letek nékolik typh (Potez-25, 27 a Breguet-19). Je to patrné jen
na prechodnou dobu, dokud nebudou mit vytvoren vhodny material pro tyto tcely.

Ve svém radovém letectvu bude mit polska armada dobry nastroj, ktery vhodné
doplni jeji Gto¢né moznosti. Podle vSech okolnosti se zda toto reSeni tastné. Doktrina
stihaciho letectva se velmi podobd francouzské. Podle ruského vzoru*) pouzZivaji sti-
haciho letectva také k 1é¢kdm. Rozmistuji totiZ malé ¢astice (obydéejné tri¢lenné roje)
na mista pro pristani blizko fronty. Mista jsou volena tak, aby nebyla viditelnd z po-
zemnich pozorovatelen, a letouny jsou maskovamny (sit€). Roje pak startuji proti ne-
priteli podle primého pozorovani.

Letecky pramysl

Polsko zdédilo po Némecku a Rakousku na 200 ietount, které zhstaly po odchodu
jejich arméad na uzemi Pclska. VétSinou to byly letouny staré a Skolni, neschopné
k polni sluzbé. Mimoto byly na jeho tizemi 3 dilny na opravu letount.

Za valky sovétsko-polské bylo polské letectvo dopliovano nakupem ve Francii,
Anglii a Italii. To mélo v zdpéti ¢etné nevyhody. Dilenské zavody jen stézi byly s to
provadét vSechny opravy: na konstrukcei letounu a na novou vyrobu nestaéily. V r. 1919
vytvorily Ustredni letecké dilny prvni letoun viastni konstrukce (Breguet — 14), tea
se v8ak rozbil hned pfi prvnim letu pred o¢ima marsdla Pilsudského. Tato udalost a
také natlak francouzskych leteckych odbornikfi (Séfem polského letectva byl tehda
franc. gen. Levecq) jsou pri¢inou, Ze se polska vldda zrikd nové vyroby letounti ve
vlastnich dilnach. Pri¢ina byla také v slabych technickych k&adrech. Letouny jsou
objednavany z ciziny, ale jejich kvalita nevyhovuje vZdy poZadavkim. Polsku byly
prodavany letouny, které zustaly ve skladech z dob svétové valky. Byly to letouny
staré, jez ztratily uloZenim na jakosti, a jestliZe to byly letouny nové, nebyvala jejich
vyrobé vénovana vidy ndlezita péce. Proto dochdzelo k ¢astym neStéstim, letouny se
rozbijely ve vzduchu (utrzenim kfidel atd.).

Teprve v r. 1926 prestdva tato dovozni politika a nova vyroba je zadavana vlast-
nim tovarndm. Ty vyrabé&ji cizi letouny v licenci, vlastmich konstrukei je$té€ memaji.

Obdobi let 1926—1928 je charakterisovano serioveu vyrobou licen¢nich letounti
a pokusnictvim pro vyrobu vlastnich konstrukei. Snahy o vytvoreni letounti vlastni
konstrukce byly korunovany tuspéchem, protoze zatim vyrostly kddry schopnych tech-
nikh a Ze pii vyrobé licenénich letountt byly =ziskdmy wyrobni zkuSenosti. Pol-
sky pramysl vytvoril stihaci letoun svétové tirovn& mnoho zdafrilych konstrukei pozo-
rovacich a doprovodnych letounti a koneéné si osvojil i vyrobu téZkych bombardova-
cich letount.

V posledni dobé se tento priimysl tak rozvinul a tak zesilil, Ze maZe bez obtiZi
uspokojit mirovou potfebu polského letectva. Polské tovarny vyrdbéji nyni pfi zmen-
Sené vyrobni intensité 500—600 letounti do roka a motordiské tovarny 300—400
motori.

Je treba zvlast zdGraznit, Ze priimysl vyrabi hlavné letouny vlastni konstrukce
velmi dobrych vlastnosti letovych. Polské letectvo se tak stavd nezavislym na cizing,
a to nejen pokud jde o vyrobu, ale i o konstrukeci. Jen motorafské tovAarny, které si
sice dobfe osvojily vyrobu cizich motori, nepostavily dosud vyhovujici siln&jsi motory
konstrukeca vlastni.

VétSinu surovin musi Polsko dovédZet; doma m4 jen dievo a mékteré druhy oceli.
Vlastni pohonné hmoty mu dostaéi pro mirovou pot¥ebu, za vilky bude nuceno dovéZet.

Nejstarsi a nejvétsi leteckou tovarnou jest PZL (Panstvove Zaklady Lotni¢ne),
statni tovarna ve VarSavé. Za vilky sovétsko-polské pracovala velmi intensivnd --

*) A. KozZevnikov: Taktika istrebitelnoj aviacii (Taktika stihaciho letectva)
Moskva 1933.
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opravovala az 100 letounii za mésic. — Tovarna pak vyrabéla (r. 1929) v licenci celo-
kovové stihaei letouny francouzské (Bibo) a pozdéji stihaci letouny vlasini konstrukce
podle projekta inz. Pulavského. Tyto letouny jsou origindlniho pojeti (hornokridly
jednoplosnik s kiidly podobnymi kfidliim racka), maji vyborny vyhled a znamenité
letové vlastnosti, jeZ jim zajistuji predni misto ve svéteé.

Nejlepsi z nich jsou P-7 s motorem Jupiter-VII, P-8 s motorem Lorraine a P-11
s motorem Mercur-IV. Letouny P-7 a P-11 jsou ve vyzbroji polského stihaciho letectva
a uplné vytlacuji stihaci letouny zahraniéni vyroby, jako Bibe-7- a BH-33 (Cesko-
slovenskéha plivodu).

V pritomné dobé se konaji pokusy s nejnovéjsim stihacim typem P-24, s motorem
Mistral-Major 700 ks.

Letové tidaje stihacich letounfi tovarny PZL jsou:

Letoun P-7 P-11 ' P-24
Rychlost u zemeé Ya s 280 km 'hod. | 300 km hod. | 365 km/hod
. ve vysi 4000 m }310 i (350 105
= ., . 6000 m ; LT | = 385
Stoupavost do 5000 m za 9 min. | 6/, min, 7 min.

5 , 8000 m za © | 12, min. [ 18y, min. | 14 min,
Prakticky dostup |‘ 10.500 m } 10.500 m }9.000 m
Pristavaci rychlost | 105 km hod. i 98 km hod. | 100 km hod.

wﬁhtvi;honnych hmot na dobu letu 1‘ 2h 30 . 7&“ 307 ' 2h 30
Vyzbroj o \27 kuloTety: 2 kulomqy ;mty

Tovarna PZL vyrabi také sportovni letouny velmi dobrych vlastnosti. Déile pak
celokovové trimotorové letouny dopravni, Vidime, Z%e si tovarna zcela osvojila celoko-
vou vyrobu; jeji vyrobky, zviasté pokud jde o stihaci letouny, jsou opravdu velmi
hodnotné,

Tovarna Plage a Laskevi¢ v Lubling vyrdbi tfimotorové letouny , Fok-
ker-VII¥, jimiZz je vyzbrojeno polské bombardovaci letectvo. Kromé této licenéni vy-
roby jsou v ni vyrdbény vojenské letouny projektované vlastni konstruktérskou kan-
celdri, jejimZz Séfem je inZ. Rudlicky. Jsou to hlavné&: zvédny letoun ,Lublin R-8“
8 motorem Lorraine 650 k. 8. a s maximalni rychlosti 230 km/hod., spojovaci (kuryrni)
letoun , Lublin R-10“ a doprovodny (pozorovaei) ,Lublin R-13“ (timto letounem jest
vyzbrojeno vedle polského také rumunské letectvo).

Tovarna PV S (Podlaska vytvarna samoletov) v Podlasce. Vyrdabi vojenské
i civilni letouny vlastni i cizi konstrukce. ZndméjSim jeho typem je stihaci letoun
»PVS-10Y, ktery je ve vyzbroji polského letectva. Tovdrna je také zafizena na vyrobu
trimotorovych bombardovacich ,Fokkert-VII“.

V r. 1921 z#idil krouZek nadSenych studentti varsavského technického institutu
v suterénu ustavu skrommé dilny, kde se vyrabély vétroné a pak letounky. Skupina
mladych talentovanych inZenyrt (Rogalski, Vigura, DZevecki) vytvofila v téchto dil-
ndch nékolik vynikajicich sportovnich letount, jako: ,RVD 5% ,RVD 5 bis“, , RVD 6*.

Na t&chto letounech ziskalo Polsko prvni cenu pri meziniarodnim Chalenge-coupu
v r. 1932 za velmi silné konkurence. Déle pak kapitan SkarZinski provedl sviij rekordni
prelet Jizniho Atlantického ocednu. Nyni byla z téchto dilen vytvofena samostatna
tovarna v Okence (u Varsavy); vyrabi seriové letouny ,RVD 5 a pracuje o novych
konstrukcich.
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Vyrobe. motorfi byla organisovdna v Polsku pozdé&ji. V r. 1926 zfidily &eskoslo-
venské Skodovy zavody v Okence motordafskou tovdrnu ,Polské Skodovy zdvody“.
Tovarna doddvd motory chlazené jak vzduchem, tak i vedou. Jsou to hlavné , Wright*
— 200 k. s., ,Lorraine’ — 450 k. s., ,Jupiter-VII“ — 500 k. s., ,,Mercur-IV“ — 3550
k. s. a ,,Skoda L“ — 500 k. s.

Jakost vyrdbénych motort je znamenitd a nijak nezfstavd za jakosti motorii
origindlnich. Tovarna provadi také pokusnictvi, ale zatim nevytvofila silné motory
vlastni konstrukce. Je velmi pékné vybavena a organisovdna, pracuje v ni na 2000
délnikf,

Ve Varsavé je jesté mald tovarma , Avia“, kterd opravuje letecké motory. Jsou
v ni provadény také pokusné priace konstrukéni — dosud bez valného vysledku.

Védecks prace leteckd je konana v Aerodynamickém ustavé pri varSavské poly-
technice. Prednostou tstavu je profesor Vitosinski.

Motory a letouny se zkouSeji ve Vojenském technickém tustavé leteckém,

Oba tstavy provadéji Siroké pokusnictvi ve vSech oblastech letectva. Jejich labo-
ratofe jsou dobre a bohaté zarizeny.

Velitelem vojenského techn. tstavu je inZ.-pilot mjr. Brzazgal.

Zasobovani leteckym materidlem je soustfedéno v ministerstvu vojenstvi.

Nadporuéik dél. Karel Grunecl:
Japonské letectvo.

Japonské letectvo®) méa celkem 11 leteckych plukt, z nichZ 3 jsou jesté ve stadiu
tvoreni. Pluky jsou vétSim dilem smiSené, jen 2 pluky jsou stejnorodé — 1 bom-
bardovaci a 1 stihaci. V ostatnich 9 plucich jsou zastoupeny letouny zvédné, stihaci
1 bombardovaci. Pluky jsou nejvySSimi administrativnimi jednotkami letectva. KaZdy
pluk mé 2 peruti (po zamyslené reorganisaci maji mit 3 peruti). Perut je taktickou
jednotkou letectva a déli se na 2—3 letky.

Pluk o 2 perutich méa tento pocetni stav: 100 dastojnikfi, 330 poddistojniki,
asi 900 vojinti, 60—80 letoun®i, 6 osobnich automobilfi, 20 nakladnich automobili na
1'5-—2 t, 10 motocykll, 2 traktory, 2 svétlomety na autech, 4 radiové stanice na
autech, 2 zdravotni automobily, 2 polni fotografické laboratofe a 6 motorovych ci-
steren s pohonnymi hmotami. Plukovni park mutZe byt podle potfeby pridélen peru-
tim a letkam.

Material

1. Stihaci letouny.

a) ,Nakadsima — 91“: jednomistny, opatfeny motorem Jupiter VI nebo VII
0 450 HP, rychlost pii startu 260 km /hod., maximélni dostup 9.800 m, stoupavost
5000 m za 87 minuty, vyzbroj 2 kulomety Vickers.

b) ,Kavassaki — 92“: dvoumistny, opatfeny motorem BMW. VI o 600 HP,
rychlost pri startu 315 km /hod., dostup 10.000 m, stoupavost 5000 m za 8—9 minut,
vyzbroj 2 kulomety Vickers.

2. Zvédné letouny.

a) ,Kavassaki — 88“: dvoumistny dvojplodnik, opatfeny motorem BMW. VI
0 600 HP, rychlost p#i startu 210 km /hod., dostup 6500 m, vyzbroj 4 kulomety.

b) ,Mitsubissi — 92“: motor tého? jména o vykonnosti 400—420 HP, rychlost

pri startu 210 km /hod., dostup 60007000 m, vyzhroj 4 kulomety.

3. Bombardovaci letouny.

*) Viz Militir-Wochenblatt, roé. 1934, &is. 39.
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a) Lehky bombardovaci letoun ,Kavassaki 88: motor BMW. VI o 600 HP, rych-
lost pfi startu 210 km /hod., dostup 7000 m, vyzbroj 4 kulomety, unese 500—600 kg
pum.

b) Stredni bombardovaci letoun ,Kavassaki — 87': 2 motory BMW. VI po
600 HP, rychlost pii startu 180 km /hod., dostup 5000 m, posddka 5 muZf, vyzbroj
5 kulometfi, unese 6 pum ve véze 1000 kg.

c) ,Mitsubissi — 93“: 2 motory, rychlost pri startu 240 km /hod. dostup
7000 m, vyzbroj 5 kulometfi, unese 1000 kg pum.

d) Tézky no¢ni bombardovaci letoun , Junkers 5—38“: 4 motory Rolls-Royce
po 800 HP, rychlost pri startu 214 km/hod.,, dostup 3100 m, vyzbroj 7 kulometii
a 1 délo, unese 2500 kg pum.

Veskeré letecké pluky jsou vybaveny modernimi letouny uvedenych typfl. Star-
Sich typlh se pouZivd jen ke Skoleni.

Strategicky priizkum provadi japonské letectvo jednotlivymi zvédnymi letouny.
V Ciné pracovaly tyto letouny az 250—300 km v nepritelském zéapoli. Kromé& zvéd-
nych letountt pouZivaji Japonci s oblibou k strategickému praizkumu jednotlivych
bombardovacich letounti., Takticky prlizkum provadi japonské letectvo skupinami 2
aZ 3 zvédnych letounti, podle okolnosti zesilenych jednotlivymi stihacimi letouny.
Zvédné letouny jsou vybaveny 2 fotografickymi pfistroji.

K leteckym uGtok(im pouZivaji Japonci skupin po 10—20 bombardovacich le-
tounech. V ¢Ciné& bylo pouzito i skupin siln&jSich (az 30 letounfi). Bombardovaci
letectvo pouziva hlavné pum 25-—50 kg. Proti Zivym cilim se pouZivd lehkych pum
1 kg. Bombardovani provadéji japonsti letei s vySe 2000 m. Kromé& uvedenych pum
pouzivaji japonsti letci i jinych, a to od 12,5 do 496 kg, u t&%kych bombardovacich
letounfi dokonce i specidlnich pum 1000 kg. Nélety bombardovaciho letectva za tak-
tickym fGéelem konaji Japonci ve dne v celjch bombardovacich perutich, za noci
jednotlivymi stroji. K urcéeni cild v noci maji bombardovaci letouny zvlastni své-
telné pumy.

Stihaci letectvo pracuje obyéejné dvakrat, maximialn& trikrdt za den. Hlavni
jeho tlohou je piekvapit nep¥itele. V souboji vlastnich stiha&l s nepratelskymi
letci povazZujf Japonci za nejaéinné&jsi kulometnou palbu na dalku 50 m. Stielba
na nepritelsky letoun vzdaleny vice nez 200 m je bezicelna.

V obrané vytvareji stihaci letei uzavéry az do dalky 20 km pfed obrannym
postavenim. Uzdvéry jsou ve vysi 1000, 2000 a 3000 m.

———

Z, cizich revui.

REVUE DES FORCES ARRIENNES, roé. 1933.

V srpnovém c¢isle této revue uverejnil zndmy némecky letecky odbornik M. D.
Ritter ¢lanek: ,La guerre aérienne doit-elle étre autonom ou non?¢ — Pro velmi
zajimavy chsah uvadime zde podrobné&jSi recensi.

Otéazka, zda bude letectvo v budouci vélece miti rozhodujici filohu svou auto-
nomni ¢innosti, ¢&i bude-li jen pomocnou zbrani pro vojenské sily pozemni a na-
morni, jest jednim z problémii moderni vilky, o kterém se nejvice diskutuje.

Na jedné strané se letectvu Gplné& davéiuje v tom, Ze svymi ofensivnimi titoky
zlomi vAleénou silu protivnika a rozhodne o osudu vdlky bez ohledu na vysledek
operaci pozemnich a ndmofnich. Nejznamé&jsim zastdncem tohoto nAzoru jest italsky
general Douhet, ktery prohlasuje, Ze hlavni sloZkou vyzbroje statu musi byt letec-
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