Major let. Alois Kubita:

Prezbrojeni stihaciho letectva.

NagSe stihaci letky dostanou nové, vSem pozadavkim dne vyhovu-
jici letouny, ¢imz bude zvySena obrannd schopnost naSeho letectva.
Mala poéetnost stihaciho letectva vzhledem k tkolim, které je cekaji,
nuti k tomu, aby svou kvalitou nahradilo pocet. Kvalita letectva jest
zavisla jednak na jeho duchu a vyecviku, jednak na jeho materiadlu. Do-
sud mélo nase stihaci letectvo pouze dobrého ducha a velmi dobry vy-
cvik individualni. Vycvik jednotek trpél vSak naprostym nedostatkem
materidlu a mame v této véci mnoho co dohanét. Bude proto zahodno,
abychom si dobfe pripravili program vycviku jiz nyni, aby Zzadny das
nebyl ztracen, az ty nové letouny budeme v dostateéném pocétu skutec-
né mit. To by se snad zdalo samoziejmé a nevyzadovalo by to zvlast-
niho c¢lanku. Pisi-li pfes to o tom, délam to proto, Ze na$ polni Fad
stihaciho letectva mé urcité nedostatky a neresi boj vétsich leteckych
formaci. Péticlenny roj jako zakladni bojova jednotka stihaciho letectva
neodpovida dne$nim nazorim a musime si proto uvédomit, jak chceme
nase stihaci letky vyecvicit, aby byly schopny podat co nejlepsi vykon
a bojovat Gspésné i proti neptiteli pocetné silnéjsimu. Na boj velkych
leteckych formaci nesmi byt pfi tom zapominano, i kdyz je snad bude
mit jen nepritel. Okolnost, Ze konec¢na faze boje stihaéli bude vzdy bo-
jem jednotlivce proti jednotlivei, nezmensuje nikterak duleZitost sprav-
ného manévrovani roju, letek i peruti. Jen tehdy, zasadi-li velitel své
stihate na spravném misté, v pravy c¢as a v nejvhodnéjsi sestaveé,
bude mit nadéji, ze sviij tkol splni co nejhospodarnéji a ze pripravi pro
kona¢ny boj jednotlivelt takové podminky, aby byl uspéch zarucen. Aby
tak mohl uéinit, musi mit jednotky vycviceny nejen takticky v teorii —
to je dulezitéjsi pro velitele disponujiciho s letectvem —, ale hlavné v prak-
tickém odhadovani situace a v manévrovéani, aby mohl boj zaéit nebo
prijmout v sestavé co nejvyhodnéjsi. Plati-li tato zasada pro vSechny
zbrané a hlavné pro zbrané s vétsi pohyblivosti, plati v nejvyssi mife pro
letectvo stihaci, které pri rychlosti 80—100 m/vt. musi byt vedeno co
nejobezieleji a musi manévrovat co nejucelnéji, aby nebylo rozpraseno
drive nez by se mohlo uplatnit. Polni ¥ad pro letectvo stihaci tento pro-
blém neresi. Rozeznava dvé zakladni formace, t. j. proud a sraz, p¥i éem%
dava prednost proudu. Z praxe vime, Ze za nynéj$iho stavu pojitek
a dorozumivacich prostfedkl u nas je jiz letka v proudu formaci skoro
neovladatelnou a Ze, je-li v této sestavé napadena, neméa velitel ani nej-
mensiho vlivu na vedeni boje. Letka o deviti letounech s tiemi t#iclen-
aymi roji ve srazu jest jiz mnohem celistvéjsi a ovladatelndjsi. Neptitel
nemuze tuto formaci rozrazit tak snadno jako proud a tim jest jiz dana
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zaruka, ze velitel disponuje svou letkou az do zahéjeni boje, o éemz muze
také rozhodovat. O jinych sestavach se mas polni ¥ad nezmitiuje a proto
uvadira jednu dalSi. Jest jisté, Ze sestava letky i jinych jednotek se bude
ridit také tkolem, pro jehoz splnéni letka vzlétla. Vi-li velitel piedem,
proti komu leti, jak jest jeho protivnik pocetny a jak je sestaven, zaujme
ihned takovou sestavu, jakd mu nejlépe umozni provést jeho myslenku
manévru. Leti-li vS8ak na neuréito, bude vyhodnéjsi, aby zaujal zprvu
sestavu, kterd mu dava co nejvétsi moznost prekvapeni a co nejvétsi
pohyblivost, aby mohl nardz seskupit své letouny tak, aby pfi prvnim
hromadném ttoku mohl uplatnit najednou co nejvic kulometu, aniz by
pfi tom ztratil prehled. Pro ten pfipad se nejlépe hodi formace odstupno-
vana na jednu stranu, hojné pouzivana ve Spojenych statech severo-
americkych. T'ato formace ma tyto vyhody: 1. Skyta velmi maly cil ve
sméru letu a muze proto snadnéji uniknout nepratelskému pozorovani;
2. i kdyz byla zpozorovana, neprozrazuje hned cely sviij pocet, protoze
se letouny za sebou kryji; 3. let v této formaci jest velmi jednoduchy,
kazdy pilot sleduje jen letoun, ktery je prfed nim, a to mu dava do-
statek mozZnosti pozorovat kromé toho oblohu i terén, nad kterym leti;
v jinych formacich piloti vétSinou nevédi, kudy leti, a utrhnou-li se z ja-
kékoliv pri¢iny, mchou pro ztratu orientace pristdt na nepratelském
uzemi; 4. prechod z letu odstupniovaného do kterékoliv jiné formace
a v kterémkoliv sméru necini zadnych obtizi a da se provést v nejkratsim
¢ase; 5. pohyblivost odstupnované sestavy neni skoro viibec brzdéna,
zména sméru i o 180° se di provést skoro na misté. Doporucuji proto
tuto sestavu cviCit a pouzivat ji co nejvice. Neékdy bude vyhodnéjsi
odstuprioviani vice do strany, jindy vice do hloubky, ale v kazdém pti-
padé je to sestava vhodna pro vSechny moZné varianty pro boj a i pro
zakladni technicky vycvik (pofadova cviceni) v létani v rojich.

Jak jsem jiz na zacatku uvedl, miizeme hodnotit stupen individual-
niho vycviku nasich stihacich piloti jako velmi dobry. Vzhledem k od-
lisnym vlastnostem novych letount bude nutno postupovat pifi pouzi-
vani jich velmi obezfele, aby nedoslo k poskozeni jich pro neznalost je-
jich vlastnosti a aby tyto jejich vlastnosti byly od prvopocatku za-
mérné uplatfiovany pro stanoveni taktiky boje. P¥i kazdé dodéavce mo-
vych letount dochizelo dosud vzdy k poSkozeni kolika letounti, protoze
mechanici je dostali do oSetfovéni, aniZz zmali jejich zvlaStnosti, piloti
s nimi létali podle zpusobu, jak byli zvykli na diivéjsich typech, a ha-
varovali pak bud pfi startu nebo pFfi pristani. Toho se musime vy-
varovat tim, Ze se na tyto nové letouny pripravime, to jest, Ze od kazdé
letky budou Séf-pilot a vrchni mechanik na mékolik dni p¥idéleni VTLU.,
kde maji s témito letouny jiz dostatek zkusenosti. Tyto zkuSenosti se
takto dostanou k letkim a tam se musi zac¢it od pocatku. Individualni
vyevik piloth — cviceni startu a pfistani — stoupani — zatacky — bo-
jové obraty — priprava pro stfelbu a bombardovani — souboje — let
v rojich — pofadova cviéeni ve vzduchu roji o 3, 9, 14 a 27 letounech
a teprve pak vycvik takticky, t. j. FeSeni ukolti ochrany 2 zabrainovani,
roju ttoényeh a bitevnich naleti. Vidime, Ze obezndmeni s témito letouny
bude trvat dosti dlouho, snad i celé jedno vycvikové udobi. To nas nesmi
¢init netrpélivymi ani v tom pripadé, dostaneme-li nové letouny jindy
nez na zacatku normélniho vycvikového roku a budeme-li musit podle
toho vycvikové udobi u stihacich letek pro ten rok zménit. Je dulezitéjsi
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zménit eventuilné zabéhnuty poradek a mit jistotu, Ze za X mésict po
dodani novych letount budou stihaci letky uplné pripraveny k boji, proto-
ze byly systematicky a dikladné obeznameny s novym materidlem, nez
prizptisobovat leteckou c¢innost nastupu novacku a riskovat poskozeni
nového materialu, protoze osetrujici a létajici persondl s nim nebyl
radné obeznamen. Stihaci letectvo stalo dosud co do pohotovosti z mate-
rialnich priéin za ostatnim letectvem. Nyni, kdyZ budou materialni nedo-
statky odstranény, musi byt nasazeno vse, aby byla co nejdrive zarucena
pohotovost stihaciho letectva. VsSechny ostatni ohledy musi byt podri-
zeny tomuto pozadavku a stihaci piloti musi az do dosazeni této pohoto-
vosti byt uvolnéni jen pro vycvik. Na pohotovosti stihaciho letectva
zavisi ¢innost vsSeho ostatniho letectva i leteckd obrana stitu a proto
musime tuto pohotovost zajistit nejen objednavkou vyhovujicich letounti,
ale téz ostatni pripravou stihacich jednotek.

Letectvo u nas a v ciziné.

Podplukovnik let. Jaroslav Borecky:
Polské letectvo.*)

Polské letectvo zacalo sviyj zivot v r. 1918 zaroven s polskou armadou. Nejvétsi-
mi obtiZemi v jeho vystavbé byl nedostatek leteckych kadra a témér Gplny nedostatek
leteckého materidlu, Skol a primyslu. V tu dobu byla polskd letisté obsazena okupad-
nimi armadami némeckymi a rakouskymi. Revoluéni situace na zdpadé a neuspéchy
na frontach uspisily odchod okupacnich armad z Polska. LetiSté a jejich zafizeni, jakoZ
i dilny presly do rukou malé skupiny polskych leteti. NejdleZitéjsi z nich byla letisté
v Krakové, Lvove, Premyslu, Lubling, Varsavé a v Poznani, Odevzdani letist’ a letouni
odchéazejicimi okupa¢nimi vojsky neslo vzdy hladce, tak na pf. v Poznani bylo tfeba
zmocnit se letiSté moci, nebot Némeci chtéli znidit letadla i hangdary. Od okupa¢nich
armad ziskalo polské letectvo: 9 stihacich letounti, 100 zpravodajskych, 70 Skolnich,
21 opotrebovanych, tedy celkem 200 letounil, a mimo to 232 motori. Tento material
byl stary a nehodil se témér k pouZiti v boji. Ze vSech letoundt dalo se jich pouzit
jenom 12. Proto v obdobi od r. 1918—1920 hylo tfeba kupovat letouny v cizin& V té
dob& bylo zakoupeno:

ve Francii: 161 letounfi, 70 motorfi, 4000 leteckych pum,

v Anglii: 137 letounfi, 80 motor,

v Italii: 125 letount,

v Rakousku a Némecku: 88 letounit, 114 motorf.
Tak bhylo ziskéno celkem 386 letounfi a 264 zaloZnich motortt. Mimo to se letectvo
znaéné doplnilo letouny, které privezlo s sebou 7 letek arméidy gen. Hallera. Souasné
s touto armddou z Francie prisla i jeji leteckd Skola a letecky park. Koncem roku 1918
mélo polské letectvo: 45 pilotfi, 38 pozorovatelfl, 24 let. technikfl. Létajici persondl, co
se jeho bojového vycviku tyce, byl velmi rozdilny. Pro charakteristiku rfiznosti di-
stojnického sboru leteckého ke koneci r. 1918 poslouzi nam tyto éislice, které udava
historie polského letectva:

*) Prameny: Véstnik vozdusSnago flota 1933/12, Moskva. W. Oertzen: Riistung
und Abriistung, Berlin 1933.




