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Pisobeni v nepratelském tylu.

Pusobeni do nepratelského tylu bylo v drivéjsich valkach jednim
z ukoll jezdectva. Valeéna historie zaznamenava nékolik pripada velko-
ryse a zdarile provedenych najezdu jezdectva, zesileného péchotou, délo-
strelectvem a Zenijnimi jednotkami. Takovou akeci byl na pr. tspéSny
najezd rak. generala hrabéte Hadika na Berlin v fijnu 1757 v sedmileté
valce po bitvé u Kolina, kdy cestou byly znic¢eny pruské zavody na vyrobu
streliva v Novém Sadové a prechodné obsazen i Berlin, anebo najezd
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ruského generala Thielmanna proti zadnim spojenim Napoleonovym na
podzim roku 1813 za osvobozenskych valek, anebo v rusko-japonské valce
rusky najezd na japonsky pristav v Inku (Inkon) a na Zeleznici mezi
Bai-tsenem a Kaipingem v lednu 1905 a japonsky najezd proti ruskym
zadnim spojenim v lednu a bifeznu 1905.

I ze svétové valky miZeme uvésti nékolik pripadd UspéSného pi-
sobeni do neptratelského tylu. Na pr.: najezd francouzské 5. jezd. divise
8. zari 1914 na letisté a stan 1. némecké armady u La Ferté-Milon; najezd
ruské Ussurijské jezd. brigady 18.—19. cervna 1915%) na Lukniki a
Zorany, pri némz zni¢en zasobovaci odiad 106. némecké a 2. jezd. divise,
telegrafni a telefonni vedeni a rozruSeno celé zdsobovani v némeckém
tylu; némecky najezd bavorské a 3. jezd. divise ve dnech 6.—8. kvétna
1915 na nadrazi Zeimy, obsazené jednim ruskym praporem — nadrazi
vzato Gtokem a zniCeno a zaroven preruSena na mnoha mistech i Zeleznice
spojujici Savli—Libavu s hlavni trati Kovno—Vilno. V sovétsko-polské
valce byl GspéSny najezd 1. polské jezd. divise ve dnech 25.—27. dubna
1920 na komunikacni a Zelezni¢ni uzel Koziatyn v prubéhu pocatecnich
operaci.

Velmi cetné a G¢inné pusobeni v nepratelském tylu bylo provadéno
v bojich na turecko-anglické fronté v Palestiné a Arabii, obzvlasté se
strany anglické na dulezitou jedinou tureckou Zeleznici hedZasskou Da-
maSek—Medina, jak je vyli¢il ve své skvélé knize ,,Boure nad Asii“ T. E.
Lavrence, puvodné dustojnik vyzvédného oddéleni anglického velitelstvi
v Kahyte, pozdéji pak vlastni organisator a vedouci osobnost arabského
povstani proti Turkdm.

Snaha rozrusit nepratelsky tyl a preruSenim duleZitych zasobovacich
tepen zeslabit bojeschopnost jednotek na fronté neni tedy nic nového. Pro
moderni, pocetné velikou a na pomérné malém prostoru umisténou ar-
madu ma tyl a zasobovaci tepny (Zeleznice i silnice) dulezitost jesté
mnohem vétsi nez diive — rfizné prostfedky boje se neobyéejné rozmno-
zily — tim ovSem vzrostla i potfeba nejen munice, ale i nejriznéjsiho
materialu, vedle pravidelného zasobovani proviantem. RozruSeni tohoto
citlivého zasobovaciho aparatu v tylu bude na jednotky vpredu — a to
nejen ve smyslu materiadlnim, ale i moralnim — plsobit tim vice, ¢im
bude mohutnéjs$i a neocekavanéjsi. Vidime tedy, Ze ma-li byt plsobeni
v nepratelském tylu Géinné, musi byt provedeno s prekvapenim a v do-
stateéném mnoZstvi, nebo na obzvla§té dulezitych objektech (municni
sklady, zasobovaci nadrazi, shromazdisté zéaloh, velké Zelezni¢ni objekty
a pod.). X

Pri velkolepém rozmachu letectva ve svétové valce je pochopitelné,
ze bylo pravé tohoto prostfedku pouzito k pusobeni na nepratelsky tyl,
a to nejen vSeobecné znamym pusobenim letectva bombardovaciho, ale
i vysazovanim jednotlivych osob pomoci letounu za frontou.

Tohoto zptsobu se ve svétové valce pouzivalo hlavné k vysilani zpra-
vodajskych organt, jak se na pf. o tom zminuje slavny francouzsky letec
René Fonck ve své knize ,,Orel letecké eskadry* v kapitole ,,Zvlastni po-
slani“. Vysazovani jednotlivych osob za frontou pomoci letounu se pro-
vadélo bud paddkem anebo pristinim na predem vyhlédnutém a odlehlém
misté, kde byla mozZnost dobrého skrytu.

;) M. V. Poseck: ,Die deutsche Kavalerie 1915 in Litauen und Kurland.“
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Kromé zpravodajskych organt byli vysazovani za frontu i jednot-
livi agenti, neb i dvouclenné aZ t¥i¢lenné hlidky s trhavinami k nic¢eni di-
lezitych Zelezni¢nich trati nebo v§lzﬁamnych objektl, na pf. muniénich
skladi.

V knize ,,In der Luft unbesiegt (Georg Neumann, Lehmanns Verlag,
Miinchen), v kapitole ,,Sprengungen hinter der Feindfront“ jsou wvyli-
¢eny dva pripady tohoto druhu. Prvni na ruské fronté v ¥ijnu 1916, kdy
bylo provedeno zniceni Zeleznice Rovno—Brody. K ranu dne 2. Tijna, ale
jesté za uplné tmy, odstartoval dvoumistny letoun, prehlédl frontu za
tmy a nerusSené a nepozorované pristal na mensi lesni mytingé, dustojnik
s batohem trhavin vystoupil a letoun se ihned vratil zpét. Po cely den
se skryval némecky distojnik v lese, vecer se priplizil k uréené Zelezniéni
trati a na vhodném misté (oblouk v zafezu) polozil za noci trhaviny pod
kolejnice a asi 150 m dlouhé elektrické roznétové vedeni. Vyhlédnuté
misto bylo sice jen nékolik set metri vzdaleno od ruské straze, ale
v tmavé noci zlistal némecky distojnik nepozorovan. Po pulnoci pii pro-
jizdéni jednoho z vojenskych vlakii provedl onen distojnik roznét, vratil
se pak k lesni mytiné, kam k ranu pristal tentyz letoun, s kterym pri-
letél, a odletél s nim neruSené zpét na némecké letisté.

Druhy pripad bylo zniceni Zeleznice a vodovodu Kantara-El Aris,
dulezité zivotni tepny pro anglickd vojska na vychod od Suezského prii-
plavu na Sinaiském poloostrové. Zniceni bylo provedeno dvakrat, a to
19. dubna a 24. kvétna 1917, asi 150 km za turecko-anglickou frontou.
Mista pro pristani letountt byla predem obhlédnuta a z letountt ofotogra-
fovana; byla vyhlédnuta mista vhodna pro pristani i start ve vSech
smérech, daleko od nadraZzi, ale co nejblize Zeleznice i vodovodu, podle
kterych vedla i karavanni cesta. Zeleznice i s vodovodem byla hlidina
silnéjSimi anglickymi straZemi, rozestavenymi ve vzdalenostech asi 20
km, jinak jen pohyblivymi hlidkami. Dne 19. dubna 1917 zrana startoval
némecky dvojplosnik k urcené uloze, pristal neruSené na vyhlédnutém
misté v 7 h 40 min., dastojnik s trhavinami vystoupil a provedl co nej-
rychleji pfiloZzeni naloZe na Zelezni¢ni trat, telegrafni, telefonni i elek-
trické vedeni a vodovod a pak hned i roznét. Znic¢eni vodovodu, telegraf-
niho, telefonniho a elektrického vedeni se podarilo, roznét naloze na Ze-
leznici vSak selhal.

Celkem bylo k provedeni pfiprav k niceni i roznétu zapotiebi 50 mi-
nut, poté letoun nerusSené odstartoval k zpatecnimu letu.

Jezto se preruseni Zeleznice nepodafilo, byl cely podnik opakovan
se zvysSenou opatrnosti dne 24. kvétna. Druhé misto bylo zvoleno jen asi
00 m na sever od mista prvniho. Provedeni bylo zcela obdobné jako
pfi prvnim pokuse — a tentokrate se podarilo znicit jak Zeleznici, tak
i znovu vodovod a telegrafni, telefonni a elektrické vedeni. P¥i provadéni
roznétu byli vS8ak némecti dustojnici pfepadeni anglickou jizdni hlidkou,
presto se jim podarilo dostat se do letounu a bez zranéni odlétnout.

Podobnych podniki bylo ve svétové valce i se strany Dohody pro-
vedeno nékolik. Byly to vSak vzdy jen jednotlivé osoby, nebo nanejvyse
2—3¢lenné hlidky, které byly pomoci letadla vysazoviny za nepiatelskou
frontou a pak provadély svij uréeny tkol.

Je vSeobecné znamo, jak rychly a tGspéSny vyvoj mé letectvo po své-
tové vélce, i to, Ze pomoci letadel mohou byti dnes dopravovany celé jed-
notky nejen péchoty, ale i délostfelectva. Jako pfiklad mulZeme uvésti
piesun jednoho praporu anglického pluku Northamptonshire letouny




1000 (160) LETECKE ROZHLEDY

v roce 1932 z Egypta do Iraku k obnoveni poradku proti vzboufenym
kmentm.*) Bylo to 15 dustojniktt a 548 muzi s Gplnou vyzbroji, zal.
davkou a zalohouvody. Let provedly dvé peruti dvoumotorovymi letouny
Vickers-Victoria s posadkou 23 muzi pfi primérné rychlosti 125 km/hod.,
celkovou vzdalenost 1468 km prolétly za 11 hodin. K zotaveni vojsk byly
vélenény 3 zastavky. Bylo sice i nékolik poruch motoru a 2 letouny byly
nuceny pristat — vojska z nich byla vSak dale pfesunuta zaloznimi le-
touny. Roty, jeZ postupné pristdvaly v Bagdadu, pokracovaly v dalsi
cesté do Mosulu vlakem a auty. Po splnéni tikolu vratil se prapor stej-
nym zpusobem zpét. V. Americe ve Spojenych statech**) byla v roce 1931
letadly dopravena cela bhaterie 7.5 em houfnic do palebného postaveni,
kde po pristani za 1/ hod. byla pripravena k palbé.

Na francouzskych manévrech na Aisné v za¥i v roce 1931 presunul
letoun Dyle et Bacalan, schopny pojmouti 25 muzi, cely oddil Zen. voj-
ska za nepratelskou frontu. Po pristini u osady Attigny provedl vysa-
zeny zen. oddil zniceni nadrazi Attigny, plavebni komory Givry, velkého
zelezniéniho mostu pres Aisnu, vodniho kanalu a jednoho skladisté po-
honnych hmot. Pristiho dne zrana tyz letoun vyhledal Zen. oddil na smlu-
veném misté a odletél s nim zpét do Remese. Na manévrech v roce 1932%#¥)
v Champagni byly k podobnym tkolim vysazeny 2 Zenijni oddily o 25
muzich.

Pusobeni celych jednotek, presunutych letouny do nepiatelského
tylu, stava se tedy skutecnosti!

Ve France militaire 1933 zabyva se Henri Polt) podrobné timto
problémem. Poukazuje na to, ze se kazdy valéici stat pokusi hned pFi vy-
puknuti nepratelstvi rusit hlavné Zelezni¢éni trati nepritele, své pak proti
ni¢eni bude chranit. Uc¢inek niceni roste s hloubkou nepratelského tylu.
V ¢im vétsi hloubce budou niCeni provedena, tim vétsi bude ucinek. Ze-
jména se hodi pro tyto tcely umélé stavby na silnicich i Zeleznicich, jako
jsou mosty, viadukty, velké naspy a pod.

Bombardovani téchto objekti ze vzduchu neni tak spolehlivé, aby-
chom od ného mohli o¢ekavat velkych Gcinkiu. Zpusobuje jen malé rozru-
Seni, jez se da po kratké dobé snadno opravit. I kdyz bude u mosti po-
Skozena jizdni draha, podpory zistanou obycéejné neporuseny.

Chceme-li nékteré objekty a obzvlasté tunely skuteéné znicit, musime
z letounu vysazovat vycvicené posadky. Ty vSsak musi byt tak silné,
aby premohly chréinici striZe a aby niceni skuteéné také provedly. Ne-
smime ovSem zapomenouti, Ze pGjde o akce proti objektiim, jez budou
stfeZzeny pomérné slabé, a Ze prace potrvaji asi 3—4 hodiny. Konecné
musi mit niéici druzstvo jesté i dosti ¢asu ustoupit k mistu pro pristani
resp. pro start. Z toho tedy vyplyva: start za vecerniho setméni, pristani
a provedeni praci v noci, odlet zpét za ranniho Sera.

K provedeni takového podniku je zapotrebi asi 30 muzi. Z toho asi
12—15 Zenistl, ostatni muZstvo ozbrojené lehkymi kulomety a ruénimi
granaty. Asi na 50 m musi byt 1 lehky kulomet, nebof kolem mista ni-
¢eni musi byt utvoreny k ochrané praci dvé predmosti (mysli tim ni-
¢eni mostu).

#) Militdrwissenschaftliche Mitteilungen 1933,

**) Deutsche Wehr, 38/33.

*#%%) Wissen uvnd Wehr, ¢is. 6/1933.
7) Deutsche Wehr, &is. 22/1933.
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Pol chee miti tyto posadky vyeviéeny jiz v miru. PoZzaduje jeden pra-
por, slozeny ze dvou ochrannych rot po 40 muzich (kazda 10 lehkych
kulomett a 20 motocyklu s privésnymi voziky), dale pak z jedné smiSene
roty (Zenisté a udernici, 69 muzi, 3 lehké kulomety a 26 motocykii).
Prapor mi celkem 164 muzi, 23 lehkych kulometi a 75 motocykli
s voziky.

Jednotka musi byti vycvi¢ena v tom, aby se dovedla po pfistani
rychle shromézdit. S téZce zatiZenymi pésaky se neda mnoho poridit. Cim
celé jednotky. Provedeni musi byt velmi rychlé, jinak nebude miti dobry
vysledek. Proto musi mit jednotky s sebou také dopravni prostredky.
Zd4a se to neproveditelné, ale neni tomu tak.

Motocykly jsou velmi vyhodné. Jeden motocykl vazi 250 kg a da se
snadno rozlozit ve dvé ¢asti. Motocykl s privésnym vozikem a lehkym
kulometem vazi:

motoeykl 150 kg, vozik 100 kg, dva muzi 150 kg, zbrané a material
100 kg, celkem 500 kg, vaha, ktera pro nynéjsi letoun nic neznamena.

Na letoun pak klademe tyto pozadavky:

Schopnost pristati za tmy v neznamém terénu. Tento pozadavek plni
dobfe vodni letoun. Vhodné pristani je na klidnych tocich, jezerech,
event. velkych rybnicich. Material musi se dat v letounu dobre uloziti. Tu
vyhovuji torpédevé letaci ¢luny. Dale moznost 1étati ve dne ve skupiné
a ve velkych vyskach, aby nebyly zjistény naslouchacimi pfistroji ne-
pritele. Rychlost 300 km. Témto podminkam mohou vyhovéti jen vodni
letouny.

Pocitame-li na kazdy letoun uzitné zatiZzeni 1 tunu, potfebuje k trans-
portu 75 motocykll s posddkami, zbranémi a materidlem v thrnné vaze
500 kg celkem 40 letd. Pro podnik do vzdalenosti 450 km a pro trat, kte-
rou musi pak urazit motocykly, jevi se tento vypocet:

naloZeni : 1 hodina
start za sebou . 1 hodina
doba letu . 3 hodiny
vyloZeni 1 hodina
jizda 1 hodina
nic¢eni . : 4 hodiny
jlzda zpét . . 1 hodina
nalozeni a start 1 hodina

Celkem 13 hodin i s dobou letu. Za¢neme-li v 18 hodin, skonéi podnik
v 7 hodin rano pristiho dne.

A to zde uvadim podnik celého praporu na velkou vzdalenost a za
téZkych pomért. Tim snadnéj$i jest ukol vysaditi vojsko ve vlastnim
tuzemi po pralomu nebo p¥i provadéni malych ni¢eni na malou vzdalenost.

Pozoruhodné jest, Ze Pol navrhuje pouzivati vodnich letounti. Jen
tézké letouny se k tomu hodi. Pro pozemni letouny je pristani v noci na
neznamém, jen podle mapy stanoveném misté velmi nebezpeéné. Mista
pro piistani na vodé jsou vhodni a v nékterych prostorech je jich do-
statek. Objekty uréené k zniceni nebudou ovSem vzdy v jejich blizkosti.
Proto muti byti dany vojsku motocykly. Tim se sice zvétSuje akéni ra-
dius vysazené jednotky, zvétSuje se vSak i nebezpedi pro ni, nebot za
jizdy k cili miiZe na sebe upozornit a zaplésti se do boje. Pfekvapeni muze
pominout, bude-li telefonicky hlaSena béhem jizdy. Hluk motortt moto-
cykli ztézuje piekvapeni a proto musi byt vyvaZeno rychlosti.

Letecké rozhledy — 12.
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Z uvedenych prikladd a ivah Henri Pola vidime, Zze myslenka, ktera
by se drive byla zdala utopii, je zcela dobfe proveditelni. I kdyZ nebude
vzdy a vSude moZno podniknout akce v tomto rozsahu, jak se o nich
zminuje Henri Pol, prece je nutno s podniky tohoto druhu poéitat. Pol
zduraznuje uziti vodnich letounu. Neni pochyby o tom, Ze pristani na
vodé je méné riskantni nez pristini na zemi, nebylo-li misto pfedem
zjisténo pozemnim pruzkumem, coz bude zfidka kdy moZné.

Nutno vSak uvazit i tu okolnost, Ze jak feky, tak i stojaté vody jsou
jiz z mirovych dob pod stalym dozorem ruznych vodnich i Fiénich strazi,
jejichz bdeélosti by piistani nepratelského hydroplanu stézi uslo, zejmé-
na budou-li tyto straZe upozornény na vhodni pristavaci mista.

Podle dosavadnich pokrokii ve stavbé autogiry nelze ani autogiru
podcenovat jako vhodny prostfedek pro podobné tukoly, hlavné pro akce
mensiho rozsahu. Cim déale od fronty budou piisobeni v tylu a provedeni
niceni, t. j. ¢im vice ve své hloubce bude zasaZen nepratelsky tyl, tim
vétsi bude vysledek i tspéch. Jestlize se k tomu pridruzi i letecké bom-
bardovani zvolenych prostori, ti¢inek se jesté zmnohonésobi a samo pro-
vedeni bude snadnéjsi, nebot obyvatelstvo i ochranné striZze budou vy-
hledavat Ukryty. Moralni Géinek lze ocekéavat rovnéz veliky.

V posledni dobé se zameéstnavaji Francouzové tivahami o provadéni
destrukci vodnich prehrad a hrazi leteckymi pumami. Podle Revue des
Forces Aériennes ¢is. 52/1933 predvidaji uziti velmi tézkych pum, okolo
800 kg. I tu by bylo mnohem ucelnéjsi a hospodarnéjsi, provadéti ni¢eni
vysazenymi oddily Zenistu.

Technické zdokonalovani letounti a vybaveni jich spolehlivymi pii-
stroji pro let za obtiznych povétrnostnich podminek davaji nadéji, Ze pro
ni¢eni v tylu neptitele bude letoun prostredkem stale vhodnéj&im.

MiuZeme-li akce podobného druhu sami provadét, je samoziejmé, Ze
musime s nimi pocitat i se strany neptitele. Je proto nutno pomyslet i na
dostateCnou ochranu proti nim. Samo stfeZeni diilezitych objektu nestaci,
nelze také z pochopitelnych divodu rozmnozit a zvétsit straze v celém
zapoli a v tylu armady u vSech dtlezitych objekt. Proto je nutné, aby
vhodné plochy jak pozemni, tak i vodni byly za valky strezeny, ne ovSem)
vyhradné vojenskymi hlidkami, nybrz hlayné mistnimi organy (&et-
nictvem, mistni policii, lesnimi a polnimi hlidaéi a pod.).

Pfi fadné vybudované hlasné sluzbé a za soucinnosti civilniho oby-
vatelstva bude mozno sledovat kazdy letoun, letici pres frontu do tylu.

Jednotlivé obce musi byt upozornény na vhodnost ploch pro tento
ucel v jejich obvodech. Tato opatfeni by vSak nestaéila. Jakmile nepra-
telsky letoun pristane, musi mu byt znemoznén start. Francouzové pred-
vidaji utvofeni zvlaStnich ochrannych oddill, sloZenych z mistnich vo-
jenskych vyslouziled, hlidadd, éetnikii a pod. a vedenych zaloznimi du-
stojniky; témto pohyblivym oddilim, nazyvanym ,groupes mobiles char-
gés de repousser les débarquements aériens ennemis‘, bude svéren ukol
vrhati se na vystoupivsi nepratelské skupiny a zajimati nepratelské le-
touny. Predpokladaji, Ze tyto oddily dostaéi k tomu, aby pFemohly mélo
pocetné posadky letount.

Obtiznéjsi ovSem by byl pripad, kdyby se nepritel odhodlal k pod-
niku podle vzoru Polova; a s tim nutno téz poéitat. Tu pak nestaci civiln§
oddily, nybrz bude nutno, aby kazdé pristani letountt mimo letiSté bylo
hlaSeno nejbliz§imu vojenskému velitelstvi nebo vojenské strazi. Jako
aktivni prostfedek musily by byt pohotové rychlé jednotky, tFebas
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i z nejstars§ich roénikid, jez by mohly byt hned a pfimo zasazeny proti
hrozicimu nebezpeci.

Pusobeni v nepratelském tylu bude pravdépodobné jednim z velmi
aCinnych zpusobu boje v pristi valce, a proto je tieba bedlivé sledovat
moznosti dalsiho vyvoje po této strance, a to jak ve smyslu Gtoéném, tak
i obranném.

e gy

Major let. Alois Kubita:

Prezbrojeni stihaciho letectva.

Nase stihaci letky dostanou nové, vSem pozadavkum dne vyhovu-
jici letouny, ¢imz bude zvySena obranna schopnost naSeho letectva.
Mala pocetnost stihaciho letectva vzhledem k ukolim, které je cekaji,
nuti k tomu, aby svou kvalitou nahradilo pocet. Kvalita letectva jest
zavisla jednak na jeho duchu a vyeviku, jednak na jeho materidlu. Do-
sud mélo naSe stihaci letectvo pouze dobrého ducha a velmi dobry vy-
cvik individualni. Vycvik jednotek trpél vSsak naprostym nedostatkem
materidlu a mame v této véci mnoho co dohédnét. Bude proto zdhodno,
abychom si dobfe pripravili program vycviku jiz nyni, aby zadny cas
nebyl ztracen, az ty nové letouny budeme v dostateéném poctu skutec-
né mit. To by se snad zdalo samoziejmé a nevyzadovalo by to zvlast-
niho ¢lanku. PiSi-li pres to o tom, délam to proto, Ze nas polni rad
stihaciho letectva méa urcité nedostatky a nefeSi boj vétSich leteckych
formaci. Péti¢lenny roj jako zakladni bojova jednotka stihaciho letectva
neodpovida dnesnim nézorim a musime si proto uvédomit, jak chceme
nase stihaci letky vycvicit, aby byly schopny podat co nejlepsi vykon
a bojovat Gispésné i proti nepriteli pocetné silnéjSimu. Na boj velkych
leteckych formaci nesmi byt pfi tom zapominano, i kdyz je snad bude
mit jen nepritel. Okolnost, Ze konecna faze boje stihact bude vzdy bo-
jem jednotlivee proti jednotlivei, nezmensuje nikterak dtlezitost sprav-
ného manévrovani roju, letek i peruti. Jen tehdy, zasadi-li velitel své
stihace na spravném misté, v pravy cas a v nejvhodnéjsi sestaveg,
bude mit nadéji, Ze sviij kol splni co nejhospodarnéji a Ze pripravi pro
konz=¢ny boj jednotlivett takové podminky, aby byl Gspéch zarucen. Aby
tak mohl uéinit, musi mit jednotky vycviceny nejen takticky v teorii —
to je diilezitéjsi pro velitele disponujiciho s letectvem —, ale hlavné v prak-
tickém odhadovani situace a v manévrovani, aby mohl boj zaédit nebo
piijmout v sestavé co nejvyhodnéjsi. Plati-li tato zasada pro vSechny
zbrané a hlavné pro zbrané s vétsi pohyblivosti, plati v nejvyssi mire pro
letectvo stihaci, které p#i rychlosti 80—100 m/vt. musi byt vedeno co
nejobezieleji a musi manévrovat co nejucelnéji, aby nebylo rozpraSeno
diive nez by se mohlo uplatnit. Polni ¥ad pro letectvo stihaci tento pro-
blém nefesi. Rozeznava dvé zékladni formace, t. j. proud a sraz, pfi éemZ
dava prednost proudu. Z praxe vime, Ze za nynéj$iho stavu pojitek
a dorozumivacich prostredkii u nas je jiz letka v proudu formaci skoro
neovladatelnou a Ze, je-li v této sestavé napadena, nema velitel ani nej-
mensiho vlivu na vedeni boje. Letka o deviti letounech s tiemi t¥iclen-
aymi roji ve srazu jest jiz mnohem celistvéjsi a ovladatelndjsi. Nepritel
nemuze tuto formaci rozrazit tak snadno jako proud a tim jest jiz dana




