Letectvo u nas a v ciziné.

Podplukovnik g&t. Stépan Andreas:
Anglicky predpis o uziti letectva u armady v poli.
(The employment of Air forces with the Army in the Field, 1932.)

Novy anglicky predpis ,UzZiti letectva u armady v poli, 1932 je prvni predpis
o taktice letectva pro potrebu pozemni armdady. Stran pouziti oné ¢&4sti bombardo-
vaciho a stihaciho letectva, které je ureno pro OPL. Anglie a nepodléh4 pozemnimu
veleni, plati zvlastni letecké predpisy.

Kratky vytah: 1. Pozorovaci letky se pridéluji vyssim velitelstvim v poétu
po 1 letce na divisi, coZ vSak neznamend vZdy podfizeni letky divisi, nybrz je pouze
zakladem pro vypocCet potreby pozorovacich letek u armady v poli.

2. Bombardovdcei a stihaci letky jsou mormalné podrizeny HVOA. nebo samo-
statné operujicim armadam.

Pozorovaci letky jsou nmormélné podrizeny armadnim sborim. Na poéitku ta-
Zzeni miuze byt Zadouci, aby si HVOA. nebo arméady ponechaly jednu nebo vice pozo-
rovacich letek pro vlastni potrebu.

3. Nejmensi taktickou jednotkou je perut (3 letky). Skupina mlZe mit
riizny pocet peruti. Kazdad perut a skupina méa spojovaci éetu od telegrafniho vojska.

Bojovou jednotkou je letka o 3 rojich po 4 letounech. U dvoumotorovych le-
tountt mé letka 2 roje po 5 letounech.

Letku mozno délit jen v mimorddné nutnych pi¥ipadech.

4. Jednotkou balonovou je ¢eta o 2 balonech, z nichz vzdy toliko jeden je v ¢in-
nosti, druhy je zalohou.

5. Letectvo je ofensivni, jeho defensivni hodnota je mala.

6. Jsou uvedeny okolnosti, na nichZ zavisi G¢inny akéni radius letectva.

7. Rozezndvame letectvo: bombardovaci, stihaci, pozorovaci, bombardovaci-
dopravni. y

8. Lehké bombardovaci letouny jsou uréeny k strategickému pri-
zkumu a dennimu bombardovéni, téZzké ponejvice k no¢nimu bombardovéani. Nékte-
rych typtt dvoumotorovych letountti mtize byt pouzZito ve dne i v noci.

Pumy jsou tézké trhaci (pro vniknuti), obyfejné (tézké, hrubé a lehké) a
zépalné.

9. Stihaci letouny jsou jednomistné i dvoumistné; prvni pro stihaci
uéely na vlastnim tGzemi, druhé pro ofensivni akeci proti velkym leteckym formacim
a na velkou vzddlenost (na pr. k pronasledovani nepratelského bombardovaciho le-
tectva pii jeho navratu).

Pro utoky s malé vysSky jsou stihaci letouny vybaveny lehkymi pumami.

10. U pozorovacich letount. je druhy letec stfelcem, jehoZ uloha je
¢ist& ochranna. Pozorovaci letoun muiZe rovnéz mésti mirny ndklad pum.
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11. Bombardovaci-dopravni letouny jsou podobny velkym dvou-
motorovym bombardovacim letountm mirné vykonnosti. Jsou konstruovany pro do-
pravu osob a nakladu. Vojenskych dopravnich letounti miize byt pouZito jako bom-
bardovacich a jsou k tomu prislusné& zafizeny.

12. Prvni atlohou letectva u armady v poli je utvofit a udrZovat takovou
vzduSnou situaci, kterd by prispéla armadé k dosaZeni cile a zabranila pfilisnému za-
sahovini nepratelského letectva.

Mimo to je tlohou letectva pfim& spolupriace v operacich, je to:

prazkum, fotografovani a pozorovani délové palby,

utok na vojenské cile pumami s malé vySky, nebo také doprava vojsk, zdsobo-
vani a spojeni.

Prizkum — vyjimajic prizkum strategicky, ktery pfislu§i bombardovacimu
letectvu — je predevsim tukolem letectva pozorovaciho.

13. Ziskani a udrZeni letecké prevahy je véc nejvétsi da-
lezitosti. Letecké prevahy moZzno dosdhnout kombinovanou akei bombardovaciho
a stihaciho letectva. Zpfisoby jsou rfizné a méni se podle podminek taZeni; &isté
obranné opatfeni jsou vSak zridka UspéSna.

Nejpravdépodobnéji bude mit tGspéch kombinace téZkych a ustavié-
nych pumovych Gtokl na nejcitlivéjsi cile a ofensivni akce
stihaciho letectva. Jakmile byl nepritel takto pfinucen k defensivé, bude mu
nesnadno prejiti opét do ofensivy.

Za priznivych okolnosti mize byt v zdpase o leteckou pfevahu pfe-
chodné vyhodné utoit na neprdatelskd letiSté a to bud bombardovdnim
anebo Utoky stihaciho letectva s malé vysky. Tyto pfiznivé okolnosti nastdvaji, jest-
lize nepfitel memlZe brzy nahradit ztraty letoundi, jsou-li jeho leti§t& pfeplnéna a
mélo Cetnd a projevuji-li se omezené mozZnosti zdménnych letist, nahromad&ni han-
garfi a nedostadujici ochrana.

Normdlné vSak nutno hledat leteckou pifevahu tutokem na jiné cile,
aby se zkriZily pladny nepfatelského veleni tim, Ze je nutime k diversi letectva za
ucelem ochrany téchto cild.

Prechodné letecké prfevahy nad urditym omezenym prosto-
rem, na pf. k zajiSténi dflezité operace, dosihneme soustfedénim pfesily na roz-
hodujicim misté.

14. Pouziti stihaciho letectva. Ulohou stihaciho letectva je wvyhle-
ddvati a ni¢iti nepratelské letectvo a zaroven kryti a chraniti svobodu vlastniho le-
tectva. Prima defensivni opatfeni jsou meGéinnad a neekonomicki.

Nejuéinnéjsim zplisobem ochrany pozorovaciho letectva je ofensivni akce stiha-
ciho letectva daleko od pdsma ¢&innosti vlastniho letectva. PF takové energické ne-
pfimé dinnosti ve prospéch pozorovaciho letectva zfistane toto letectvo pomé&rné
malo znepokojovano.

15. Bombardovani. TéZké, presné a neustidlé bombardovani Zivotnich stre-
disk v neprételském tylu ve dne i v noci miZe mit velky vliv na vedeni taZeni.

Rozhodnuti o zpfisobu, jak uZit bombardovaciho letectva ve prospéch armdady,
je vyhrazeno hlavnimu veliteli, ktery v rozkazech stanovi cile, rozdéleni jich na letky,
vahu utokl ma tyto cile a zda maji byt bombardovany nepfretrzité. Oby&ejné uréi po-
mér pro kazdy ukol.

Velitel letectva u hlavniho velitelstvi je poradcem, pokud jde o vhodnost cilQi
pro letecky ttok, o maximum letounfi, kterych lze proti kazZdému cili pouZiti, a zda
je vyhodnéjsi nepretrZity utok & jediny Gtok hromadny. O zpfisobu provedeni a
0 podrobnostech fitokQi rozhoduje jediné velitel letectva.
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V obdobi soustrfed'ovani a pribliZovani obou stran miize bombardovaci letectvo
znaéné zpomalit postup nepritele. V tomto obdobi dominuje v pouziti
bombardovaciho letectva zdsada o soustrfedémi.

Hlavni velitel rozhodne, na kterém misté by mohlo bombardovani mit nejvétsi
ué¢inek na zabranéni pohybu a zéasobovani nepritele. Proti tomuto mistu se
pak zasadi maximum letectva, kterého 1ze proti tomuto mistu jesté uzi-
te¢né pouzit, a v utoku treba pak pokracovati tak dlouho, aZ se dosahne vytéeného
vysledku. Diverse letectva proti podruznym eiltim, jichZ sou¢asné hombardovani je
rovnéz zadouci, musi byti co nejvice omezena.

Ponévadz zasobovani armady zavisi hlavné na Zeleznicich, mGZe byt timto
hlavnim cilem citlivé misto Zelezniéniho systému. Pri volbé to-
hoto mista je potfebi odborné rady, ponévadz nejlakavéjSimi cili jsou oby&ejn& mista,
v nichZ je nejvice mozZnosti k provedeni oprav a proto také mald pravdépodobnost
vaznéjsich poruch v dopravé.

Letecké fotografie jsou pri volbé téchto mist velmi dfilezité a maji byt pofi-
zeny co nejdrive.

V bitvé nutno bombardovati SV., komunikaéni strediska a posily, jestlize tato
mista nemohou byti svérena délostielectvu.

Provedeni bombardovani. Ve dne ve formacich. Nepretrzite
bombardovani vyzaduje utokti v intervalech podle povahy cile. Cim vice ttok,
tim mensi budou formace. Takové ltoky maji nejvétsi mordalni Géinek. Bylo-li
jednou zadato, musi byt v nich nepietrzité a intesivm& pokradovdno aZ do dosaZeni
vytéenych vysledkfi. Stupen Ziveni takovych utokli zavisi na odporu nepritele a na
ak¢énim radiu letek.

CGtoky hromadné jsou zase vyhodné tam, kde hleddme spiSe hmotny
ué¢inek. Vlastni ztraty jsou u nich mens3i; obrana proti nim je ¢asto bezmocna a
zvydeny pocit bezpeénosti letet a lepSi ochrana dovoluji pfesné bombardovani s mensi
vysky.

Noé¢ni fttoky se normdlné provadéji jednotlivymi letouny v nepravidel-
nych intervalech. PocZet letli za tmy na jeden cil je omezen.

Bombardovaci jednotky fotografuji vysledek své akce takto:

ve dne — ihned po utokuy,

pri zdpalnych pumdch — nékolik hodin po fttoku,

v noci —co nejcasnéji zrana.

15. Otoky s malé vysSky. PouZivd se pfi mich kulometii a malych pum.
Stihaci letectvo vyhovuje nejlépe. €ile: vojska, transporty a letist& dovoluje-li to
oviem leteckd situace.

Morélni G¢inek je velky. Proti dobfe vycvi¢enym a dobfe vyzbrojenym vojskim
s vysokou mordlkou je vSak takovy utok plny ztradt pro letectvo. Mohutnost
téchto itokt nesmi proto svadéti k odvraceni stfhaciho le-
tectva od jeho hlavniho ikolu, t. j. od boje o leteckou pfevahu
a 0 jeji udrzeni. Cim lépe bylo dosaZeno této prevahy, tim &ast&ji budou ospra-
vedlnény akce s malé vysky a tim pravdépodobnéjsi bude jejich tispéch. Je-li letecka
prevaha nejistd, bude stihaci letectvo gzfidka kdy odvriaceno od svého norméinfho
ukolu.

Nejvhodnéjsi cile pro fitoky s malé vySky jsou proudy dopravnich vozidel, prou-
dy vojsk na silnicich a jednotky soustfedéné v tdborech a osaddch. Nemd se té&chto
ltok@t pouzivat proti cilim, na které miiZe pfisobit pogzemni vojsko. Letkdm nesmi
byti dan rozkaz, aby péatraly po takovych cilech, nybrZz jdou jiZ najisto na zdkladé
zprav ziskanych pozorovacim letectvem. Spojeni mezi pozorovacim a stihacim letec-
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tvem je v takovych pripadech nutné a je moZno podridit stihaci letky pfechodné
perutim pozorovaciho letectva u podfizenych vy338ich velitelstvi.

NejlepSich vysledk@i dosahneme témito Gtoky pri pronasledovani nepfitele, jehoz
ustup se muZe tak proménit ve zmatek. (Odvetnd opatieni nepfitele: Gtok na nase
pozorovaci letectvo a nas tyl.)

16. Doprava a spojeni

Pri dopravé vojsk letadly nutno si uvédomit, Ze po vétSim letu nebudou jed-
notky pro ,mofskou nemoc' schopny boje ihned po piistédni.

Letoun je nejlepsi dopravni prostfedek pro velitele nebo dfistojnika Stabu k jed-
notkdm na kiidle v obdobi pohybu, kdy komunikace budou Fidké nebo ucpané.

17. Letecky prazkum.

V zédsadé slouzi letecky priizkum k zjist&ni hlavnich pohybi a disposic nepfitele
v tylu.

Prekazkou priizkumu je milha, padajici snih a nepfizniva leteckd situace. Dést
a nizké mraky ztéZuji prizkum, chrani vSak nezkuSeného pilota a jsou proto pro-
Spésné.

Leteckému prfizkumu nelze zabranit, mepfiznivd letecka situace v3ak jej znaéné
ztizi. V tomto pripad& bude treba létati ve formacich a vyuZivati takového pocasi,
které skytd nejlepSi ochranu.

Zjisténi podrobnosti v noci je moZné jen s pouzitim raket, jichZz polet je ome-
zen. Proto je omezen i prostor no&niho prazkumu. I kdyZ vysledek noéniho prazku-
mu byl maly, mordlni Gc¢inek je vzdy velky, ponévadZ nepritel nikdy nevi, zda nebyl
ZpOZorovan.

Letka, které se kromé jeji denni &innosti intensivné vyuziva i v noci, opotiebuje
se velmi rychle.

Letec je cviden, aby sprdavné hlasil, co vidél, nemfize vSak nikdy ¢initi sdm za-
véry. To je véci prislusnych orgdnfi na letiSti.

Letec pri davani zprav nepozoruje. Musi proto na zédkladé instrukei sidm roz-
hodnout, co je tfeba hldsit ihned, a ostatni zpravy odevzdd po pristani.

Negativni zpravy nejsou vzdy hodnovérné. Letec si nemifiZze vynutit dotyk s ne-
pfitelem na zemi, jestliZe je meptitel odhodldn nedat se vidét. Prozkoumati lesy a
osady je nékdy moZno tutokem s malé vysky.

Rozeznati vlastni vojska od mepftitele je obtiZné.

Stridani pozorovacich letounii znamend uréitou ztratu v pozorovaci vykonnosti
do té doby, neZ se novy letec vZije do situace.

Nepretrzity prizkum daleko od vlastnich vojsk, jestlize vyzaduje 1étani ve for-
macich, je meproveditelny.

18. Priizkum je: a) strategicky, b) takticky (stfedni, blizky a délostrelecky).

Toto oznadeni vyjadfuje zpravy, jaké tfeba ziskdvati, a nikoli vzddlenost lett
nebo zplsoby provedeni. Tak nékdy bude v nepfiznivé letecké situaci operovat divisni
letoun metodami stfedniho prizkumu. Podobné miize neruSeny letoun ma strategic-
kém prizkumu operovat metodami blizkého taktického prazkumu.

Hranice piasem priizkumu budou normélné tytéz jako hranmice prislusnych vys-
Sich jednotek, hloubka pdsem bude rtiznid podle sestavy nepfitele, podle poZadova-
nych’zpray a moznosti vlastniho letectva.

Hranice leteckého prfizkumu plati vidy pro obé letecké jednotky a
maji to vzdy byti ¢ary snadno s vySky rozeznatelné.

19. Strategicky prizkum
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Strategického prfizkumu je potfebi na valéisti pri zahdjeni valky a po celou
dobu tazZeni pro ucely hlavniho velitele, mimo to k ziskdvani zprav, na kterych se
zakldd4d volba cili a doby pro bombardovani.

Strategicky pruzkum provadéji normdlné denni bombardovaci letky,
podfizené hlavnimu velitelstvi.

Za priznivého pocasi nebo letecké situace maZe byt strategicky priizkum pro-
vadén jednotlivym letounem s velké vysky. Takovy prizkum je pro zpravy odkéazan
hlavné na fotografii. Mensi pohyby vojsk nemuzZe s takové vysky vypatrat a pozoro-
vani se omezi na ruch na Zeleznicich, na pohyb velkych proudfi, na velké tabory a
sklady a na ¢innost ma nepratelskych letistich.

Jestlize nelze uzit jednotlivych letounfi, vySlou se na priizkum formace bombar-
dovaciho letectva, dostateéné silné k zdoldni neptételského odporu.

Doba setrvani nad cilem prizkumu musi byt z ddvodl bezpecénosti co nejkratsi
a uziti fotografie dovoluje sniZit ji na minimum. Je-li potfebi priizkum opakovat
v podobé vysilani roji, je tfeba se vyhybat pravidelnému systému v této éinnosti a
vysilat roje po kazdé jiného sloZeni a v nepravidelnych &asovych intervalech.

Letectvu, kterému byl svéfen strategicky prlzkum, mtZe byt uloZeno jako
vedlejsi Gkol bombardovani vhodnych cild, které zpozoruje. V téchto
pfipadech musi prislusné instrukce vyslovné zdiurazniti, Ze hlavnim tUkolem je ziskat
a prinést zprdvy a Ze ukol bombardovani nesmi byt proveden na Gjmu havniho tkolu
pozorovani.

20. Stredni prfizkum.

Stredni prizkum ziskava zpravy jednak o postupu neprételskych vojsk z na-
stupovych prostorfi, o Sifce fronty a umisténi kfidel, jednak o pfFesunech na Zelez-
nicich a silnicich vedoucich z néstupovych prostortt dopiedu. Tyto zpravy zajimaji
velitele armady nebo sboru, ktefi tento priizkum Fidi.

Po zjedndni dotyku obou stran bude stredniho prfizkumu stale jesté potfebi
pro zpravy z tylu bitevniho pasma. )

Stredni prazkum provadéji podle okolnosti bud pozorovaci nebo
denni bombardovaci letky. Jestlize to situace dovoli, je tfeba dati pred-
nost letkdm pozorovacim, ponévadZ jejich piloti jsou lépe vycviéeni v podrobném pro-
vadéni prizkumu.

Casto bude nutno vysilat na prizkum letectvo ve formacich, odpovidajicich po-
tfebé zdolani nepratelského odporu. NepretrZity stredni przkum neni proto prove-
ditelny a prizkumné roje budou vysilany pouze v dobé& kdy toho bude tfeba.

Kdykoliv je to mozné, poridi prizkum snimky k ovéreni zprav ziskanych pozo-
rovanim,

21, Blizky prtzkum.

Ke konci pribliZovani a béhem bitvy provadi se na fronté ¢elnich jednotek
blizky prizkum k zjiSténi nepratelské sestavy a pohybfi v prednim pédsmu, Sirky
bitvy a k zjisténi vlastni fronty.

Blizky prizkum provAd&ji pozorovaci letky. VyZaduje od pilotdi vysoké urovné
vyeviku,

Béhem zjednavéani dotyku a za poéateéniho obdobi bitvy bude obyéejné potiebi
nepretrzitého prizkumu.

Jakmile se bitva ustaluje a disposice nepfitele jsou znAdmy, neni jiZ nepretrziteé-
ho prizkumu zapotfebi a postadi periodické lety. Tim se uvoliiuje vice letounfi pro
délostfelecky prfzkum, jehoZ pozadavky v tomto obdobi budou oviem
znaéné.
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UZziti jednotlivych letounft omezuje hloubku blizkého prizkumu. Mame-li vSak
leteckou prevahu, mohou tyto letouny pracovati v celém pasmu rozvinuti nepratel-
skych vyssich jednotek 1. sledu.

Normélnim pojitkem mezi pozorovacim letectvem blizkého prizkumu a velitel-
stvim je oboustrannd radiotelefonie. Pfi poruSe nebo je-li zadouci utajeni
hovorti pred nepfitelem, mfize pilot shazovati hldSeni a sbhirati rozkazy, coz v3ak
znamena ztratu &asu pro pozorovani.

Zjistovani situace vlastnich vojsk se déld z letounti jen tehdy, nema-li
velitelstvi jiné moZnosti nebo kdyZz zprdava o dosaZeni nékterého cile je mimofadné
naléhava. Byla-li tato potieba predviddana, nutno zaridit vSe, ¢eho je treba, uz pre-
dem v rozkazech. VZzdy je zadouci vyslati za tim Géelem zvldstni, vhodné oznaceny
letoun. Nebyla-li uéinéna Zadnd opatfeni, musi se letoun snésti velmi nizko, aby
rozeznal vlastni vojska od nepritele; pfi tom ddva znameni a snaZi se vSemi pro-
stredky, aby mu bylo porozuméno. Situaci vlastnich vojsk hlasi pilot radiotelefo-
nicky jenom 2zcela vyjimeéné. Normilnim zplsobem bude shozeni naértu pozorova-
nych signald.

22, Délostrelecky prizkum.

Pro pamét. Zpriavy ziskané o nepfratelském délostfelectvu jsou velmi dlezité
i pro vSeobecné zpravodajstvi. Délostrelecky prfizkum dopliiuje a potvrzuje zpravy
blizkého priizkumu, ale letouny nemaji mikdy byti vysiliny pouze za timto ucelem.

Za priblizovani neuZivd se letectva pro délostrelecky priizkum, dokud neni
opravnéna nadéje na zjisténi a postfelovani baterii. O tomto okamziku rozhodne ve-
litel podle zprav blizkého prazkumu.

23. Fotografie.

Kolmé snimky se vyzaduji ve trech velikostech:

a) v malém méritku (1:10.000—1:20.000) pro fcely strategické,

b) v stfednim méritku (1:6000—1:10.000, normalni méritko) pro nucely
protibaterijni,

¢c) ve velkém méritku (1:3000—1:6000) pro detail.

Zjistit, zda draténé prekaZky jsou schtidné pro péchotu, melze ani pri nejvétsim
méritku.

Snimky se dodédvaji bud jako volné (jednotlivé kusy) nebo slepené. Prvni zpfi-
sob (typ 1) je rychly, druhy zptsob (typ 2) je uceleny.

Sikmé snimky jsou pofizoviny s malé vysky, ¢asto na dosah kulometné
palby.

zadost o letecké snimky obsahuje:

a) druh snimku (kolmy nebo Sikmy), b) méritko (u kolmych), e¢) prostor
k ofotografovéani, d) u Sikmych smér odkud, e) Gcel snimku, f) pocet kopii, g) kdy
je jich potfebi.

Velitelé musi potfebu snimkt véas predvidat, aby mohlo byt vyuZito pfiznivého
poéasi.

Jsou uvedeny doby porizeni snimka uréité plochy.

24, UZiti pozorovacich letek. — Plan leteckého prizkumu
obsahuje:

a) pasma rfiznych druhfi prizkumu,

b) kdo ridi priizkum v téchto pasmech,

¢) pridéleni letectva a radiotelefonnich vozQi podfizenym vy3Sim jednotkam,

d) podle okolnosti i zvlastni opatfeni pro spojeni.

Stfedni prfizkum bude zridka provadén u jednotek menSich neZ je armadni
shor, jestliZe neoperuji samostatné. B&hem p¥ibliZovaciho pochodu bude potfeba stied-
niho priizkumu velkd a velka &4st letounfi ziistane podrizena armadnimu sboru.
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Neni mozno definitivné stanoviti stupen decentralisace blizkého a délostrelec-
kého prazkumu na divise. To zavisi na okolnostech a ¢ase. Jako voditko plati zasada,
ze prizkum ridi ten, kdo ridi boj. V pohybné valce budou to velitelé divisi, p¥i usta-
leni situace bude prizkum uc¢innéji a hospodarnéji centralisovan u velitelstvi armad-
niho shoru.

Kdyz je podrizenému veliteli (divise, rychld jednotka), svérovan letecky pri-
zkum, je pro nadrizeného rozhodujici ta okolnost, zda podrizeny velitel ma moZnost
spojeni s letkou, t. j. zfizeni dopredu posunutého letisté u velitelstvi divise (rychlé
vys5i jednotky). To zavisi na povaze kraje. Polni rdd stanovi, Zze SV. vySSich jedno-
tek maji byt pobliZ vhodnych letist, a velitel letectva je pfi této volbé SV. poradcem.

Pri sestavovani pldnu pro letecky prizkum se ridi velitel poc¢tem ,starti’ pro
danou operaci podle udaji svého velitele letectva (primérné 12 denné, vyjimeéné a
na kratko 18).

25. Pridéleni letectva.

V zasadé je lépe mit pozorovaci letky u sboru neZz u divisi. Divise, jiz byl své-
fen blizky a délostrelecky pruzkum, nevyuzije zplna vSech sluZeb letky. Normalné
tedy budou letky po potfebnou dobu pracovati ,na fronté....divise”, t. j. zbytek
letountt letky je k disposici sboru pro délostrelecky priizkum sborového délostre-
lectva, pro fotografovani a jako zaloha. Tim je usnadnéno veleni veliteli peruti.

Nesnédze veleni a leteckého zpravodajstvi medovoli rozdéliti letku na frontu vice
neZz 2 divisi. Neni-li dostatek letectva pro vSechny divise a velitelstvi sboru, je nej-
lepsi uprava veleni ta, kdyZz nechdme kaZdou letku pracovat jen pro 1 divisi a veli-
telstvi sboru zaroven.

Fotografovadni se nedecentralisuje k divisim; divise vyZaduji snimky u armaéad-
niho sboru. Tim se také zabrani dvoji préaci.

26, Rizeni blizkého przkumu

U armadniho shoru. Jestlize je velitelstvi prili§ vzadu, musi byt vyslan
radiotelefonni vfiz dopredu, jak daleko saha plsobnost jeho radiotelef. pristroje.
Neni-li mezi timto bodem a velitelstvim Fddné spojeni, pridéli se divisim prijimaci
radiotelefonni vozy k naslouchani hovortim pilota s radiotelefonni stanici. Pfi poruse
se svéri priizkum divisim; tuto eventualitu nutno vSak predem ujednati.

Je nezadouci, aby s pilotem hovorila jin4 stanice neZ stanice armédniho sboru.
Proto Zadosti divisi o zpravy musi byt davany pres shorovou stanici, kterd jedina
je opravnéna korespondovat. Naslouchati zpravdm pilota mohou ovSem vSechny
stanice.

U divise. V tomto pripadé stanovi sborovy velitel hranice divisnich péisem
prizkumu a pridéli divisim potrebné letectvo podle téchto dvou alternativ:

a) bud svéri pozorovaci letce blizky prizkum ,na fronté....divise’ na po-
trebnou dobu,

b) nebo ji podridi divisi.

K a) Divise posila letce rozkazy a zpridvy o situaci divise a udrZuje spojeani se
zpravodajskou spojovaci éstou; to je moZné jen na letisti dopfedu posunutém nebo
pomoci shazovani a sbirdni zprav a rozkazli. Letoun je Fizen radiotelefonicky a shor
musi divisi pridélit radiotelefonni stanici. Neni-li moZné dodati letce rozkaz divise,
da pocatecni rozkaz pro prizkum sbor na zakladé zprav o divisi a jeji akei.

K b) Divise uplné disponuje letkou, kterd pracuje pouze pro ni. Administrativné
zastava letka podrizena sboru.

Dalsi decentralisace blizkého prazkumu je dovolena jenom u oddili a rychlych
jednotek operujicich bud samostatné nebo na kridle hlavnich sil.

Pésim brigdddm mohou byt pridéleny prijimaci radiotelefonni stamice, Z&dosti
o zpravu musi v3ak jiti skrze velitelstvi divise.
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27. Rizeni délostreleckého prazkumu (pro pamét).

28. Rozkazy a instrukce pro letectvo (pro pamét).

Jsou uvedeny jednotlivé paragrafy a co maji obsahovat.

29. Zpravodajsky styk mezi arméaddou a letectvem.

Tento styk existuje

mezi velitelstvim vy3s8i jednotky a letectvem

a mezi velitelstvim délostrelectva a letectvem,

aby bylo informovéano velitelstvi o ziskanych zpravach a informovédno letectvo
o ¢innosti vlastnich pozemmnich jednotek.

Uprava:

a) Kazdé bombardovaci peruti u HVOA. se pridéluje jeden zpra-
vodajsky styény oddil (1 zprav. distojnik a potrebny personil) jako
spojka mezi velitelem peruti a Stdbem HVOA. Instruuje piloty pred startem a zi-
skava od nich zpravy po priletu.

b) U kazdé pozorovaci letky je jeden zpravodajsky styc-
ny oddil (2 zpravodajsti dastojnici, z nich jeden pro vSeobecné zpravodajstvi a
druhy délostielec). Tento oddil zlistdvd stdle s letkou, presunuje se s ni a p. Je to
vlastné ¢ast zpravodajského oddéleni Stabu vys$si jednotky, které je letka tou dobou
piidélena. Oddil je délitelny, t. j. mhGZe pracovat na dvou mistech, na pr. na letisti
letky a zdroven na predsunutém letiSti. Oba zpravodajsti @astojnici mohou byt za-
méfiovani.

¢) U kazdé pozorovaci peruti je pridélen jeden délostrelecky styény
diistojnik pro spojeni mezi velitelem peruti a velitelem sborového délostrelectva. Za-
roveil koordinuje ¢innost délostfeleckych zprav. dfistojnikit u pozorovacich letek.

Podrobné je uvedeno, jaké zpravy potfebuje letectvo o vlastnich silich a jaké
jsou tukoly zpravodajskych styénych diastojniki.

30. Spojenmi.

Letectvo odpovida pouze za vnitfni spojeni, vyjimajic spojeni mezi velitelstvim
peruti (skupin) a jejich letkami u podfizenych vy38ich jednotek. Mimo to pridéluje
vyss8im jednotkdm radiotelefonické stanice (vozy). VeSkera leteckda velitelstvi a jed-
notky jsou vybaveny pro vnitini spojeni radiotelegrafnimi stanicemi. Mimo to jsou
perutim permanentné& pridéleny &ety telegrafniho vojska.

Daéale jsou uvedeny i podrobnosti veSkerého spojeni mezi rtznymi vyssimi veli-
telstvimi a leteckymi jednotkami.

7, cizich revui.

VESTNIK VOZDUSNAGO FLOTA, ro¢. 1933, ¢&is. 1.

Uvodnik. Svaz komunistické mladeze byl prfed dvéma lety ustanoven d&est-
nym velitelem sovétského vojenského letectva, aby jeho systematickou politicko-
osvétovou ¢innosti dosdhl letajici persondl vy3si Grovn& bojové schopnosti, discipliny
a ideové pevnosti. Praktické vysledky jsou v3ak slabé. Je tieba, aby se letci véno-
vali vice propagandé mezi délnickou mldadeZi, nebot z ni p¥ichdzi k letectvu nejlepsi
dorost. S druhé strany i komsomolci se musi vice vénovat politické préaci mezi letei.

Bitevni ndlety na Zeleznici. (P. Zigarev.) Za Uéelem preruSeni
dopravy na Zeleznici je 1épe utoéit na volnou trat, nebot ve stanicich, hlavné dialeZi-
tych, bude OPL. Na volné trati budou menSi ztraty, ndlet lze provésti s mensi vyse.
Nejlépe volit misto, kde trat je v zarezu. Idedlem je zni¢it zarovel jedouci vlak,
jehoZ odstranéni ze zafezu bude zdlouhavé. VysSka ttoktt 75 m, nélet jednotlivymi




