Letectvo u nas a v ciziné.

Stabni kapitdn g8t. p. p. 1. Josef Hanu §:
Rakousko-uherské letectvo ve svétové vilce.

Bylo jiz mnoho napsano o vyvoji a uziti letectva francouzského a némec-
kého, avSak zridka kdy pronikla na verejnost zminka o letectvu rakousko-uherském.
A je prece zajimavé sledovati poméry i v tomto letectvu, jeZ vyvrcholily v tplnou
tragedii, pfi niZ vykonni letci platili svou krvi za nesCetné omyly nejvy$Sich veli-
telstvi v rozsahu, nepoznaném v Zadném jiném valéicim stateé.

Z predvaleénych mocnosti byl v byvalé monarchii docenén vyznam letounu pro
vale¢né ucely dosti nepatrné& aé v ostatnich statech, zejména ve Francii, byly pro-
vadény nescetné pokusy o vSestranné uZiti letounu. Snad to byl také nedostatek penéz,
jenz byl pri¢inou tohoto nezdjmu. Jak bylo nazirano na dileZitost vojenského letec-
tva, vysvitd nejlépe z rozpoctové polozky Rakousko-Uherska v roce 1912, v niz se
na letectvo dava 500.000 korun proti 25 miliontim frank® ve Francii.*)

Vyvoj.

Neni proto divu, Ze mobilisace zastihla letectvo nepripravené a Ze piedvidany
pro mobilisaci pocet letek nemohl byti postaven. Celkem bylo mobilisovano 13 letek,
z nichZ bylo ihned k disposici 8—10. V té dobé disponovalo Rakousko-Uhersko celkem
36 letouny.**)

Kazda letka méla 4—6 letountt typu Lohner C a Etrich. Letoun Lohner musil
byt pied uZitim pro polni sluZbu zesilen (dostal druhé lano od motoru ke kiidltim,

*) Madarasz-Biittner: Die k. u. k. Luftfahrtruppen im Weltkriege.
*##) vy, HOtzendorf: Aus meiner Dienstzeit.
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t. zv. Sturmseil). Motory byly v sile 85—90 k. s., rychlost letounii 80 km, akc¢ni
radius 3 hodiny. Letouny Etrich se brzo uk&azaly nezplsobilymi pro polni sluzbu
a proto jiz v srpnu byly nahrazeny némeckym typem Aviatik 31 a 32 a Rumpler.
Rychlost téchto letounti se kolisala mezi 90-—100 km, akéni radius byl zvétSen o pul
hodiny.

Timto ndkupem se vycéerpaly finan¢ni moZnosti statu tak, Ze do kvétna 1915
nebylo mozno pomysleti na rozmnozeni poctu letek.*)

Teprve v druhé poloviné 1915 byly dodany vykonnéjsi typy Brandenburg a Alba-
tros. Koncem roku 1915 pusobilo na frontich celkem 16 letek.**)

Poc¢inaje rokem 1916 byly mési¢né postaveny vzdy dvé nové letky; tim bylo
dosazeno ke konci roku celkového poctu 36 letek po 4—6 letounech pozorovacich.
U kazdé letky bylo kromé toho nékolik madlo stihacich letounti typu ,,Fokker‘.

V roce 1917 bylo v tomto programu pokracovano; v té dob& bylo postaveno
7 stihacich letek a bombardovaci letka G-101.

Upornéjsi boj o prevahu ve vzduchu na italském bojiSti v roce 1918 donutil
rakousko-uherské veleni k intensivnéjSimu budovani letectva. Ale nepfipraveny prii-
mysl a hlavné nedostatek surovin byly pri¢inou, Ze nemohl byti splnén ani dotavadni
program. Dal$im dtvodem byl nedostatek vycvi¢eného létajiciho persondlu. Pro na-
prostou prevahu dohodovych letci na italské fronté prispély letecké boje ne k sniZeni
nepratelské, nybrz vlastni ¢éinnosti, k zmenSeni bojovnosti rakousko-uherskych letci;
také hodnota stroja poklesla.

Koncem srpna 1918 bylo v poli 74 letek, z toho 51 divisnich pozorovacich , D,
10 zvédnych pro armdadni shory a armdédy ,F*, 13 stihacich ,,J“ a 5 bombardovacich
»G“. Kazda armdada disponovala jednim leteckym etapnim parkem s dilnami.*)

Doplinovani personalu.

Predvidané dopliiovani leteckého persondlu u nékolika nahradnich letek se brzo
ukéizalo nedostateénym a musily byt proto postaveny nové. Pocet jich byl zvySen
do konce valky na 25. A

Vycvik pozorovatelt byl pro nedostatek letounti prevaZné teoreticky. Také ne-
byla sluzba leteckého pozorovatele hodnocena tak jako sluZba pilota. Prakticky byli
pozorovatelé Skoleni hlavné& teprve u letek, a to primo tkolovymi lety nad nepritelem.

Vycvik pilotli skytal stdle veétsi obtiZe; znacné ztraty u letek phisobily na urych-
leni vycviku, oviem na Ujmu praktického 1étdni, coz zavinilo zvySeny pocet leteckych
nehod. Koncem roku 1916 dosahl pocet vycviéenych pilotti &isla 275, pozorovatelti 78.
Kromé& toho bylo 300 zakt v pilotnim a 100 v pozorovatelském kurse. Od poéatku
roku 1917 bylo vycvi¢eno pramérné 50 piloti mési¢né, coz dostacdilo k doplhovani
po¢tu asi 500—600 pilotlh pri roc¢nich ztratach 100%. Pri predvidaném vybudovani
100 letek a pri poctu asi 1000 piloth bylo zapotfebi mésiéniho doplitku asi 125 muzd.
Uskuteénéni se vSak ztroskotalo pro nedostatek letounti.

Nedostateény vycvik v praktickém létdni mél za nasledek znadné ztraty u mla-
dych pilotii. Proto byly zrizeny 3 bojové letecké Skoly k zdokonaleni piloti vycvik
ukonéivsich; ale ani tim nebyly odstranény vSechny zavady, jeZto zékladni vycvik
byl nedostateény.

K nedostatku materidlu se pridruzil také nedostatek vybéru vhodného perso-
nilu jak létajiciho, tak i odborného. Zadosti osvédéenych dastojniki a poddiistojnikf
0 pridéleni k letectvu nebyly piislusnymi veliteli pozemnich jednotek doporucoviny,
ba Casto ani nebyly piedkladiny od plukit dile; tyZz nedostatek se projevoval v od-
bornicich, potfebnych u letek a ve Skolach (mechanici, zbrojifi, fotografové, radio-
mechanici a elektromechanici, atd.).

*) Médarécz-Bﬁttner: Die k. u. k. Luftfahrtruppen im Weltkriege.
#%) Osterreich-Ungarns letzter Krieg.
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Dopliovdni materidlu.

Veskera tiha opatfovdni materidlu spoc¢ivala na leteckém- arsendle s celkovym
poctem 12 dbstojnikti a Grfednik@t a 460 vojinad. B&hem valky byl sice tento pocet
zvysen na 210 dastojnik@t a 4500 muzf, ale ani potom jesté nedostacoval. Sklddal se
z nékolika oddéleni podle jednotlivych obort leteckého priimyslu. Prvnim tkolem
bylo zvySeni vykonnosti jiz existujicich a postaveni novych letadlovych a motorovych
tovdren. AvSak jiz v roce 1917 se dostavil nedostatek pracovnikfi, surovin a uhlj,
ktery v roce 1918 pi¥i stdle vzrhstajici prevaze dohodového letectva zpfisobil kata-
strofalni hospodédrskou i primyslovou nemohoucnost. 7 leteckych tovaren vyrabélo
v druhé polovin& 1916 a v prvni polovin& 1917 primérné 72 letounfi mési¢né, kte-
ryzto pocet stoupl v druhé polovici 1917 na 150. 6 motorovych tovaren dodavalo
v téZe dob& po 110, resp. po 125 motorech mé&si¢né. Tento polet byl dostateény k na-
hrazeni ztrat letectva, jeZ zédleZelo tehdy z 450—500 letount.

Vrchni velitelstvi pfedvidalo vSak 1000 letounfi koncem roku 1918. Pfi 2—214na-
sobném zvySeni vyroby mohl byti tento plin splnén. AvSak hospodirské poméry zne-
moznily jeho provedeni. Dohodové letouny pievySovaly rakousko-uherské jednak po-
¢tem, jednak vykonnosti; proto bylo zapotiebi prikroéit k stavbé vyhovujicich typf,
¢éimz jiz byl stanoveny program rozruSen. Ponévadz vSak vyhovujici typ nebyl dodéan
v dostateéném mnoZstvi, byly letky nuceny létati na 2zastaralych typech, utrpély
velké ztraty a podet letounfi se podstatné& zmensil

Aby mohl priimysl vyhovéti poZadavkiim vojenské spravy, bylo nutno dodati
mu asi 20.000 odbornych pracovniki, dostateény pridél uhli, mosazi, aluminia, asi 1400
vagonii Zeleza atd. Misto toho se vSak pridél tovarndm neustdle zmenSoval, coZ ko-
nedné vedlo k Uplnému selhdni celé vyroby.

Za hlavni diivod neGspéchu rakousko-uherského letectva nutno tedy povazZovat
naprostou nepfipravenost po strince materidlni a pramyslové. A proti té musila
vyznit na prazdno i nejvétsi ob&tovnost letet.

Celkovy pocéet vyrobenych motort aletouni:

Rok letounti motora
1914—16 1339 1366
1917 1714 1230
1918 2378 1750
Celkem 5431 4346
K srovnédni uvaddim vykonnost tovaren v dohodovych stdtech:
Francie Anglie Italie
Rok letouny motory letouny motory letouny motory
1917 14.915 23.092 14.421 11.536 4.000 6.300
1918 23.669 44.563 22.106 22.102 6.500 15.000

Celkem letountt 85.611, motorti 122.593.

Organisace velenf.

Pred vdlkou podléhalo letectvo dopravnimu vojsku obdobné& jako v Némecku;
ale jiz v roce 1914 bylo utvoifeno zvlastni velitelstvi (Kommando der Luftfahrtrup-
pen), podfizené ministerstvu valky. Jemu podléhaly ndhradni letky a arsendl.

Podle némeckého vzoru byly letky b&hem vilky podfizeny leteckym Stdbnim df-
stojnik@im u velitelstvi armad (Stoluft). Koncem roku 1917 byl ustanoven generalni
inspektor letectva.

Taktické uziti letectva.

Na po¢dtku valky byly letky pridéleny vrchnimu velitelstvi a velitelim arméad.
Podle vzitého ndzoru z miru bylo jich pouZito k zvédnym letim vSeobecného razu
bez presné vyznadenych tkold. Teprve b&hem véalky doslo k rozsifeni jeho fikoltl podle

I _4
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zku$enosti z ostatnich val¢ist. A¢ letectvo zpravodajské dosahovalo 809, prece hlavni
diraz se kladl na vycvik pilotni na Gjmu sluzby pozorovatelské.

Ochrana pozorovacich letounti byla reSena tim zpfisobem, Ze pozorovacim let-
kim bylo pFidéleno po nékolika stihacich letounech, jeZ mély tuto ochranu zajistit.
A je zajimavé, Ze pres zna¢né zkuSenosti a pokroky na zépadnim valéisti doslo
v rakousko-uherském letectvu teprve v roce 1917 k postaveni stihacich letek. Téchto
letek bylo uzivdno k zabraiovani nepratelské vzdu$né ¢&innosti. Podle némeckého
vzoru byly v roce 1918 soustfed'ovany vzdy v tézisti pozemniho boje, pokud to ovSem
jejich poéty dovolovaly.

Boj o ziskavéani prevahy ve vzduchu, vedeny dohodovymi letci stdle vétSimi si-
lami, si vynutil defensivni uZiti rakousko-uherského stihaciho letectva, jako byla
ochrana pozorovacich letount, feSend doprovodem nebo sdruZenymi slabymi roji. Roz-
umi se, Ze tento zplisob vedl k znaénym ztratdm a opotieboval stihaci jednotky.
K ofensivnimu pouZiti nebylo proto dosti prostredki.

Celkové ztraty letectva lze odhadnout asi na 358 mrtvych, 148 ranénych, 114
nezvéstnych, 133 zajatych a 159 zahynulych pifi havariich. V tomto vykaze nejsou
obsaZeny ztraty za prvni pololeti 1917, takZe lze poéitati s celkovou ztratou asi
1000 muzi.

Za prvni polovinu roku 1918 bylo provedeno celkem v 81 dnech 1étani 9017 letd,
pfi ¢emZ bylo svedeno 1757 leteckych bojf, coZ jest 19%. Tedy kazdy paty let byl
spojen s bojem.

K provadéni bombardovacich ntok@i se rozhodlo vrchni veleni dosti pozdé.
Tyto Gkoly byly zprvu svéfovany pozorovacim letkam, jez byly pripad od pfipadu
k vypravim sludovdny. Pri stdle stoupajicich poZadavcich na spoluprici se zbra-
némi byly vSak tyto letky pretiZeny tou mérou, Ze bylo nutno p¥ikro¢it k vybudo-
vani letek bombardovacich. Pro nedostatek vhodnych typt byly objedniany né&mecké
Gothy, do nichZ byly vmontovdny rakouské motory Daimler anebo Benz. Pozd&ji
byly tyto letky dopliiovany také letouny typu 369 a Albatros. Rakouské bombar-
dovaci nélety zustaly vSak bez vlivu ma situaci na italském bojisti.

Zvlastni bitevni letky postaveny mebyly. Bitevni ndlety konaly pozorovaci a
stihaci letouny; le¢ od poloviny 1917 byly tyto ndlety spojeny se znadnymi ztratami
pro nedostate¢né zkuSenosti posddek a pro nedostatek vyhovujicich typt letounft.

Zavérem lze Fici:

1. MozZnost vyuZiti letounu nebyla ve€as rozpozndna u nejvysSich velitelstvi,
predeviim v hlavnim &tdbu, ani v dobé pired valkou ani béhem vailky. Z toho vy-
plynul nezadjem, ktery se zrcadlil v rozpoétu.

2. Tézkopadnost rakousko-uherského veleni v zhodnocovani zkuSenosti ze z4-
padniho v4l¢iSté; nutnost organisovat stihade ve svazku byla .tam rozpozndna jiZ
Vv roce 1915!

3. Podcefiovani pozorovatelské sluZby proti sluzb& pilotni mélo za nésledek,
Ze se osvédéeni pozorovatelé snaZili ziskat co nejdiive diplom pilotni. Tim bylo
ziskdno mnoho pilotli ¢asto jen primérnych, zato ztraceno mnoho vybornych pozo-
rovatelti. Tento zjev muZeme za valky pozorovati také ve francouzském letectvu.

4. Nepripravenost primyslu a nedostatend organisace v zasobovani surovi-
nami. S technickou a materidlni prevahou roste i prevaha moralni. Jsou tedy
viechny nezbytnymi sloZkami k ziskdvani letecké prevahy; jedna bez druhé ne-
dostaguje.

—_——————
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7. cizich revui.

RIVISTA MILITARE ITALIANA, sesit 11/1933.

Podplukovnik Garrobe: Nékolik pozndmek k stfelb& z pudky na
nizko létajici letouny.

Studie autora v 2.—4. se$ité citovaného ¢asopisu (viz Vojenské rozhledy, 9. sesit
z r. 1933) dala podnét k odpovédi pplk. let. Mecozziho (10. seSit naSeho Easopisu).
V ni se tento diistojnik obraci proti tendenci sniZovat uc¢innost palby z letounu a teo-
reticky vypoéitavd, Ze pochodujici prapor, napadeny 2 bitevnimi letouny s nejmoder-
néjsi vyzbroji (3 kulomety s rychlosti stfelby 900 ran v minuté a 600 ptlkilogra-
movymi pumami na letoun), utrpi za 18 vtefin 169 ztrit. U letounti pak je prav-
dépodobnost z4sahu jen 1.7 promile.

Pplk. Garrone zkoumd tyto vyvody a dokazuje, Ze pro letce byly voleny pod-
minky co nejpriznivéjSi a nedosaZitelné, kdeZto pro péchotu je prisné prihlizeno ke
skuteénym moznostem, do znaéné miry nept#iznivé skreslenym. Letec pry piedpo-
kladd u letountt vyzbroj, kterd neni dosud ani vyzkouSena, domnivd se, Ze kazda
kulometova stiela zasdhne prostor, v némzZ je prapor skryt, soudi, Ze malé 4 kg puma
da 40 strepin, z nichZ vSechny padnou do pasma praporu a mohou zranit, a dochazi
tak k ¢€islu 73.620 strel na tzkou plochu 1000 m X 80 m, na niZ je pochodujici prapor
rozptylen. Autor vyvraci tyto predpoklady a poukazuje ddle na to, Ze by k pouhému
neutralisovani tak velikého prostoru délostielectvem bylo tfeba na 3000 ran, vystii-
lenych 6 oddily za 10 minut (pri kadenci 4 rdany za minutu), pfi &emz by ztraty
stézi dosahly 16%.

Hustotu palby pé&choty rozkladd letec nepravem na cely vzduiny prostor a za-
poming, Ze jde o palbu soustfedénou na 3 velké cile (letouny), a na to, Ze by teore-
ticky (podobné jako pocitdno u letounu) stfelci mohli vypdalit 4ndsobny a lehké ku-
lomety 3nasobny pocet ran, nehledé ani k moznosti téZkych kulometd. Autor je pie-
svédcen, Ze pravdépodobné zasdhne letouny 179% ran a nikoliv 1.7 promile. Nepodce-
nuje nikterak mozZnosti letectva a v zavéru uznava skvélé vysledky, nemilZe viak ne-
chat bez povSimnuti teoretické vyvody, které by mohly pies tGspéSné praktické zkous-
ky Skodit davére péchoty v jeji zbrané. B.

el

Ruzné zpravy.

Reorganisace protilatadlového délo- Oddil kanonti bude mit 1 baterii o 15

streleckého pluku a nové kanony v SSA.
Podle zpravy ,Rivista Militare Italia
na‘ — biezen 1933 byla v severoamerické
armidé provedena reorganisace proti-
letadlovych délostreleckych
plukf.
Pluk mé se ve véalce skladati
z velitelstvi s pomocnou baterii a radio-
stanici,
z 1 oddilu protiletadlovych kanonit,
z 1 praporu protiletadlovych kulometi.
Pocetni stav pluku je stanoven na 73
dfistojniki, 1971 muzt, 12 dél, 60 kulo-
metf, 15 svétlomettt a 15 zvukomérnych
pristroja.

svétlometech, 3 baterie po 4 protiletadlc-
vych kanonech raze 3 palce (7.62 cm) &
pc 4 kulometech.

Kulometny prapor méa se skladati ze
4 rot po 12 kulometech.

V posledni dobé bhyly s tuspéchem vy-
zkouSeny v severoamerické armiadé nové
75 mm protiletadlové kanony
T-2 a T-3, jichZ lze uziti téZ k strelbé na
rychlé pozemni cile. Kanon T-2 je treba
pred strelbou sloziti s vozidla, kanon T-2
stfili s vozu. Proti letcuntim lze strilet
s dobrym uspéchem do vySe 1800—2000
metri s rychlosti 18 ran za minutu. B.

—_——




