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REVUE DES FORCES AERIENNES, roc¢. 1832, October:

Kpt. Dr. Flamme: U¢inek a fysiclogické hranice rychlosti a
jevii s ni spojenych.

Autor shrnuje v této praci zdvéry z praci jiz drive na rfiznych mistech uve-
fejnénych., Na zakladé vlastnich zkuSenosti pilotnich, 2zkuSenosti jinych badatelli
i pilotd a nékterych nevysvétlitelnych nehod, jichZz pozoroval celé mnozstvi (je dlou-
ha léta lékarem na letiSti v Istres) éini tyto zaveéry:

1. Anatomicka stavba a fysiologie ¢lovéka umozZiuji rychlosti a zvlasté zmé-
ndm akcelerace vykonadvati na lidsky organismus hluboké, nékdy i fatalni vlivy.
Diilezité organy dutiny hrudni a brisni (také mozek, pozn. ref.) b&hem letu (vyji-
maje let pfimoc¢ary) nikdy nemaji svou normadlni vahu; jejich vdha se kolisd od hod-
not podnormalnich k hodnotdm nékolikanisobné prevysujicim normadini jejich tah
na zaveésné organy. Témto zménam podléhd i krev, hlavné pokud proudi ve sméru
vertikdlni osy téla.

2. Autor soudi, Ze tyto zmény jsou moznou pri¢inou ¢éetnych ,nevysvétlitelnych*
havarif, pozorovanych po prudkych zatdc¢kach, vyvrtkdch a jinych evolucich, pfi
nichZz se uplatinuje sila centrifugdlni. Ze jsou ddle pri¢inou rychlé tnavy, skleslosti
a predcasné ztraty schopnosti k létdni viibec. Proto navrhuje, aby ti, kdo musi ¢asto
1étati, vénovali dostateéné casu odpoc¢inku, provozovali mimo let nenamahava télesna
cviceni (chizi, plovdni) a aby udrzovali spravonou Zivotospravu, hlavné co se tyka
spanku, stravy a pitl.

3. Navrhuje, aby piloti rychlych stihacich stroji byli 1ékarsky zvlasté zkouSeni
na citlivost orgdni dutiny brisni k vyse uvedenym zménam. Za nejvyhodné&jsi zkous-
ku pokldadd se volny pad s vyse 4 m (pétinasobné urychleni), ke konei vhodn& za-
brzdény. U¢inek ndsobku g zavisi nejen na jeho vysce, ale i na okolnosti, dochazi-li
k jeho Géinku ndhle & progresivné.

4. Z fysiologickych divodi bude treba uvaZovati o tom, Ze pfi stale rostouci
rychlosti letountt prijde doba, kdy budou mozZné jen lety co moZnd primoéaré. Aby
takové letouny mohly pristavati bez nebezpeci, bude tfeba, aby rozpéti mezi maxi-
mdéini a minimdalni rychlosti bylo veliké; tim vétsi, éim v&tsi bude rychlost letount.

5. U téchto nanejvys rychlych letountt budoucnosti bylo by vyhodné zméniti do-
savadni polohu pilota i posadky. Organismus by lépe odoldval U¢inkfim rychlosti
v poloze leZe na bfiSe a hrudniku; v této poloze by se nejméné uplatiiovala viaha
orgdnii obou dutin a také cirkulace krve by trpéla nejméné. Lidé by za letu zaujali
polohu ptaki.

Autor poklddda tuéinek rychlosti za stejné vyznamny, jako jest Géinek anoxhae-
mie, poruchy rovnovahy acidobasické a otravy kysliénikem uhelnatym z vyfukovych
plyni, Pplk. zdrav. MUDr. D. Capek.
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VESTNIK VOZDUSNAGO FLOTA, ro¢. 1932, &is. 10—11.

Ukoly leteckych jednotek v nastdvajicim zimnim obdobi.

Konstatuje se, Ze v r. 1932 udinilo sovétské letectvo opét pokrok — hlavné je
méné nehod a je lepSi disciplina. Ve&tSi pocet velitelds mohl hyti vyznamenan za to,
ze jejich tutvary mély malo nehod. Presto jsou jesté nedostatky, které se redakce ne-
boji pfiznat. Je to jeji metoda, kterou poklddd za silu, je to nedodrzovani vycviko-
vého programu stfeleckého a bombardovaciho, jsou slabiny v avigaci, spojeni, foto-
grafovani. S nastavajici zimou je nutno vénovati pozornost prechodu od kol na lyZe,
vystrihat se let ma Spatné serfizeném materidlu, dodrZovat program dne, pracovat
taktické ulohy, coz se zanedbiva. Clenové komunistické strany méli by zde byti pii-
kladem. Zatim je to Casto naopak. Co hlavné boli sovétské letectvo, je vidét z hesel,
jimiZz je ¢ldnek zakonen: ,LepSi oSetfovani materialu! Technické vzdélani! VySsi
streleckd a takticka priprava! Snizit pocet nehod! Zeleznd vojenska disciplina!*

L. Minov: Seskoky spaddkem svelkychvySekaspozdnimote-
vienim padédku.

Pouzivani padakli v Sovétech trva teprve 3 léta a dosaZeno jiz vellkkych tispéchi.
Kromé praktického vyeviku letelt provedeno mnoho pokusnych praci s hlediska lé-
kaiského, skoky do vody, se zadrZenim otevieni paddku na néjakou dobu a koneénd
skoky s velkych vysek. Nejméné 909 létajiciho persondlu touzi provésti dobrovolny
seskok. Rudti letci jsou drziteli svétového rekordu vyskového pro seskok s padakem
bez pouziti kyslikového pristroje i svétového rekordu v seskoku s nejdelsim volnym
padem. Ddle se v ¢lanku popisuje technika téchto rekordfi, které maji vyznam vice
sportovni.

V. V. Strjelcov: Fysiologické poznadmky oletu podle pfistroji.

Pii studiu i vycviku v létadni podle pristroji je nutno soub&Zné s pracemi tech-
nickymi v8imati si i letce, ktery musi pracovat ve zcela mimofadnych a nezvyklych
pomérech. Hlayné tu jde o studium organt rovnovéhy, jak se chovaji pfi vylouceni
zrakové kontroly. Pri létdni podle pristrojt ¢asto vznikaji predstavy opac¢né, nez je
skutefnost (na pr. zdani opac¢ného otaceni). Mezi organy rovnovahy tieba poéitat:
oéi, sluchovy labyrint, zvlastni nervové vybézky, uloZené ve Slachdch, svalech, pod-
koznim tuku, kGZi a jinde. Dély se i pokusy o ,slepy" let bez pristroji. Némec Ever-
ling navrhuje, aby pilot rytmicky otdacel hlavou jako pri posunku, znacicim ,ne. Pri
tom na té strané& tvare, kterd odpovidd zatdfce, vznikd pocit tihy mnebo opuchlosti.
Tato pozorovani je treba jest&€ ovérit. Studium orgdntt rovnovahy je mozZné jen ve
zvlastni komore, otdacdejici se v riznych rovindch. Létajici persondl, dfive nez bude
pripustén k letu bez pfistrojii, musi projit prvnim vyevikem v této komore. Je téz
nutno postavit zvlastni letoun — laboratof pro studium téchto otazek.

Cis, 12.
K novému Skolnimu roku v ué¢ilisStich vojenského letectva.

Je treba zvysSiti disciplinu. Uc¢itelé musi byt prisni k sobé i k frekventanttim. Ne-
poradek ve vyucovani musi byt odstranén. Skola musi propoustét jen opravdu schop-
né Zaky. V boji s nehodami zfstavaji Skoly za polnimi jednotkami. Jsou é&asté ne-
hody z nedisciplinovanosti, ano i ze zlo¢innosti. Instruktofi jsou nedbali. Jesté nezmi-
zela teorie o mezbytnosti nehod pri Skoleni. Instruktori musi se stat mistry v 1étani,
technika Fizeni musi byt ve Skoldch lepSi neZz u polnich jednotek. Zadny letec nesmi
byt propustén ze Skoly nedostate¢né pripraven. U¢itelé musi byt za to odpovédni. Kla-
sifikace Zakfi musi odpovidat jejich skutednym znalostem. Hlavni diiraz tfeba klasti
na praktické zaméstnini na letisti, v dilndch, na stielnici. Samostatné lety povolit
jen opravdu vyskolenym. V boji za jakost pfipravy budoucich velitelt nezapominat
na politickou vychovu ve smyslu marxisticko-leninskych zdsad. Setfit materialu, nebot'
Skoleni stoji penize. Z4lozni souddsti a pristroje se spotrebuji ve Skoldch v pFiliSném
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mnoZstvi a s materidlem se zachazi ¢asto barbarsky. Jsou i kradeZe. Misto toho musi
nastoupit racionalisace prace. Pripravit polnim jednotkdm vyborné letce a techniky,
vychovat z frekventantQi energické, disciplinované a politicky gramotné velitele -—
to je dnes tulohou leteckych udciiist voj. letectva.

Tichonov: Bombardovaci vypocty.

V ¢&lanku jsou probriny vSeobecné zédsady a pripojeny instruktivni tabulky:
pravdépodobného zidsahu cile v z4vislosti na poétu pum anebo serii a vypoctia prav-

dépodobnosti zdsahu pri opakovaném mnaletu na cil.

A; R, H.

—_——

Literarni prehled.

Pplk. Vauthier: ,Letecké nebez-
pe¢i a obrama obyvatelstva“
Vydalo nakladatelstvi Solc a Simacek
v Praze, 317 stran, za 40 K¢.

Vysokou hodnotu této knihy naznacuje
jiz to, ze predmluvu k francouz. vydani
napsal marsal Lyautey a tuvod k ¢eskému
vydini mapsal nas general Fajfr, pred-
nosta leteckého odboru MNO, Knihu ve-
lice vécné pro tisk upravil podplukovnik
gen. §tabu letec Jaroslav Borecky.

V dobé¢, kdy se tolik mluvi o moZnosti
valky a o leteckém nebezpeéi, jeZ nezna
zadnych prekazek, neznd namahy pri
stoupani a klesani, blizi se rychle, pre-
létne v nejkratsi dobé cela statni Gzemi a
podnikd boj proti viem svymi vybusSnymi,
zapalnymi, plynovymi i bakteriologicky-
mi bojovymi prostredky, prichazi toto
dilo praveé véas.

Autor pplk., Vauthier konstatuje hned
na potatku svého dila, Ze cizina vénovala
této véci mnohem vice pozornosti, vydala
jiz mmoho odbornych knih, a lituje, Ze
doma (ve Francii) je tato vazna véc do-
sud skoro opomijena. Aby dokédzal dile-
zitost této otdzky, pfichdzi autor k na-
zoru, ze hranice statd, chranéné pozemni
armadou, byly drive medotknutelné a jen
bojem prechazely do rukou vitéziciho
soupei'e. Dnes je jinak. Dnes se letectvo
neohlizi ma hranice stati, neuznava jejich
obrany a prenasi hned prvni den hrazu
valky nejen do rad bojujicich vojsk, ale
i daleko do zapoli statu, kde rusi chod ze-
lezni¢éni dopravy, prepadd proudy vojsk
v dobé€ mastupu, znemoZiluje praci v to-
varnach, ztézuje zdsobovani armad i ci-
vilnfho obyvatelstva, vrhd se na hlavni,
primysleva i bezbrannd meésta, kdez vSu-
de svymi pumami zmeklidiuje, vrazdi a

otravuje. To vysvétluje dostateéné vSecky
téZkosti obrany a vesSkeré vyhody utoku.

ReSeni tohoto té&Zzkého ukolu, to jest
wobrané obyvatelstva“. vénuje
autor své obsahlé dilo.

Dilo je rozdéleno na tri ¢asti:

prvni &ast popisuje letecké ne-
bezpedi,

druha ¢ast pojedniva o obramneé
zemé proti leteckému mnehbhez-
peci a

tieti ¢ast dava smérnice pro tipra-
vu zemé proti leteckému ne-
bezpedi.

Kazda z téchto ¢asti je vécné rozdé-
lena na nékolik kapitol, pojednévajicich
detailné o rtznych féazich shora uvede-
ného obsahu knihy. Kazda ¢ast, ba skoro
kazdad kapitola knihy se stava tim zaji-
maveéjSi a poucnéjsi, Ze obsahuje nejen
nizory autora samého, ale téz velmi mno-
ho nazorh cizich odbornikii, ¢imZ se dilo
pplk Vauthiera stava téz struénou sbir-
kou mnohych aZ dosud vyslych literar-
nich praci, pojednavajicich o leteckém
nebezpefi a obrané obyvatelstva.

Vhodné a prehledné rozdéleni knihy a
vécné odiivodnéni autorovych nazorft bud
zkuSenostmi ze svétové valky nebo pro-
vedenymi praktickymi zkouSkami miro-
vymi pozveda jeSté vice cenu tohoto vé-
deckého dila.

Kniha je psidna jasnym a srozumitel-
nym slohem nejen pro vedouci hlavy a
jejich orgéany, kterym je svéiena obra-
na civilniho obyvatelstva, ale i pro Sirsi
verejnost. V ni najde kazdy poudeni o tom,
jakou pomec v mnebezpeéi muzZe oceka-
vat od vojenské a jakou od civilni obrany.

Gen, J. Sindelaft.

——




