Letectvo u nas a v ciziné.

—lip—:

Organisace letectva ve Francii.
nJournal Officiel” ze dne 6. bfezna 1934 prinds8i dvé dfileZitid natizeni, tykajici
se organisace letectva ve Francii.
Prvni stanovi organisaci a chod sluzby kontrolniho sboru letecké vojenské
spravy. Dopliuje vhodné& dvé& drivéjsi jiz narizeni, kterd stanovi podminky rekruto-
vani tohoto shoru.
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Druhé naiizeni ¢ini opatieni nutnd po zruSeni vSeobhecného technického odboru
a k nmému prislusnych vedoucich mist.

Zrizuje odbor pro letecké konstrukce, ktery je povéien tvorenim
leteckého materidlu a vykonavanim vsech k tomu potiebnych praci, poéinajic stu-
diem a baddnim o véci aZ po seriovou vyrobu.

Preménuje nyné&jsi ,,Ustredni oddéleni pro prdce a zafrizeni®
v ,Ustredni sluzbu’ (Service centrale)) a ddva ji spravni autonomii.

Stanovi kompetenci hlavniho Stadbu a Odboru civilniho letectva vii¢i ,Odboru
pro letecké konstrukce” a ,Ustifedni sluzZbé& pro prace a zari-
zeni“.

Pé¢i o materidl letecké armdady a namoiniho letectva ponechava ,,Odboru pro
vojensky letecky material®.

Timto narizenim bude moZno v zjednodufeném organisadnim rameci vyhovéti
uspornéji potrebam prislusnych slozek armady.

Gel.:
Velka cviceni v protiletadlové obrané v Japonsku.

Ve dnech 9.—11. srpna 1933 konaly se v Japonsku velké manévry letectva;
zGcastnilo se jich kromé letectva i pozemni vojsko, ndmornictvo a téZ civilni obyva-
telstvo. Rozsah téchto manévri byl dosud nevidany. Manévry byly kondny v 5 okre-
sich provincie Kanto (okresy Kamagawa, Saitama, Ibaraki, Chiba a Tokio), kde zije
celkem na 15,000.000 obyvatel. Reditelemm manévrQi byl velitel tokijské posiddky ge-
neral-poruéik Nariyuki-Hayashi.

Podkladem manévrt byl tento namét: K japonskym brehtim se blizi nepiatel-
ské lod'stvo, které ma k disposici hojnost materskych lodi pro letouny stihaci i bom-
bardovaci. Nepratelské letouny hodlaji pravdépodobné napadnouti Tokio a namoini
pristav Yokusuka (blize Tokia).

Na obranu vySe jmenovanych okresit byly soustfedény vesSkeré jednotky proti-
letadlové obrany od 10 divisi, a to hlavné stihaci letouny, protiletadlové baterie, proti-
letadlové kulomety, svétlomety, mé&Fiéské a naslouchaci oddily s prislusnymi pri-
stroji — celkem asi 15.000 muzii. Hlavni obranné pasmo tvofil kruh poloméru asi
150 km, jehoZ stredem bylo Tokio.

Kromé uvedenych vojenskych tutvart zaéastnily se cviceni i Sirsi vrstvy obcéan-
stva, zvlasté pak hasi¢stvo, policie, riizné branné spolky, Skoly atd. VSe pracovalo
v naprostém souladu ruku v ruce s vojskem, Obzvlast diimyslné byla organisovana
hldasnd a informacni sluzba. V ohroZeném pasmu bylo umisténo mnozstvi silnych
reproduktoridi, které od rana az do pozdniho vecera informovalo oblanstvo o vSech
fazich cvi¢eni, ddvaly razné rady, varovaly, uvédomovaly, upokojovaly atd.

Velmi diakladné byly provedeny téZz veSkeré pripravy k cvi€eni. Tyden pfed cvi-
¢enim prfinasely veSkeré denni listy podrobné& zpracované heslovité poutky pro ob-
canstvo, jak se chovati pri néletu nepiatelskych letounti, pii bombardovéini, poZiru,
plynovém utoku a pod. Na ulicich mély sva stanovisté ¢etné zdravotni hlidky. V par-
cich a alejich byly umistény baterie protiletadlového délostrelectva, svétlomety a na-
slouchaci pristroje. Baterie byly v sadech je3té maskovany velkymi maskovacimi
sitémi tak vyteéné, Ze si jich kolemjdouci chodei ani nevSimli. Po celém Tokiu hylo
rozmisténo celkem 13 velkych sirén, jejichZ ukolem bylo avisovat civilnimu obyvatel-
stvu pribliZovani nepratelskych lete@t k japonské pevniné. Protiletadlové kulomety
byly umistény na dominujicich bodech, nékteré i na vodorovnych strechiach nékterych
obchodnich domifi. Na stfechdch mnoha domii byly umistény hlidky pozorovateld.
Ve vétsich obchodnich domech byla ziizena zvlastni oddéleni, kde si kazdy mohl
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koupiti potfebné veéci, které souvisely primo s cvidenim — hlavné plynové masky.
V jakém méfitku se obchody pripravily na toto cviceni, bylo moZno posouditi podle
GZasné spousty prodavanych papirovych plynovych masek pro Skolni ditky. Papirove
masky nosily déti b&hem celého cvi¢eni. Aby se zamezilo event. rozsifeni pozaru, vy-
puknuviiho béhem cvideni, bylo narizeno ve méstech vSem majitelim domd, aby
v kazdém domé na chodbé u vchodu umistili velké kadé s vodou. Obcanské hlidky
kontrolovaly, zda majitelé domii tomuto nafizeni vyhovél.

Den pred zahdjenim cviéeni vydal ministr namotnictva a tokijsky primator
vyhldsku, v niZz zdaraznili obéanstvu ohromny vyznam konaného cviceni pro obranu
statu a nabadali ke kdazni a naprostému klidu.

Cvic¢eni za¢alo dne 9. srpna 1933 v 8 hod. rdno. Aby nebyla prili§ ruSena do-
prava ve velkomésté Tokiu, bylo pro prvni den oznameno, v kolik hodin provedou
ynepratelsti letei ndlet. V dalsi dni, kdy orgény obranné i obyvatelstvo meélo jiz
urcité zkusenosti, nebyly jiZ hodiny ndletti oznamovany. 9. srpna v 9 hodin zaéal
prvni Gtok nepratelskych leteti. Hlasné hlidky oznamovaly, Ze se skupiny pozorova-
cich a bombardovacich letouni blizi od mofe k pobrezi Japonska smérem na Tokio.
V 11 hodin podnikli letci titok na Tokio a mezi 14.—15. hodinou jej opétovali. Tyto
utoky platily hlavné obrannym orgdnim pied Tokiem. Soucéasné byly provedeny
tatoky i na jina mésta v shora recéenych okresech. Utoky na primou protiletadlovou
obranu Tokia byly provedeny teprve za tUplné tmy ve 20 a ve 22 hodin. V tu dobu
bylo jiz pé&timilionové hlavni mésto Japonska pohrouzeno v uplnou tmu. Veskeré po-
uliéni svitilny byly na znameni dané sirénami zhaSeny, taktéZz i veskera reklamova
osvétleni, neonové lampy, dopravni svételné signdly; okna ve vSech domech musila
byti zaclonéna. Reflektory automobillt byly opatfeny v horni poloviné éernou latkou,
v dolni poloviné temné fialovou a prosvitaly jen zcela nepatrné. V hotelich a hostin-
cich byli hosté odkézani pouze na svétlo sviéek a presto jeSté musily byti spustény
zdclony na vSech oknech. Aby ob¢ané nemohli rozsvitit svétlo ve svych bytech, vy-
pjaly elektriarny na dané rnameni (sirénami) svétlo. Na ulicich byla Upind tma. Do-
prava (pouze automobilni) byla vSak bezvadné dale Fizena dopravnimi straZniky,
obéanskymi hlidkami a vojskem. Orgdny, ridiei dopravu na ulicich, mély ruéni svi-
tilny s ¢ervenym a zelenym svétlem. OvSem, Ze doprava byla tu noc velmi pomald,
ale nikterak nevdzla — spiSe naopak, nebot' byla mimo jiné podporovédna prFisnou
kdzni jezdefi i chodci. g

Brzy po zapoceti cvi¢eni vstoupily v &innost velké reproduktory, které s maly-
mi prestdvkami mluvily nebo lépe fedeno fvaly témé&F po cely den. Nilet byl aviso-
van sirénami a brzy potom rachotily jiZz protiletadlové zbrané. Dopad vrZenych pum
znédzornovaly ur¢ené predem hlidky na uréitych mistech zvlastnimi rozpraskovymi
pumami. Zdrovei vystfelovaly tyto hlidky rakety, obsahujici plyny drdazdici ke ky-
chédni a slzeni. Poté vstoupily v éinnost hlidky zdchrannych a zdravotnich sbora.
V plynovych maskédch spéchaly poskytovati prvni pomoc na ohroZend mista. Policie
a vojsko uzavrely zamorené prostory a veskera doprava byla vedena mimo. Ve se
ddalo v naprostém klidu a souladu.

2. a 3. den byly tyto utoky opakovany, a to jak ve dne, tak i v noci. Vedkeré
obranné orgédny pracovaly v prikladném pofadku a klidu.

Vysledek cviéeni byl oznidmen obéanstvu reproduktory: letecké utoky byly od-
razeny a Tokio bylo bez vétSich ztrat uchranéno.

Pro obranu statu meélo toto cviéeni nesmirny vyznam; obéanstvo si uéinilo pred-
stavu o hriizdch budoucich vilek a o absolutni nutnosti vzédjemné spolupréice a kédzné
obcanstva. Lze fici, Ze japonské obcanstvo projevilo pri tomto cvi¢eni velké porozu-
méni pro spolupraci s armfdou viabec. Naprostou ukdznénost obéanstva dokumentuje
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nejlépe to, ze se béhem manévra udédlo v celé oblasti toliko 5 dopravnich nehod, které
skondily usmrcenim é&lovéka, coz jisté na tak ztiZené dopravni poméry (tma) a na
ohromny poc¢et obyvatel v manévrovém prostoru je zjev velmi pozoruhodny.

(M. W. 1933, éis. 15.)

Z, cizich revui.

REVUE DES FORCES AERIENNES, roc¢. 1932, October:

Kpt. Dr. Flamme: Uc¢inek a fysiclogické hranice rychlosti a
jevhl s ni spojenych.

Autor shrnuje v této praci zavéry z praci jiZ drive na rfiznych mistech uve-
fejnénych, Na zakladé vlastnich zkuSenosti pilotnich, 2zkuSenosti jinych badatelii
i pilotd a nékterych nevysvétlitelnych nehod, jichZz pozoroval celé mnoZstvi (je dlou-
ha léta lékarem ma letiSti v Istres) éini tyto zavéry:

1. Anatomickd stavba a fysiologie ¢lovéka umoziuji rychlosti a zvlasté zmé-
ndm akcelerace vykondvati na lidsky organismus hluboké, nékdy i fatalni viivy.
Diilezité orgdny dutiny hrudni a bfisni (také mozek, pozn. ref.) béhem letu (vyji-
maje let pfimoé¢ary) nikdy nemaji svou normadlni vahu; jejich vaha se kolisd od hod-
not podnormalnich k hodnotdm nékolikanasobné prevysujicim normalni jejich tah
na zavésné organy. Témto zménam podléhd i krev, hlavné pokud proudi ve sméru )
vertikdlni osy téla.

2. Autor soudi, Ze tyto zmény jsou mozZnou pri¢inou céetnych ,nevysvétlitelnych
havarii, pozorovanych po prudkych zatackdach, vyvrtkdch a jinych evolucich, pii
nichZz se uplatnuje sila centrifugdlni. Ze jsou ddle pri¢inou rychlé tnavy, skleslosti f
a predcasné ztraty schopnosti k létani viibec. Proto navrhuje, aby ti, kdo musi éasto
1étati, vénovali dostateéné €asu odpocinku, provozovali mimo let nenamédhavi télesna
cviceni (chhzi, plovdni) a aby udrZovali spravnou zZivotospravu, hlavné co se tyka
spanku, stravy a piti.

3. Navrhuje, aby piloti rychlych stihacich stroja byli 1ékafsky zvlasté zkouseni
na citlivost organt dutiny bfisni k vyse uvedenym zméndm. Za nejvyhodnéjsi zkous-
ku poklddd se volny pad s vySe 4 m (pétinasobné urychleni), ke konci vhodn& za-
brzdény. U¢inek ndsobku g zavisi nejen na jeho vysce, ale i na okolnosti, dochazi-li
k jeho u¢inku ndhle & progresivné.

4. Z fysiologickych dfivodi bude treba uvaZovati o tom, Ze pii stdle rostouci
rychlosti letoundt prijde doba, kdy budou mozné jen lety co moZnd primoéaré. Aby
takové letouny mohly pristavati bez nebezpeci, bude tfeba, aby rozpéti mezi maxi-
méini a minimalni rychlosti bylo veliké; tim vétsi, éim v&tsi bude rychlost letount.

5. U téchto nanejvys rychlych letounfi budoucnosti bylo by vyhodné zméniti do-
savadni polohu pilota i posddky. Organismus by lépe odolaval uginkfm rychlosti
v poloze leZe na biiSe a hrudniku; v této poloze by se nejméné uplatiiovala viaha
orgdnii obou dutin a také cirkulace krve by trpéla nejméné. Lidé by za letu zaujali
polohu ptaka.

Autor poklddda tuéinek rychlosti za stejn& vyznamny, jako jest Géinek anoxhae-

mie, poruchy rovnovahy acidobasické a otravy kysliénikem uhelnatym z vyfukovych
plyni, Pplk. zdrav. MUDr. D. Capek.
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VESTNIK VOZDUSNAGO FLOTA, ro¢. 1932, &is. 10—11.

Ukoly leteckych jednotek v nastdvajicim zimnim obdobi.

Konstatuje se, Ze v r. 1932 udinilo sovétské letectvo opét pokrok — hlavné je
méné nehod a je lepSi disciplina. Ve&tSi pocet velitelds mohl hyti vyznamenan za to,
ze jejich tutvary mély malo nehod. Presto jsou jesté nedostatky, které se redakce ne-
boji pfiznat. Je to jeji metoda, kterou poklddd za silu, je to nedodrzovani vycviko-
vého programu stfeleckého a bombardovaciho, jsou slabiny v avigaci, spojeni, foto-
grafovani. S nastavajici zimou je nutno vénovati pozornost prechodu od kol na lyZe,
vystrihat se let ma Spatné serfizeném materidlu, dodrZovat program dne, pracovat
taktické ulohy, coz se zanedbiva. Clenové komunistické strany méli by zde byti pii-
kladem. Zatim je to Casto naopak. Co hlavné boli sovétské letectvo, je vidét z hesel,
jimiZz je ¢ldnek zakonen: ,LepSi oSetfovani materialu! Technické vzdélani! VySsi
streleckd a takticka priprava! Snizit pocet nehod! Zeleznd vojenska disciplina!*

L. Minov: Seskoky spaddkem svelkychvySekaspozdnimote-
vienim padédku.

Pouzivani padakli v Sovétech trva teprve 3 léta a dosaZeno jiz vellkkych tispéchi.
Kromé praktického vyeviku letelt provedeno mnoho pokusnych praci s hlediska lé-
kaiského, skoky do vody, se zadrZenim otevieni paddku na néjakou dobu a koneénd
skoky s velkych vysek. Nejméné 909 létajiciho persondlu touzi provésti dobrovolny
seskok. Rudti letci jsou drziteli svétového rekordu vyskového pro seskok s padakem
bez pouziti kyslikového pristroje i svétového rekordu v seskoku s nejdelsim volnym
padem. Ddle se v ¢lanku popisuje technika téchto rekordfi, které maji vyznam vice
sportovni.

V. V. Strjelcov: Fysiologické poznadmky oletu podle pfistroji.

Pii studiu i vycviku v létadni podle pristroji je nutno soub&Zné s pracemi tech-
nickymi v8imati si i letce, ktery musi pracovat ve zcela mimofadnych a nezvyklych
pomérech. Hlayné tu jde o studium organt rovnovéhy, jak se chovaji pfi vylouceni
zrakové kontroly. Pri létdni podle pristrojt ¢asto vznikaji predstavy opac¢né, nez je
skutefnost (na pr. zdani opac¢ného otaceni). Mezi organy rovnovahy tieba poéitat:
oéi, sluchovy labyrint, zvlastni nervové vybézky, uloZené ve Slachdch, svalech, pod-
koznim tuku, kGZi a jinde. Dély se i pokusy o ,slepy" let bez pristroji. Némec Ever-
ling navrhuje, aby pilot rytmicky otdacel hlavou jako pri posunku, znacicim ,ne. Pri
tom na té strané& tvare, kterd odpovidd zatdfce, vznikd pocit tihy mnebo opuchlosti.
Tato pozorovani je treba jest&€ ovérit. Studium orgdntt rovnovahy je mozZné jen ve
zvlastni komore, otdacdejici se v riznych rovindch. Létajici persondl, dfive nez bude
pripustén k letu bez pfistrojii, musi projit prvnim vyevikem v této komore. Je téz
nutno postavit zvlastni letoun — laboratof pro studium téchto otazek.

Cis, 12.
K novému Skolnimu roku v ué¢ilisStich vojenského letectva.

Je treba zvysSiti disciplinu. Uc¢itelé musi byt prisni k sobé i k frekventanttim. Ne-
poradek ve vyucovani musi byt odstranén. Skola musi propoustét jen opravdu schop-
né Zaky. V boji s nehodami zfstavaji Skoly za polnimi jednotkami. Jsou é&asté ne-
hody z nedisciplinovanosti, ano i ze zlo¢innosti. Instruktofi jsou nedbali. Jesté nezmi-
zela teorie o mezbytnosti nehod pri Skoleni. Instruktori musi se stat mistry v 1étani,
technika Fizeni musi byt ve Skoldch lepSi neZz u polnich jednotek. Zadny letec nesmi
byt propustén ze Skoly nedostate¢né pripraven. U¢itelé musi byt za to odpovédni. Kla-
sifikace Zakfi musi odpovidat jejich skutednym znalostem. Hlavni diiraz tfeba klasti
na praktické zaméstnini na letisti, v dilndch, na stielnici. Samostatné lety povolit
jen opravdu vyskolenym. V boji za jakost pfipravy budoucich velitelt nezapominat
na politickou vychovu ve smyslu marxisticko-leninskych zdsad. Setfit materialu, nebot'
Skoleni stoji penize. Z4lozni souddsti a pristroje se spotrebuji ve Skoldch v pFiliSném
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mnoZstvi a s materidlem se zachazi ¢asto barbarsky. Jsou i kradeZe. Misto toho musi
nastoupit racionalisace prace. Pripravit polnim jednotkdm vyborné letce a techniky,
vychovat z frekventantQi energické, disciplinované a politicky gramotné velitele -—
to je dnes tulohou leteckych udciiist voj. letectva.

Tichonov: Bombardovaci vypocty.

V ¢&lanku jsou probriny vSeobecné zédsady a pripojeny instruktivni tabulky:
pravdépodobného zidsahu cile v z4vislosti na poétu pum anebo serii a vypoctia prav-

dépodobnosti zdsahu pri opakovaném mnaletu na cil.

A; R, H.

—_——

Literarni prehled.

Pplk. Vauthier: ,Letecké nebez-
pe¢i a obrama obyvatelstva“
Vydalo nakladatelstvi Solc a Simacek
v Praze, 317 stran, za 40 K¢.

Vysokou hodnotu této knihy naznacuje
jiz to, ze predmluvu k francouz. vydani
napsal marsal Lyautey a tuvod k ¢eskému
vydini mapsal nas general Fajfr, pred-
nosta leteckého odboru MNO, Knihu ve-
lice vécné pro tisk upravil podplukovnik
gen. §tabu letec Jaroslav Borecky.

V dobé¢, kdy se tolik mluvi o moZnosti
valky a o leteckém nebezpeéi, jeZ nezna
zadnych prekazek, neznd namahy pri
stoupani a klesani, blizi se rychle, pre-
létne v nejkratsi dobé cela statni Gzemi a
podnikd boj proti viem svymi vybusSnymi,
zapalnymi, plynovymi i bakteriologicky-
mi bojovymi prostredky, prichazi toto
dilo praveé véas.

Autor pplk., Vauthier konstatuje hned
na potatku svého dila, Ze cizina vénovala
této véci mnohem vice pozornosti, vydala
jiz mmoho odbornych knih, a lituje, Ze
doma (ve Francii) je tato vazna véc do-
sud skoro opomijena. Aby dokédzal dile-
zitost této otdzky, pfichdzi autor k na-
zoru, ze hranice statd, chranéné pozemni
armadou, byly drive medotknutelné a jen
bojem prechazely do rukou vitéziciho
soupei'e. Dnes je jinak. Dnes se letectvo
neohlizi ma hranice stati, neuznava jejich
obrany a prenasi hned prvni den hrazu
valky nejen do rad bojujicich vojsk, ale
i daleko do zapoli statu, kde rusi chod ze-
lezni¢éni dopravy, prepadd proudy vojsk
v dobé€ mastupu, znemoZiluje praci v to-
varnach, ztézuje zdsobovani armad i ci-
vilnfho obyvatelstva, vrhd se na hlavni,
primysleva i bezbrannd meésta, kdez vSu-
de svymi pumami zmeklidiuje, vrazdi a

otravuje. To vysvétluje dostateéné vSecky
téZkosti obrany a vesSkeré vyhody utoku.

ReSeni tohoto té&Zzkého ukolu, to jest
wobrané obyvatelstva“. vénuje
autor své obsahlé dilo.

Dilo je rozdéleno na tri ¢asti:

prvni &ast popisuje letecké ne-
bezpedi,

druha ¢ast pojedniva o obramneé
zemé proti leteckému mnehbhez-
peci a

tieti ¢ast dava smérnice pro tipra-
vu zemé proti leteckému ne-
bezpedi.

Kazda z téchto ¢asti je vécné rozdé-
lena na nékolik kapitol, pojednévajicich
detailné o rtznych féazich shora uvede-
ného obsahu knihy. Kazda ¢ast, ba skoro
kazdad kapitola knihy se stava tim zaji-
maveéjSi a poucnéjsi, Ze obsahuje nejen
nizory autora samého, ale téz velmi mno-
ho nazorh cizich odbornikii, ¢imZ se dilo
pplk Vauthiera stava téz struénou sbir-
kou mnohych aZ dosud vyslych literar-
nich praci, pojednavajicich o leteckém
nebezpefi a obrané obyvatelstva.

Vhodné a prehledné rozdéleni knihy a
vécné odiivodnéni autorovych nazorft bud
zkuSenostmi ze svétové valky nebo pro-
vedenymi praktickymi zkouSkami miro-
vymi pozveda jeSté vice cenu tohoto vé-
deckého dila.

Kniha je psidna jasnym a srozumitel-
nym slohem nejen pro vedouci hlavy a
jejich orgéany, kterym je svéiena obra-
na civilniho obyvatelstva, ale i pro Sirsi
verejnost. V ni najde kazdy poudeni o tom,
jakou pomec v mnebezpeéi muzZe oceka-
vat od vojenské a jakou od civilni obrany.

Gen, J. Sindelaft.

——




