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Ing. Dr. Vaclav Chytry:

Vyznam stind v letecké fotogratfii.

Aby velitel mohl vhodné prizpusobiti své rozhodnuti topografickym
pomértum v operacnim tzemi, musi byti zevrubné informovan o povaze
krajiny a o jejich zviaStnostech. K tomu slouzi plany a mapy, jejichz
skvelym doplikem jsou letecké fotografické snimky. Letecké snimky
jsou vSak mnohem detailnéjsi nez nejpodrobnéjsi plan ve stejném me-
ritku a zobrazuji skuteény soucasny stav fotografovaného tzemi, kdezto
mapy mohou byti zastaralé. Jejich hlavni vyznam tkvi vsak v tom, ze
jsou pro vSechny druhy zbrani nepostradatelnym zdrojem informaci
o Cinnosti a mnohdy i o umyslech nepritele. Proto je nutno, aby jim
kazdy velitel a zejména kazdy dustojnik dobre rozumeél a znal alespon
hlavni zasady, jak je zhodnocovati.

Studium Sikmych a panoramatickych snimka necini valnych obtizi,
nebot se podobaji fotografiim s vysokych pozorovatelen, které nejsou
niéim nezvyklym. Zhodnoceni svislych leteckych snimki je vsak, zejmé-
na pri vyvinutém zastirani, mnohem tézsi nez ¢éteni map anebo naérta a
vyzaduje znaénych zkusenosti a cviku. Takové snimky maji nezvyklou
perspektivu, jsou jen rovinmym obrazem terénu a nevyjadiuji jeho plas-
tiku. Jejich citlivou substanci, ktera tvori obraz, jsou cerné slouceniny
stribra, které podavaji charakteristické zbarveni terénu jen rtiznou stup-
nici Sedych anebo ¢ernych ténu. Tyto nedostatky velmi ztézuji studium
svislych snimka a ¢éini je laikovi Casto nesrozumitelnymi. Usnadnuji
kryti nepritele a zjednodusuji jeho zastirani. Proto se na odstranéni jich
stale zvySuje sensibilita fotografickych vrstev k barvam, vSeobecné se
zavadi stereoskopicka fotografie a zkousSeji se nové metody fotografie
v prirozenych barvach, aviak dosud pro hrubé zrno snimki, pro malou
citlivost a zkreslenu reprodukei barev bez vétsiho uspéchu. Usilovné
praci chemikit a vyspélému fotografickému primyslu se jisté diive nebo
pozdéji podari zhotoviti bezvadné plastické fotografické snimky v pfiro-
zenych barvéach, ale pro leteckou fotografii musime jesté na dlouhou
dobu pocitati s dosavadnimi pracovnimi metodami jak pro porizeni, tak
i pro zhodnoceni snimKki.

Diilezitou, ale malo docengnou pomuckou, ktera nam muze Castecné
nahraditi uvedené nedostatky nasich snimki, je studium vrzenych stint.
Hluboké stiny jsou sice pri leteckém fotografickém pruzkumu vybornym
ukrytem pozemnich zbrani, ale za to umozni zjiSténi mnohych dulezitych
okolnosti, které by ijinak zustaly pozorovateli skryty. Da se z nich zji-
stiti tvar a vyska ruznych staveb, stromu a kefu, ony upozorni na vy-
soké predméty s malou zakladnou a jsou nejlepSim prostredkem k zjisté-
ni dobfe maskovanych objekti. Podle nich je moZno orientovati svisié
snimky nebo zjistiti, kdy byly zhotoveny. Proto se pfi podrobném. prii-
zkumu nesmime spokojiti pouhym prohlizenim celého snimku; musime
jej rozdéliti na partie asi jeden em? veliké a vSechny obrysy sledovati
Spickou tuzky a vSimati si hlavné toho, zda stiny jsou ptirozené. Praci
si usnadnime, kdyz pouzivame lupy asi tfikrat zvétSujici. Je to nutné
zejména pri dekamuflazi, kdy maskované predméty obycejnému pozoro-
vani unikaji. I kdyZ se podari rtizné baraky, hangary a skladisté doko-
nale pFizptsobiti barvou a tvarem jejich okoli a dodrzovat i ostatni pra-
vidla kamuflaze, prozradi je téméf vidy jejich ostre ohrani¢ené a hra-
naté stiny.

Letecké rozhledy — 6.
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Neékteré dilezité predméty, jako telegrafni tyce, tovarni kominy,
veze, uzké zdi a prikopy nejsou na snimku dobfe patrny, ale upozorni
na né jejich vyznacné stiny. Také konstrukce mosti, staveb a typy lodi
se nejlépe uréi z vrZenych stinli. Zejména u namorniho letectva, které
kontrolovalo ¢innost v nepratelskych pristavech, byly jiz za svétové
valky konény fotografické prazkumy vzdy rdno nebo podveéer, aby
dlouhé stiny umoznily zjistiti typy véleénych lodi.
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Obr. 1.

K studiu plastického ttvaru terénu se pouziva vyhradné stereosko-
pickych fotografii, jejichz pracovni metody byly v lofiském roéniku nasi
revue jiz védecky rozvedeny a popsany. Na prostorovy vzhled snimku
mé vSak veliky vliv smér, délka a poloha vrzenych stinl. Proto pri ¢teni
leteckych fotografii musime dbéati uréitych pravidel a vidy je prohlizeti
tak, aby na né svétlo dopadalo stejné jako na fotografovanou krajinu,
nejlépe shora zleva, a aby stiny sméfovaly k pozorovateli, nejlépe poné-
kud napravo. Lidské oko je jiz tak zvyklé tomuto zplisobu pozorovani,
7ze jediné tak si ucinime spravnou predstavu o prostorové ¢lenitosti
terénu. Kdyz snimek prohlizime s jiné strany, ziskdme o lzemi ne-
spravny dojem, nebot jeho plastika se ndm zda trebas i obracena.

Neékdy je na svislém snimku nutno urciti vysku vyfotografovaného
predmétu. Pomineme-li slozité fotogrametrické metody, jsou vrzené stiny
jedinym prostiedkem k jejimu zjisténi. Jejich délka a tvar jsou ovladany
zékony perspektivy a stejné predméty maji za stejnych podminek vidy
tyz stin. Proto muzeme vypocitati vysku urcitého predmétu, kdyz jeho
stin srovnavame se stinem predmétu zniamé vysky. Kdyz takovy objekt
na snimku neni, musime zjistiti skuteénou délku stinu podle vzorce:

Bt

pri ¢emz D je skutetna délka stinu, V vyska letu, f ohnisko fotografic-
kého pristroje a d délka stinu na snimku. Skuteénou délku stinu pak
délime c¢islem na nomogramu, zjisténym podle data a hodiny, kdy byl
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snimek porizen. (Obr. 1.) Tento nomogram udava délku stinu svislé tyce
1 m dlouhé na vodorovné rovind v ruznych dennich a ro¢nich dobach. Jest
poéitin pro na$i republiku, st¥edoevropsky ¢as a 49° s. §. Odpovida tedy
skuteénosti jen na pruseku stfedoevropského poledniku 15° v. d. od Gr.
s prislusnou rovnobézkou a pro ostatni mista jest nutno wvziti opruvu
podle prilozené mapky. (Obr. 2.)

Cim je vétsi zemépisna sifka, tim delSi je stin; u nas ¢ini prodlou-
zeni na kazdy stuped asi 5%. Protoze nomogram je pocitdn na stredo-
evropsky ¢as, musime na kazdy polednik na vychod od stfedoevropského
pri¢isti a na zapad odecisti 4 minuty.
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Podle sméru stinii miizeme snimek také orientovati a presné zjistiti
sever. M4 to vyznam tehdy, kdyZ na snimku nejsou vyznac¢né body, podle
kterych bychom snimek s pouzitim mapy snadno orientovali, nebo kdyz
mapovy podklad je nedostateény. Poslouzi nam k tomu cifernik, ktery
prikladam na oleaté. (Obr. 3.) St¥ed ciferniku prilozime k poéatku stinu
a prikryjeme jej paprskem, ktery odpovida hodiné exposice snimku.
Smér na sever se béhem roku méni a je na spojnici stfedu ciferniku a
prisluSného data na kfivce nad nim. P¥i tom musime rovnéz brati opravu
stredoevropského ¢asu na ¢as slunecni, a to podle priloZené mapky.

KdyZ miZeme snimek podle mapy presné orientovati a nevime, kdy
byl zhotoven, zjistime to podle sméru stinti postupem opacénym.

Letectvo u nas a v ciziné.

—lip—:
Organisace letectva ve Francii.
nJournal Officiel* ze dne 6. bfezna 1934 prin48i dvé dllezit4 nafizeni, tykajici
se organisace letectva ve Francii.
Prvni stanovi organisaci a chod sluzby kontrolniho shoru letecké vojenskeé
spravy. Dopliiuje vhodn& dvé driv&jsi jiZz nafizeni, kterd stanovi podminky rekruto-
vani tohoto shoru.

v
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Druhé naiizeni ¢ini opatieni nutnd po zruSeni vSeobhecného technického odboru
a k nmému prislusnych vedoucich mist.

Zrizuje odbor pro letecké konstrukce, ktery je povéien tvorenim
leteckého materidlu a vykonavanim vsech k tomu potiebnych praci, poéinajic stu-
diem a baddnim o véci aZ po seriovou vyrobu.

Preménuje nyné&jsi ,,Ustredni oddéleni pro prdce a zafrizeni®
v ,Ustredni sluzbu’ (Service centrale)) a ddva ji spravni autonomii.

Stanovi kompetenci hlavniho Stadbu a Odboru civilniho letectva vii¢i ,Odboru
pro letecké konstrukce” a ,Ustifedni sluzZbé& pro prace a zari-
zeni“.

Pé¢i o materidl letecké armdady a namoiniho letectva ponechava ,,Odboru pro
vojensky letecky material®.

Timto narizenim bude moZno v zjednodufeném organisadnim rameci vyhovéti
uspornéji potrebam prislusnych slozek armady.

Gel.:
Velka cviceni v protiletadlové obrané v Japonsku.

Ve dnech 9.—11. srpna 1933 konaly se v Japonsku velké manévry letectva;
zGcastnilo se jich kromé letectva i pozemni vojsko, ndmornictvo a téZ civilni obyva-
telstvo. Rozsah téchto manévri byl dosud nevidany. Manévry byly kondny v 5 okre-
sich provincie Kanto (okresy Kamagawa, Saitama, Ibaraki, Chiba a Tokio), kde zije
celkem na 15,000.000 obyvatel. Reditelemm manévrQi byl velitel tokijské posiddky ge-
neral-poruéik Nariyuki-Hayashi.

Podkladem manévrt byl tento namét: K japonskym brehtim se blizi nepiatel-
ské lod'stvo, které ma k disposici hojnost materskych lodi pro letouny stihaci i bom-
bardovaci. Nepratelské letouny hodlaji pravdépodobné napadnouti Tokio a namoini
pristav Yokusuka (blize Tokia).

Na obranu vySe jmenovanych okresit byly soustfedény vesSkeré jednotky proti-
letadlové obrany od 10 divisi, a to hlavné stihaci letouny, protiletadlové baterie, proti-
letadlové kulomety, svétlomety, mé&Fiéské a naslouchaci oddily s prislusnymi pri-
stroji — celkem asi 15.000 muzii. Hlavni obranné pasmo tvofil kruh poloméru asi
150 km, jehoZ stredem bylo Tokio.

Kromé uvedenych vojenskych tutvart zaéastnily se cviceni i Sirsi vrstvy obcéan-
stva, zvlasté pak hasi¢stvo, policie, riizné branné spolky, Skoly atd. VSe pracovalo
v naprostém souladu ruku v ruce s vojskem, Obzvlast diimyslné byla organisovana
hldasnd a informacni sluzba. V ohroZeném pasmu bylo umisténo mnozstvi silnych
reproduktoridi, které od rana az do pozdniho vecera informovalo oblanstvo o vSech
fazich cvi¢eni, ddvaly razné rady, varovaly, uvédomovaly, upokojovaly atd.

Velmi diakladné byly provedeny téZz veSkeré pripravy k cvi€eni. Tyden pfed cvi-
¢enim prfinasely veSkeré denni listy podrobné& zpracované heslovité poutky pro ob-
canstvo, jak se chovati pri néletu nepiatelskych letounti, pii bombardovéini, poZiru,
plynovém utoku a pod. Na ulicich mély sva stanovisté ¢etné zdravotni hlidky. V par-
cich a alejich byly umistény baterie protiletadlového délostrelectva, svétlomety a na-
slouchaci pristroje. Baterie byly v sadech je3té maskovany velkymi maskovacimi
sitémi tak vyteéné, Ze si jich kolemjdouci chodei ani nevSimli. Po celém Tokiu hylo
rozmisténo celkem 13 velkych sirén, jejichZ ukolem bylo avisovat civilnimu obyvatel-
stvu pribliZovani nepratelskych lete@t k japonské pevniné. Protiletadlové kulomety
byly umistény na dominujicich bodech, nékteré i na vodorovnych strechiach nékterych
obchodnich domifi. Na stfechdch mnoha domii byly umistény hlidky pozorovateld.
Ve vétsich obchodnich domech byla ziizena zvlastni oddéleni, kde si kazdy mohl
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koupiti potfebné veéci, které souvisely primo s cvidenim — hlavné plynové masky.
V jakém méfitku se obchody pripravily na toto cviceni, bylo moZno posouditi podle
GZasné spousty prodavanych papirovych plynovych masek pro Skolni ditky. Papirove
masky nosily déti b&hem celého cvi¢eni. Aby se zamezilo event. rozsifeni pozaru, vy-
puknuviiho béhem cvideni, bylo narizeno ve méstech vSem majitelim domd, aby
v kazdém domé na chodbé u vchodu umistili velké kadé s vodou. Obcanské hlidky
kontrolovaly, zda majitelé domii tomuto nafizeni vyhovél.

Den pred zahdjenim cviéeni vydal ministr namotnictva a tokijsky primator
vyhldsku, v niZz zdaraznili obéanstvu ohromny vyznam konaného cviceni pro obranu
statu a nabadali ke kdazni a naprostému klidu.

Cvic¢eni za¢alo dne 9. srpna 1933 v 8 hod. rdno. Aby nebyla prili§ ruSena do-
prava ve velkomésté Tokiu, bylo pro prvni den oznameno, v kolik hodin provedou
ynepratelsti letei ndlet. V dalsi dni, kdy orgény obranné i obyvatelstvo meélo jiz
urcité zkusenosti, nebyly jiZ hodiny ndletti oznamovany. 9. srpna v 9 hodin zaéal
prvni Gtok nepratelskych leteti. Hlasné hlidky oznamovaly, Ze se skupiny pozorova-
cich a bombardovacich letouni blizi od mofe k pobrezi Japonska smérem na Tokio.
V 11 hodin podnikli letci titok na Tokio a mezi 14.—15. hodinou jej opétovali. Tyto
utoky platily hlavné obrannym orgdnim pied Tokiem. Soucéasné byly provedeny
tatoky i na jina mésta v shora recéenych okresech. Utoky na primou protiletadlovou
obranu Tokia byly provedeny teprve za tUplné tmy ve 20 a ve 22 hodin. V tu dobu
bylo jiz pé&timilionové hlavni mésto Japonska pohrouzeno v uplnou tmu. Veskeré po-
uliéni svitilny byly na znameni dané sirénami zhaSeny, taktéZz i veskera reklamova
osvétleni, neonové lampy, dopravni svételné signdly; okna ve vSech domech musila
byti zaclonéna. Reflektory automobillt byly opatfeny v horni poloviné éernou latkou,
v dolni poloviné temné fialovou a prosvitaly jen zcela nepatrné. V hotelich a hostin-
cich byli hosté odkézani pouze na svétlo sviéek a presto jeSté musily byti spustény
zdclony na vSech oknech. Aby ob¢ané nemohli rozsvitit svétlo ve svych bytech, vy-
pjaly elektriarny na dané rnameni (sirénami) svétlo. Na ulicich byla Upind tma. Do-
prava (pouze automobilni) byla vSak bezvadné dale Fizena dopravnimi straZniky,
obéanskymi hlidkami a vojskem. Orgdny, ridiei dopravu na ulicich, mély ruéni svi-
tilny s ¢ervenym a zelenym svétlem. OvSem, Ze doprava byla tu noc velmi pomald,
ale nikterak nevdzla — spiSe naopak, nebot' byla mimo jiné podporovédna prFisnou
kdzni jezdefi i chodci. g

Brzy po zapoceti cvi¢eni vstoupily v &innost velké reproduktory, které s maly-
mi prestdvkami mluvily nebo lépe fedeno fvaly témé&F po cely den. Nilet byl aviso-
van sirénami a brzy potom rachotily jiZz protiletadlové zbrané. Dopad vrZenych pum
znédzornovaly ur¢ené predem hlidky na uréitych mistech zvlastnimi rozpraskovymi
pumami. Zdrovei vystfelovaly tyto hlidky rakety, obsahujici plyny drdazdici ke ky-
chédni a slzeni. Poté vstoupily v éinnost hlidky zdchrannych a zdravotnich sbora.
V plynovych maskédch spéchaly poskytovati prvni pomoc na ohroZend mista. Policie
a vojsko uzavrely zamorené prostory a veskera doprava byla vedena mimo. Ve se
ddalo v naprostém klidu a souladu.

2. a 3. den byly tyto utoky opakovany, a to jak ve dne, tak i v noci. Vedkeré
obranné orgédny pracovaly v prikladném pofadku a klidu.

Vysledek cviéeni byl oznidmen obéanstvu reproduktory: letecké utoky byly od-
razeny a Tokio bylo bez vétSich ztrat uchranéno.

Pro obranu statu meélo toto cviéeni nesmirny vyznam; obéanstvo si uéinilo pred-
stavu o hriizdch budoucich vilek a o absolutni nutnosti vzédjemné spolupréice a kédzné
obcanstva. Lze fici, Ze japonské obcanstvo projevilo pri tomto cvi¢eni velké porozu-
méni pro spolupraci s armfdou viabec. Naprostou ukdznénost obéanstva dokumentuje




342 (78) LETECKE ROZHLEDY

nejlépe to, ze se béhem manévra udédlo v celé oblasti toliko 5 dopravnich nehod, které
skondily usmrcenim é&lovéka, coz jisté na tak ztiZené dopravni poméry (tma) a na
ohromny poc¢et obyvatel v manévrovém prostoru je zjev velmi pozoruhodny.

(M. W. 1933, éis. 15.)

Z, cizich revui.

REVUE DES FORCES AERIENNES, roc¢. 1932, October:

Kpt. Dr. Flamme: Uc¢inek a fysiclogické hranice rychlosti a
jevhl s ni spojenych.

Autor shrnuje v této praci zavéry z praci jiZ drive na rfiznych mistech uve-
fejnénych, Na zakladé vlastnich zkuSenosti pilotnich, 2zkuSenosti jinych badatelii
i pilotd a nékterych nevysvétlitelnych nehod, jichZz pozoroval celé mnoZstvi (je dlou-
ha léta lékarem ma letiSti v Istres) éini tyto zavéry:

1. Anatomickd stavba a fysiologie ¢lovéka umoziuji rychlosti a zvlasté zmé-
ndm akcelerace vykondvati na lidsky organismus hluboké, nékdy i fatalni viivy.
Diilezité orgdny dutiny hrudni a bfisni (také mozek, pozn. ref.) béhem letu (vyji-
maje let pfimoé¢ary) nikdy nemaji svou normadlni vahu; jejich vaha se kolisd od hod-
not podnormalnich k hodnotdm nékolikanasobné prevysujicim normalni jejich tah
na zavésné organy. Témto zménam podléhd i krev, hlavné pokud proudi ve sméru )
vertikdlni osy téla.

2. Autor soudi, Ze tyto zmény jsou mozZnou pri¢inou céetnych ,nevysvétlitelnych
havarii, pozorovanych po prudkych zatackdach, vyvrtkdch a jinych evolucich, pii
nichZz se uplatnuje sila centrifugdlni. Ze jsou ddle pri¢inou rychlé tnavy, skleslosti f
a predcasné ztraty schopnosti k létani viibec. Proto navrhuje, aby ti, kdo musi éasto
1étati, vénovali dostateéné €asu odpocinku, provozovali mimo let nenamédhavi télesna
cviceni (chhzi, plovdni) a aby udrZovali spravnou zZivotospravu, hlavné co se tyka
spanku, stravy a piti.

3. Navrhuje, aby piloti rychlych stihacich stroja byli 1ékafsky zvlasté zkouseni
na citlivost organt dutiny bfisni k vyse uvedenym zméndm. Za nejvyhodnéjsi zkous-
ku poklddd se volny pad s vySe 4 m (pétinasobné urychleni), ke konci vhodn& za-
brzdény. U¢inek ndsobku g zavisi nejen na jeho vysce, ale i na okolnosti, dochazi-li
k jeho u¢inku ndhle & progresivné.

4. Z fysiologickych dfivodi bude treba uvaZovati o tom, Ze pii stdle rostouci
rychlosti letoundt prijde doba, kdy budou mozné jen lety co moZnd primoéaré. Aby
takové letouny mohly pristavati bez nebezpeci, bude tfeba, aby rozpéti mezi maxi-
méini a minimalni rychlosti bylo veliké; tim vétsi, éim v&tsi bude rychlost letount.

5. U téchto nanejvys rychlych letounfi budoucnosti bylo by vyhodné zméniti do-
savadni polohu pilota i posddky. Organismus by lépe odolaval uginkfm rychlosti
v poloze leZe na biiSe a hrudniku; v této poloze by se nejméné uplatiiovala viaha
orgdnii obou dutin a také cirkulace krve by trpéla nejméné. Lidé by za letu zaujali
polohu ptaka.

Autor poklddda tuéinek rychlosti za stejn& vyznamny, jako jest Géinek anoxhae-

mie, poruchy rovnovahy acidobasické a otravy kysliénikem uhelnatym z vyfukovych
plyni, Pplk. zdrav. MUDr. D. Capek.




