Stabni kapitan pol. pil. let. RNC. Vilém Mrazek:

Radiotelegrafické spojeni letce se zemi.

(K ¢lanktim npor. p. d. p. . Jana Husaka ve V. R., 1933, str. 822, a
kpt. p. p. 1. Jana Pernikare, npor. p. p. 1. O. Safarika ve V. R. 1933,
str. 985.)

Cetl jsem oba shora uvedené clanky, napsané distojniky, kteri maji
zajisté velmi mncho praktickych zkuSenosti a tim i moznost poukazat
na nékteré nedostatky a zavady radiotelegrafniho pojitka letce se zemi.
Vsechny navrhy a nedostatky, v ¢lancich uvedené, jsou aplnd opravnsné
a kritika panu autoru vychéazi pfimo z jejich praktické ¢innosti a zku-
Senosti. Nejsou jim vSak znamy obtiZe, s kterymi se setkali konstruk-
téri nasich letounovych i pozemnich radiovych stanie, takZe obraz, vy-
plyvajici z chou ¢lanku, je jednostranny a nevystihujici jasné celou
skute¢nou situaci. Chtél bych proto o tomto tak zajimavém, ale i velmi
oZzehavém tématu promluviti ponékud podrobnéji, a to jak s hlediska
vojenského, tak i technického.

Ad informandum shrneme predem v kratkosti succus toho, co
z obou onéch ¢lanku vyplyva.

Je to predevsim navrh pouziti radiotelegrafniho pojitka pro délo-
stfelecké tkoly, a to v malé jen mife pro spolupraci s dél. pfimé pod-
pory, v mire vétsi pak pro spolupraci s deél. vSeobecné ¢innosti. S hle-
diska urychleni styku a podle dosavadnich praktickych zkuSenosti se
navrhuje spojeni jednosmérné. Vzajemny styk se doporucuje pii spolu-
praci s dél. armadnim a dalekonosnym.

V technické casti obou ¢lanku se poukazuje na nékteré zivady, ty-
kajici se nejen konstrukce vlastnich pristroju, nybrz i jinych souéistek,
patricich k celistvosti radiotelegrafniho zarizeni v letounech. Dile je
kritisovan i dosah stanic a rozsah vin a zdiraznén nesoulad, vyplyva-
jiei z toho, Ze k vzajemné priaci je pouzito dvou uplné ruznych typu
stanie.

Nez prikro¢im k vlastnimu vykladu, ktery délim na ¢ast vojenskou
a Cast technickou, chei predeslati bon mot jednoho z mych uéitelt tak-
tiky: ,Délejme vzdy napred taktiku a podle toho material, a nikoliv
obracené“, slova, ktera by bylo zahodno uplatniti u nas vzdy a vSude.

Musi tedy byti predevSim jasno v nézoru vojika, pak miZeme po-
zadovat od technika vyhovujici provedeni materiadlu. Nejsem ovSem po-
volin k tomu, abych zde uplatnoval néjaky vlastni nazor na taktiku,
chei se jen pokusit naznaciti cestu, ktercu by se dalo postupovati, aby
prace vojaka i technika splynula v koneény spoleény cil.
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Cast vojenska.

Letectvo naseho statu — pFi pouziti podle vladnouci doktriny
zbran hojova i pomocna — délime vSechecné na letectvo zpravodajské
a bojové.

Ponévadz jde v tomto ¢lanku prevaZng o problém spojovaciho pro-
stfedku, budeme se zabyvati ukoly Jednothvych druhti letectva hlavné
s h1°dlska spojeni.

Zpravodajské letectvo délime dale na zvédné a pozorovaci. Hlav-
nim tkolem letectva zvédného jsou zvédy, coz bude vyzadovati letu da-
lekych, do vzdalenosti radu 100 km. Zpravy, které takové letouny prina-
seji, maji sice veliky vyznam, nevyzaduji vsak nikdy okamzitého a pri-
mého zasahu. Je sice velmi dulezité objeveni velkych shromazdist a ta-
borist nepratelskych vojsk, leteckych zakladen, prumyslovych stredisk
a pod., k event. zasahu vsak, myslim, je vzdy Casu dosti, az se letoun
vrati a jeho posaddka pi¥inese oscbni informaci, resp. i fotografie. Po-
uziti radiotelegrafniho pojitka v takovych ptipadech pokladal bych
spiSe za Skodlivé nez uzitecné. Radiotelegrafie se da snadno zachytiti
a kazdy Sifrovaci kli¢ — kromé kodexu — lze, jak znamo, vice nebo
méné snadno rozlustiti. Kodex si zapamatovat anebo jej dokonce brat
s sebou do letounu, to prece také nejde. S vojenského hlediska nevidim
tedy v tomto pripadé zZadného divodu pro pouziti tohoto pojitka.

Letectvo pozorovaci ma na starosti prezvédy, kojovy prazkum a
spolupraci s ostatnimi zbranémi. V tomto pripadé je jiz hojnost tkold,
které vyzaduji pojitka letounu se zemi, pfijde jen na to, jaky by mél byti
dosah stanice a zdali bude spojeni jednosmérné postacujici, ¢i bude-li
nutny i styk vzdjemny. Dcsah stanice bude mozno celkem snadno na-
znaciti, vychazime-li ze stanoviska, Ze pozorovaci letoun bude pracovat
vétsinou ve prospéch voj. jednotky, jejiz velitel ma v3eobecnd zijmoveé
pasmo ohranifené do hloubky na vzdalenost asi jedncdenniho pochodu,
t. j. 25—30 km. Co se ‘tyce dalsiho pozadavku, vSimnéme si tukold letce
pii spolupraci s jinymi zbranémi. S péchotou a jezdectvem byva spojeni,
mam-li mluvit upfimné a podle dosavadnich zkuSenosti, jiz dnes v miru
velmi svizelné, ve vétsiné pripadu dosud vzdy uskute¢niované jen shoze-
nim zpravy. Zpravy, dodavané letcem radiotelegraficky, nedochazeji
mnohdy svého cile, nebo kdyz se tak i stane, byva zprava casto opozdéna
a nékdy i nepotiebna. Zprava, kterou by dodala letei pozemni vojska,
neobjevila se, myslim, dodnes. Zda se mi, Ze ten'to jisté neziddoueci stav
véci je zavinén Castecné nedostateénym vycvikem a c¢asteéné nedoko-
nalym a nevyhovujicim materidlem, a nikoliv snad tim, Ze by vzajemny
styk nebyl vibec nutny a potfebny.

Jak éasté jsou pripady, Ze se prvni zpravou, kterou letec donese,
stavajl ostatni poZadavky, za kterymi letec jesté déale v praci pokracduje,
ilusornimi, nebo Ze velitel zméni po dodané prvni zpravé uplné sviyj na-
zor a plan zpusobem, ktery nepredvidal, a jakd Skoda, nemuze-li letei
dati jiné rozkazy drive jesté, nez letec po provedeni mnoha tukola pri-
stane. Z toho vidime, Ze nejen spojeni vseobecné, nybrz i specialné vza-
jemny styk bude Zadouci a nutny. O potfebé spojeni pri spolupraci s, dé-
lostrelectvem je s dostatek pojednano v obou diive uvedenych ¢lancich
a mam za to, Ze i zde se da uplatnit a odivodnit pozadavek styku vza-
jemného.
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Je tPeba téZ projednati otazku, s jakymi stanicemi bude letec
vespolek pracovat. Zda to bude stanice mald, zdkopova, uréena podle
mého nazoru jen a jen pro spojeni pé&sich pluku s prapory, jaké se dnes
jakio prozatimniho protéjsku s vice nebo méné dobrym vysledkem po-
uziva, ¢i t. zv. stanice stiedni, vyjadifime-li to mluvou telegrafisti.
Myslim, Ze to jisté bude jen stanice stfedni, se stejnym rozsahem vino-
vym, kterd bude s to UspéSné pracovati spolu se stanicemi leteckymi.

Pojedname nyni o letectvu bojovém. Je to predevsim letectvo bom-
bardovaci. U toho nevidim zadné pri¢iny k potfebe néjakého pojitka.
O vysledku akce bombardovacich nalett jist? stac¢i hlaseni az po navratu,
event. pozerovani v dalekém, nepratelském tylu nebude se také setkavati
s nutnosti, aby bylo okamzité hlaseno.

Pro letectvo stihaci se predpoklada, pokud je mi zndmo, potieba
stanic radiofonnich, hlavné za Gcelem dorozumivaani v rojich a jinych
utvarech pii event. spoleénych akeich. O téelnosti toho rozhodne praxe
a zkuSenost, nejvétsi a nejdulezitZjsi slovo promluvi skutefny boj. Co se
tyce dosahu takovych stanic, bude asi v mezich akéniho radia (myslim
akeni radius takticky) téchto letount, t. j. asi 30—50 km.

Chei se je§té zminit o event. scucinnosti letectva s dslostfelectvem
dalekonosnym a o moznosti vyuZziti radiogoniometrie. O pfimé spolupraci
letce s dalekonosnym délostielectvem nemuze byt ani feéi, nebot nshleds
I nepratelské OPL., ktera zajisté nepripusti dlouhé prodlévani letce nad
cilem, bude to strelba tak nakladna, zZe bude-li takové dilostielectvo jed-
nou u nas i zavedeno, bude vse, co se strelbou souvisi a stfelba sama pro-
vadéna jen nejlepsimi odborniky. Také by se v tom pripad2 pouzilo nejno-
véjsich a nejdokonalejsich technickych pomticek, takze by na letce pfi-
padla v nejhorsim piipadé kontrola G¢inku palby po stfelbé. K tomu ovSem
spojovaciho prostfedku nepotrebuje.

Zbyva jesté promluviti o Gcelnosti radiogoniometrie. Je nepochybné,
ze by pouziti radiogoniometrie ve prospéch a k usnadnéni avigace p¥i da-
lekych letech, za nepiiznivych atmosférickych podminek, za tmy, v mlze
a nad mraky bylo dobie oduvodnéno. Radiogeometrie je vSak jeSté
i dnes problémem technickym a bylo by tieba zvlastni studie o Géelnosti
takového zafizeni v letounech. Jestlize by se prokazala jeho tucelnost,
bylo by ovSem velmi vyhodné vyzbrojiti timto zafizenim i letouny zvédné
a bombardovaci. Je5té o né¢em je tieba se rozhodnouti, nez bude mozno
prikroc¢iti k souhrnnému pozZadavku. Je mozno pouziti telefonie a v ja-
kych pripadech? UvazZujeme-li o této otazce, musime si pripomenouti
credo vSech spojkafl, a to je snaha zachovati tajemstvi depesi. Telefon
by byl jen v tom pripadé Gcelny a velmi prakticky, bylo-li by ho moZno
pouziti k rozhovoru v oteviené reci. Telegraf nam skytd tim, Ze zpravu
sifrujeme, ponékud vétsi, ale také jesté hodné problematickou moznost
zachovani tajemstvi. Obycejny Sifrovaci kli¢ a pouZivané dnes znacky
a zkratky nemohou podle mého nézoru vibec zachovati tajemstvi, nebot
takové Sifrovaci klice, znacky a zkratky, nebudou-li se méniti velmi
Casto, ba denné, nebudou zakratko Zadnym tajemstvim pro nepritele.
Zpravy dilezité a dalekosahlého vyznamu nebudeme z letounu vysilati
vibee, zpravy, majici dulezitost jen kratkodokou a ztracejici po okamzi-
tém zasahu sviij vyznam, nebude tieba tzkostlivé tajiti. Zde nékelik pti-
kladt, které mé tvrzeni lépe osvétli. Letec pozoruje ohrozeni k¥idla vlast-
nich vojsk pospichajici nepfatelskou zalchou. Hlasi to v oteviené feéi.
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Nezaslechne-li nepfitel tuto zpravu, meni nic ztraceno, zaslechne-li ji, je
velmi nepravdépodobné, Ze by plan zmeénil, ucéelem bylo vlastni vojsko
varovat, a toho bylo dosaZeno. Letec hlasi v oteviené reci kolonu pésiho
vojska nebo trénu. Je velmi nepravdépcdobné, Ze by prave v blizkosti kolo-
ny byla nepiatelska naslouchaci stanice, ktera by hlaseni vyslechla a kolonu
varovala. Je také velmi mepravdépodobné, Ze by kolona tim zménila svij
uréeny smér pochodu, nanejvys by se vojsko rozptylilo a krylo a trén se
zastavil. V prvnim pripadé by snad nase palba byla méné tcelna (je velmi
pochyhné, Ze by i pti pfekvapeni byla hned prvni rana v cili, po prvni rané
vSak se také jiz vojsko kryje), v pripadé druhém se situace viibec neméni.
Neni tedy ani v tomto pripadé nutno hlaSeni Gzkostlivé zatajovati. Pri
délostreleckém zastiileni s leteckym pozorovanim se mi teprve zda, Ze
je zcela jedno, zda se nepritel z otevieného hlaseni letce dozvi hlaseni
uchylek, nebot to, jak strilime, vi postfelovany nepritel dokonce jeste
drive, nez to letec hlasi. Nebylo by tedy s hlediska vojenského zadnych
prekazek k pouziti telefonie, naopak rychlejsi manipulace a snadnéjsi
zpusob dorozumivaci by mluvil jen v prospéch telefonie.

Bude-li vyevik smérovati k tomu, aby se radiové spojeni pouzi-
valo jen v pripadech velice naléhavych a k davani zprav, jejichz dulezi-
tost béhem kratké doby pozbyva vyznamu, bude pouziti telefonie rychlejsi
a uzitenéjsi. Tim ovSem tento problém neni uplné rozfeSen, ponévadz
musi prijiti k slovu téz technik, ktery nam rekne, zda by i s technického
stanoviska pfi velmi ztiZzenych pomérech, jaké jisté za valky budou, po-
uziti telefonie doporucoval. Také tim neni Feéeno, zZe by pristroje nemohly
byti zafizeny jak pro telegrafii, tak i pro telefonii a Ze by se nemohlo uzi-
vati podle okolnosti toho neb onoho druhu.

Cast technicka.

Idealni by bylo, kdyby jiz konstruktér letounu meél mozZnost praco-
vati spolu s radiokonstruktérem. Tak, jak se véc dnes praktikuje, roz-
mnoZuje a znesnadnuje to praci radiotechnika tim, Ze se musi prizpusobit
hotovému jiz draku letounu a velmi omezenému prostoru v ném. Musi se
prizpusobit objemem, vahou a i tvarem, coz vede nékdy i ke kompromisu
s pozadavkem vojaka nebo radiotechnika. Konstruktér letecké radiové
stanice musi vyhovéti tfem generilnim podminkam:

1. letecko-technické (véaha, objem a tvar),

2. vojenské (dosah, vlnovy rozsah, telefon nebo telegraf, goniometr),

3. radiotechnické (vlastni a vnitfni provedeni pristroje).

K prvni podmince je t¥eba si pfipomenouti, ze bude skoro vidy vyza-
dovan maly objem, mala vaha a tvar nékdy velmi neobvykly. Pri malé
vaze se v8ak vyzaduje velky dosah, a to znamena pocitati s velkou uéin-
nosti. Proto si vS§imnéme nékterych podstatnych vlastnosti elektromagne-
tickych vin. Dlouhé viny maji Géinnost velmi malou, to znamena, Ze po-
mér energie primarni, t. j. té, kterou musime vysilaéi dodat, k energii
uzitecné, t. j. k energii, ktera se vyzatuje anténou do prostoru, je velmi
maly. Cim kratsi vlna, tim lepsi G¢innost. V éislicich vyjadieno, je Géin-
nost vin nad 1000 m kolem 10—20%, vin pod 10 m kolem 40—509 . Zna-
menalo by to, Ze by se mélo pouzivati elm. vin co nejkratsich, Zde vSak
zase prekazi druba vlastnost elm. vin, kterd naSe prvni rozholau’i éinf
zna¢né problematickym. Dlouhé viny se §iFi vétSinou podél povrehu 7> n-
ského, pies prekazky se ochybaji a jejich energie tak brzo nezanika, Krat':é

T e ——————




332 (F8) LETECKE ROZHLEDY

a nejkratsi viny jsou vyzafovany pod vice nebo méné velkym thlem do
prostoru a prichazeji zpét k zemskému povrchu nékdy az i ve velikych
vzdalenostech. Nejkratsi elm. viny jevi dokonce jiz iplné vlastnosti quasi-

sy

ny. Neni tedy volba viny véc tak jednoduchd, jak by se zdalo. To je ovSem
Yedeno jen vSeobecné a popularné, pro technika je to problém sam o sobe.
Zde je vidéti, jak nesnadné a komplikované je FeSeni otazek, které kon-
strukei predchazeji, nehledé k problémim, vyskytujicim se pfi vlastni
konstrukei. Celkem tedy je mozZno rici, Ze bude tf¥eba pocitati s dvéma
druhy leteckych stanic, a to se stanici pro velky dosah p¥i pouziti vino-
vého rozsahu radu 100 m, a se stanici pro maly dosah s vinovym rozsa-
hem Fadu 10 m nebo snad i se stanici pro dosah na dohled, s vinami, pod
1 m. Dalsi otazkou je pouZziti telefonie. Jedinou piekazkou s hlediska tech-
nického by byla v tomto pfipadé odladitelnost neboli selektivita, vyraz
dnes vSeobecné znamy. Je to moznost, stanice vlnovou délkou nepatrné
se lisici dobre vyladiti a odladiti a tim umozniti neruseny prijem. U te-
legrafie neni to pozadavek nesnadno dosazitelny, néco jiného je to vSak
pFi telefonii. Pro znaéné Siroké modulacéni pasmo vyzaduje telefonie dosti
velkého nozdilu v délkach vin jednotlivyeh stanic. V kratsich vinovych
pasmech je dosazeni vétsiho stupné selektivity spiSe mozné, nez pii
pouziti vin delSich. Dulezité bude také znati celkovy pocet stanic, pracu-
jicich v jednom okrsku na stejném vinovém rozsahu. To bude asi pocet
veliky a proto bude pouziti telefonie velmi problematické, nenajde-li se
vinové pasmo, do kterého bude mozno vmeéstnati veliky pocet stanic. Zde
je videét, ze radio-konstruktér musi také védét, kolik stanie bude v uréitém
prostoru asi umisténo vlastnich a event. i nepratelskych, aby mohl spravné
kalkulovat. Co se tyc¢e radiogoniometrie, bylo jiz o tomto predm3té mnoho
psano a uvazovano, myslim vSak, Ze lépe nez vSechny tvahy a teorie by
prospély praktické zkousky takovych zarizeni, hlavn2 za velmi ztizzaych
a. nepriznivych podminek. Jen tak by se dala jasné prokazati ticCelnost
anebo neucelnost takovych zafizeni. Mam cviem vZdy na mysli poméry
mimotadné, valeéné, ztizené velkym poctem korespondujicich stanic,
tmyslnym ruSenim a pod. Tim by byle tak asi vyéerpano vse, co by se
dalo o tom Fici. Jsou to ovSem véci jen zasadni a zdkladni, o kteryeh de-
tailné pojednavat by se vymiykalo rozsahu tohoto ¢lanku. Myslim vSak,
ze dilezitost spolupriace vojaka a technikit byla pFece jen dostatecné
prokéazana.

Ke konci bych jesté rad promluvil o nékterych technickych detailech,
které se se strany radiokonstruktéri hodné p¥eziraji a které nejsou tak
jednoduché a podfadné, jak by se zdalo. Je to predevsim zdroj proudu. Po-
uzivame nyni v letounu nékolika druhi zdroji proudu. Dynamo na nizké
napéti, spojené mechanickou spojkou s leteckym motorem. Spojku lze
obsluhovat jen na zemi, kdyz je motor vypjat. Povazoval bych spajku,
kterd by se dala obsluhovati se sedadla pilotova i za chodu motoru, za
lepsi. Takové reseni jsem vidél u francouzskych letounti a moZnost vy-
pnouti dynamp, kdyZz ho nepotfebuji, je nejen ucelnd a prakticki, ale
i ekonomicka. V jinych armadach a u civilniho letectva se pouziva vatsi-
nou stroji, pohanénych vrtulkou. Ma to nepochybné své vyhody, pFihli-
zime-1i jen k velmi jednoduchému fFeSeni automatického udrzovani stej-
nych otacek, které je zde provedeno mechanicky, v nasem pripads elek-
tricky, Pak mame u nas jesté zvlastni vysokovoltovy agregit, akumu-
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lator a baterii ze suchych ¢lankt. Akumulator jako narazova baterie a
dale jako vypomoc pri nutném pristavani je nutny, vSe ostatni by se dalo,
myslim, nejlépe roziesit v celku, jak tomu je u cizich letounovych stanie.
Pri dobré filtraci 'da se i strojového proudu uziti pro prijimac, kdezto nyni
pouzivané suché baterie jsou brzo vycerpany, nehledé ani k normalnimu
rychlému starnuti takovych baterii. Pouziti baterii je velmi nehospodar-
né. Pfimlouval bych se proto za FeSeni ve formé agregitu pro vsechny
druhy proudt a pro pohon agregatu vrtulkou.

Ve zvySené mire by se mél téz vénovati zijem spravnym a vyhovuji-
cim zavésum. Zaveés prilis pevny neni dobry, ponévadz prenasi vSechny
otfesy letounu na ptistroj, zavés prili§ pruzny neni také dobry, ponévadz
pristroj se dostava snadno do vlastnich vykyvil. Bude tedy dobré voliti
takovy druh zavésh, ktery se da pripad od p¥ipadu méniti a podle potieby,
co se tyce pruznosti, nariditi. Tomu pozadavku vyhovuje jediné zavés
s gumovymi pruzidly, upravenymi ovSem tak, aby se dala pruZnost sefi-
diti. Mluvime-li jiz o otFesech v letounu, stoji téz za zminku otazka kon-
strukece lamp a lampovych spodkt. Vlakno lampy by mélo byti pruzné za-
véSeno a umisténo tak, aby bylo v letounu kolmé. Mnoha zavada vysky-
tuje se dnes ¢asto proto, Ze se vlakno vodorovné zavéSené pii rozzhaveni
protahne, prove51 a pr1 otfesech dotkne mfiiky Také dnesni prilis pruzne
spodky lamp zavinuji chvéni lamp a vidél jsem jiz hodné pripadu, kdy si
radiomechanici vypomohli drastickym zpuscbem, Ze totiz vecpali do pf¥i-
jimace hadry, aby tak zamezili chvéni lamp. Také by stalo za to, obirati
se podrobnéji otazkou konstrukece vnéjsich mechanickych organu ladicich.
Obyéejné jsou provedeny ve formé disku, kterym pozorovatel otaci. Nekoy
toto zafizeni nevyhovuje tim, Z7e se pii otfesech *JohybuJe i samodinné,

ekdy jsou nevyhovujici velikost a tvar, obzvlast v zimé, kdy letci pouzi-
vaji velikych kozisinovych rukavic. Koneéné byva i umisténi pristroju
vzhledem k obsluze velmi nevhodné a nepraktické. Vidél jsem u anglic-
kych kratkovinnych leteckych radiovych stanic zatizeni, kde bylo pouzito
dalkového rizeni pomoci bowdenovych lanek a velikych, dikladnych, riz-
nymi barvami oznaéenych pak. Myslim, Ze by takové zatizeni bylo zvlasté
pro letouny stihaci velmi praktické. Co se tyCe anteny, zda je lepsi visuta
¢i pevna, to zavisi ve velké mife na délce pouzité viny. Cim kratsi viny,
tim mensi je poZadavek na antenu, tim mensi bude také jeji geometricky
tvar. Jde-li o antenu visutou, byl bych pro feseni automatického spousté-
ni a svinovani, coz by ovSem vyzadovalo konstrukee motorku, pfepinade
a samocinné brzdy. Velmi ucelné by také bylo, montovati veSkera zabi-
zeni, jako telefony, mikrofon, kli¢ atd., in duplo, t. j. jak pro pozorovatele,
tak i pro pilota ve strojich dvoumistnych. Docela nepatrnym pridavkem
by byla konstrukce zatizeni, aby se mohli pilot s pozorovatelem navzijem
dorozumivat telefonem. Nemalou zdvadou pro prijem v letounu je dnes
ruseni zapalovaci jiskrou vlastniho let. motoru. Zpusobi vice nebo méné
acinnych, které maji toto ruseni zmirniti nebo zameziti, je mnoho. Chei
tu uvésti t¥i zplsoby, podle kterych se zasadné postupuje. Podle prvého
zpusobu se odstrani ruSeni tim, Ze se mechanickym zafizenim pFijem
v dobé, kdy zapaluje jiskra, prerusi. Takového zafizeni bylo pouzito ve
Francii a v Némecku a pro telegrafii celkem vyhovovalo. Pro telefonii
nevyhovovalo, ponévadz stalé prerusovani zpusobovalo nesrozumitelnost
Yeli. Jinak resSil tuto vée rusky prof. Kulébakin. PouZil misto kabel,
spojujicich magnet se zapalovacimi svickami, zvlaStnich tetézovych
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(v pravém slova smyslu) vodi¢i. Elm. vlna, kterd se jiskrou ve svicce
utvori, se v takovém vodi¢i rychle ztlumi a vyzatrovani této viny je za
téchto okolnosti minimalni. Prakticky bylo takové zarizeni vyzkousSeno
v Moskvé ing. Kovalenkovem, a jak bylo oscilogramy prokazano, zda se
toto zafizeni dosti dobré. Snad nejlep$im zpusobem je Uplné odstinéni
celého zapalovaciho zatizeni, Je to kovovy obal od magnetu az po zapa-
lovaci svicku, pusobici jako klec Faradayova. V obalu nesméji vSak byti
74dné mezery, nebot pak by se ucinnost celého za¥izeni stala ilusorni.
Pouziti jen svicek stinénych a vSe ostatni nechati nechranéné nema4, jak
se samo sebou rozumi, ani smyslu, ani Géinku.

Nejdalezitéjsi bude ovSem konefnd praktickd zkouska pristroji.
Piedstavuji si prubéh takové zkousky takto:

Predné to bude zkouska, ktera ma prokéazati vnéjsi. a mechanickeé
vlastnosti pristroji a kterd se bude skladat z ovéreni vahy, objemu, ulo-
zeni, elektrickych dat pomocnych strojii a koneéné z vyzkouSeni mecha-
nické pevnosti (natiasacimi pristroji). I vyzkouSeni na odolnost pri ab-
normalni vlhkosti bych povazoval za nutné. Pak to bude zkouska, ktera
ovéri dosah stanice, zjisti i€innost, ovéri rozsah vinovy atd.

Budou-li takové zkousky cdborniky peclivé organisovany a pripra-
veny, bude tu opravdova zaruka, Ze pristroj po technické strance vyho-
vuje. Potom by doslo jeSté na zkouSku u nékterého z polnich Gtvart, kde
by se zjistila ticelnost s hlediska vojenského, a pak teprve bych povazoval
pristroj za zraly k vSeobecnému zavedeni a pro seriovou vyrobu.

Zaver.

Tento ¢lanek neobsahuje toliko muj vlastni nazor na problém radio-
telegrafniho spojeni letce se zemi, nybrz je to téz prace kompilaéni,
shrnujici vSe, co jsem na ruznych stranach vidél a slySel. Nebylo téz mym
umyslem kritisovat a odsuzovat to, co mame, nebot az p¥ili§ dobfe vim,
g jakymi potiZemi musili konstruktéri pracovati. Na druhé strané nebude
se zajisté nikdo domnivati, Ze tim, co dnes mame, je cely vyvoj skoncen
a ze neni dalsi zlepSeni ani Zadouei ani mozné. Je to ndhodou obor, kde
si konstruktéfi nemohou vysledky své prace prakticky vyzkouSeti, kde
jsou odkézani na hlaSeni nékdy i neodbornikl, a proto bude, myslim,
vécna kritika jen ve prospéch véci. Mou snahou bylo, abych prispél, byt
i jen malou hfivnou svych znalosti a zkuSenosti, k zlepSeni naseho spo-

le¢ného dila.
ol

Major g&t. Vaclav Melicharek:

Pozorovatelé z letount.”)

Velky vyznam leteckéhc zpravodajstvi, zvlasté na pocatku valec-
nych operaci, a obtiZe, kdyZ maji byti rychle nahrazeny zna¢né ztraty
pozorovatell z letount, vyzaduji, aby jiz v miru byly vycviceny dosta-
tecné zalohy pozorovateli.

*) Poznamka red. Tento €ldnek se jen letmo dotyka dopliiovdni pozorovatelil

z letount, zato dava popud k rozsifeni kategorii let. pozorovatelti o distojniky Stab
vySSich velitelstvi. Redakce vitd diskusi o této véci.




