LETECKE ROZHLEDY

ROCNIK IV. Redaktor: Podplukovnik Vilém Stanovsky. LO 2.

Major-letec Jan Smid:

Nékolik poznamek k vyvoji a pouziti letectva.

Tento ¢lanek neni souvislou studii, nybrz je, jak jiz jeho nézev na-
povida, pouze rfadou myslenek a poznamek dotykajicich se vSech druhtu
voj. letectva a obrany proti letadlim, a to jak po strance technické, tak
i taktické.

Ucelem ¢lanku je vzbudit u nas predevsim vétsi pozornost pro otazky
vyvoje a pouziti letectva jako celku, dat podnét k diskusi a informovat
také neletce o aktualnich otazkach voj. letectvi.

Sledujeme-li zna¢nou ¢ast tvah a diskusi, nemuZeme se ubranit
dojmu, Ze se mnoho leteckych problémit Fesi ¢asto s urc¢itymi predsudky
nebo zaujetim. Jina ¢ast tvah zase trpi jednostrannosti, zabyvajic se
véci s hlediska vyhradné technického nebo s tizkého hlediska vykonného
letce, bez zietele na pozadavky taktickeé.

Toto rerespektovani taktickych pozadavki se projevuje bohuzel
i v praxi v nezadouci konstrukei nékterych typh letountt nebo jiného
leteckého materialu, v nedostatecné organisaci a v nespravném pouZiti
prostiredki.

Nutno si uvédomit, Ze i v letectvi pfesla jiz davno doba primérniho
stadia, kdy technika svymi objevy déivala strategii a taktice nové moz-
nosti a nova pole ¢innosti. Problém dynamického letu je dnes do té miry
rozreSen, ze se muze na dlouhou dobu pocitat jen s technickym zdokona-
lovanim. Z toho plyne, Ze dokud technika nedoda opét ng&jaky zasadni
objev, znamenajici prevrat v dneSnich nazorech, je zadouci, aby taktika
udavala technice zakladni smérnice pre dalsi vyvoj a dalsi konstrukce
voj. leteckého materialu.

Tento diktat taktika nutno formulovati tak, aby nebyl omezenim
tvorivé prace a brzdou techmikim; musi byt pouhym usmérnénim, aby
bylo lze vojenské poZadavky raciondlné splnit.

K tomu je oviem zapotiebi, aby taktik mél zdkladni znalosti tech-
nické a byl si védom moznosti techniky, a naopak aby i technik ovladal
minimalni pozadavky vojenské na materidl, ktery tvori. Jediné timto
zplisobem se dosdhne harmonické a 1iéelné spolupréice obou sloZek.

Letoun, dfive neZ dojde k jeho konstrukei, musi byt myslenkové
liplné rozresen, i pokud se jeho voj. vlastnosti tyka.

Tedy ucel stroje je pozadavek primarni, jemuZ nutno vsSe ostatni
podridit. Zadny letoun nesnese vétsich adaptaci, aby tim vice nebo méné
neutrpéla jeho vykonnost a vlastnosti. Proto letoun musi byt jiz predem
dokonale promyslen a propracovan.

Dalsi chybou ve vyvoji letectva je, ze nékteii taktikové prilig Ipi na
tom, co bylo, a mélo mysli na to, co bude. Navazuji prosté pristi valku
na konec¢nou fazi valky minulé. Je to omyl, nebot zadna valka nezacini
tam, kde predchozi skonéila. Tim méné u letectva, kde technicky pokrok
Je tak rapidni a dava zcela jiné moZnosti. Vale¢né poznatky musi ovSem
byti zakladem védéni a jsou nejlepSim korektivem teoretickych tuvah,
ale nesmi se na nich Ipéti tak, Ze by se pak staly brzdou daliiho vyvoje.

Letecké rozhledy — 4,
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Stihaei letectvo.

Abychom dospéli k uréitym pozadavklm, jeZz taktika musi klasti na
stihaci letectvo a na jeho material, je nutno si objasnit jeho zékladni
ukoly.

Nas polni Fad stihaciho letectva tvrdi, Ze stihaci letectvo je hlavnim
prostredkem k ziskani letecké prevahy, jez slouzi k tomu, aby byla za-
jisténa volnost jednani viastniho letectva a bylo zabranéno ¢innosti ne-
pratelského letectva.

Leteckou prevahou, kterou mini na§ polni ¥ad, nutno rozuméti pre-
vahu mistni a Casovou, p¥i pouziti stihaciho letectva u armady v poli.
Tuto pievahu nutno ziskati predevsim v souladu s operacemi pozemnich
vojsk a v jejich prospéch.

Problém letecké prevahy posuzuje se vSak dnes uz Sire.

Valka ukézala, Ze nepratelské letecké sily nelze prinutit k boji ve
vzduchu, aby je bylo mozno zniéit ve vzduchu,*) nebot v ¢asové omeze-
ném boji nelze je upoutat a zachovat s nimi stale bojovy dotyk. Letectvo
neni s to obsadit vzduSny prostor na zptsob pozemnich vojsk. Ovladnuti
vzduchu je proto casove i prostorové prerusované.

Vzdusny boj je charakterisovan rychlosti a pohyblivosti ve vSech
trech rozmeérech. Obé vlastnosti umoznuji uplatnit moment prekvapeni
v nejvyssi mire. Na druhé strané vsak tyto vlastnosti dovoluji slabsimu
protivnikovi pfi stejnych jinak prostredcich, aby boj pomérné snadno
prerusil anebo se mu vyhnul. Letecky boj mezi stihaéi vznikne tedy jen
tehdy, kdyz tomu oba souperi chtéji. Proto je ziskavani letecké prevahy
vyhradné letectvem stihacim i p¥i zasazeni velikych prostfedka casto
hodné problematické. Boj o ziskani letecké pfevahy nutno provadét tak,
aby nepritel byl donucen pfijmout boj zZa nejnepfiznivéjSich podminek,
to je, dokud jeho letecké sily jsou jesté na zemi. Toho lze dosahnouti do
jisté miry bombardovanim nepfatelskych letist silnym bombardovacim
letectvem. Stihaci letectvo je tedy pouhym doplitkem letectva bombardo-
vaciho, a to proti oném prostiedkim nepratelskym, které se na zemi
nepodarilo zni¢it anebo neutralisovat.

Boj proti nepratelskému letectvu musi byt proto planovitou kom-
binaci utokt na nepratelské letecké sily na zemi i ve vzduchu. S tohoto
hlediska nutno pak posuzovat a organisovat boj o ziskani letecké pre-
vahy. Jde tedy o to, ziskat pfevahu trvalou nebo aspoil na del$i dobu
minimalnimi prostredky.

Jako je v pozemni bitvé nutno feSit spolupraci ruznych zbrani
k spolecnému cili, pravé tak i v letecké bitvé je tfeba uvést v harmo-
nicky soulad jednotlivé druhy bojového letectva.

Zvlastnosti vzdusnéhe hoje je to, Ze nelze v ném uskutec¢nit spoleéné
veleni vétsim svazkim. Ve vzduSném boji stihac¢t ¢ini znaéné potiZe jiz
veleni jedné peruti. Velitel nema dostatek vlastniho p¥rehledu, schéazeji
mu zpravy a také jeho moZnost spojeni k davani rozkazli je omezena.

Z toho divodu se vétSina zdsad pozemniho boje nedd uplatnit pro
boj ve vzduchu. Rozhodnym omylem je predstava kridelniho nebo ob-
chvatného manévru ve vzduchu, provadéného ve vétsich svazeich. Utok
proti nepratelskému kiidlu je v omezené mire mozny jen pri utoku sti-
haci jednotky na semknutou skupinu bombardovaéi. Tézko se da kii-

;) is-dinémka red.: Stejn® ukazala, Ze je nelze zniciti ani na zemi.
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delni Gtok provadét v boji stihact proti stiha¢lm, ponévadz jejich velika
rychlost a pohyblivost dovoluje jim v nékolika okamzicich zménit iplné
celou sestavu.

Tolik o vSeobecném tukolu stihaciho letectva v ramci letecké bitvy
o ziskani letecké prrevahy. Nyni je tfeba si objasnit pouZziti a zplisob pro-
vadéni tkolu stihaciho letectva, abychom dospéli k spravnému nazoru
o pocletnosti, organisaci a konstrukei stihaciho letectva pro urcité tkoly.

V zasadé provadi stihaci letectvo dva zakladni tkoly:

a) ochranu vlastniho letectva, hlavné zpravodajského, proti
utokim nepratelského stihaciho letectva. Ochrana je akci vyhradné
defensivni a provadi se roji ochrannymi;

b) zabraiiovani nepfatelskému letectvu v jeho Cinnosti. Zabra-
novani mize miti raz defensivni (na p#. pfi ochrané objektu v zapoli
nebo pri hlidkovani na fronté) nebo ofensivni, které provadime silnymi
utoénymi roji jen na fronté.

Podle prostoru, kde stihaci letectvo plni své tkoly, je to jednak za-
poli, kde svymi protiatoky chrani dutlezité objekty, jednak pasmo
arméady v poli, tedy fronta, kde provadi jak ochranu, tak zabranovani.

Stihaci letoun, ma-li splnit své tkoly, musi miti tyto vlastnosti: ve-
likou rychlost, stoupavost, veliky dostup, obratnost, pevnost, vyhled a
mohutnou palbu.

Stihaci letectvo pro ochranu objektt v zapoli

V zapoli m4 stihaci letectvo za tkol spolu s délostrelectvem, OPL.
a jinymi aktivnimi a pasivnimi prostfedky chranit dulezitd mista proti
nepratelskému letectvu, a to hlavné proti naletim bombardovacim.

Vzhledem k tomu, Ze k ochrané objektd v zapoli je tfeba velice po-
cetného stihaciho letectva, miize se tato ochrana tykat jen nékolika
nejdilezitéjSich nasich pramyslovych a Zivotnich stfedisk.

Kombinace stihaciho letectva s ostatnimi prostfedky OPL. je ne-
zbytné nutna.

Lze octekavat, Ze nepratelské bombardovaci nilety proti rozsdhlym
cilim v zapoli budou provadény velkymi skupinami, aby se dosahlo hro-
madného Uc¢inku a prekvapeni. Proto zasazené stihaci letectvo, ma-li do-
sdhnout urcitého vysledku, musi byt pfiméfené silné.

Uréeni pocetnosti defensivnich prostfedkt letectva neni tak jedno-
duché, jako je tomu u pozemnich zbrani, kde omezenid moZnost manévru
a prekvapeni dovoluje priblizné spravnou kalkulaci. Proto u pési divise
muzeme s urc¢itou pravdépodobnosti pocitat, na jaké Sifce fronty se
muze za urcitych podminek udrZet na misté. Vzhledem k odliSnym vlast-
nostem letectva, vyplyvajicim z jeho rychlosti a mozZnosti manévru ve
vSech rozmeérech, a tedy k zvySenému momentu prekvapeni, nelze u le-
tectva nikdy predem zaruciti uspéch sebe dokonalejSich a pocetnéjsich
defensivnich prostiredk. Pri posuzovani uéinnosti defensivy stihaciho
letectva dospivame dokonce k zajimavému zavéru, Ze pocetnost defen-
sivnich prostfedkl na rozdil od pozemnich zbrani je zpravidla vétsi nezli
sily Gtoénikovy. Z toho plyne, Ze k defensivnimu FeSeni tkola stihaciho
letectva, sdhneme jen tehdy, kdyZ ofensivni ¥eSeni neni mozné. Tento de-
fensivni p¥ipad vyskytuje se vSak téméi vzdy pii ochrané objektl
v zapoli.

Zasazeni stihaciho letectva v zipoli je mozné jen na hlaSeni o pre-
letu nepratelskych letounti pFes frontu. Kazdy jiny zpisob by vedl
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k predéasnému vycerpani stihaciho letectva, aniz by se tfeba s nepii-
1(:ie1em setkalo. Stihaci letectvo vSak k svému zasazeni vyZaduje uréité
oby.

Je tieba uvésti nejprve motory v chod a pak dosidhnout Z4dané vyse.
K tomu je nutno pripocist dobu, nezli zprava o nepfatelskych letounech
dojde od hlasné sluzby na letisté.

V této dobé nepratelské letouny podle své rychlosti urazi jiz uréitou
drahu. Zkouskami se zjistilo, Ze p¥i rychlosti 200 kmhod. musi byt
chranény objekt nejméné 70—80 km od fronty. Jinak prijde stihaci le-
tectvo vidy pozdé. Zvétsi-li se rychlost nepiatelskych letouni, musi byt
vzdalenost objektii timérné vétsi.

Tento poznatek je pro nas nesmirné dilezity, nebot vSude jsou né-
které objekty zapoli pravé na hranicich moZnosti stihaciho letectva,
takZe by se mohla jejich ochrana stati pfi znacénéjSim zvétSeni rychlosti
nepratelskych letount problematickou.*)

Z toho plyne pozadavek, zkratit dobu, které stihaci letectvo v za-
tii cast:

1. dodani zpravy hlasnou sluzbou,
2. spusténi a zahrati motoru,
3. dosazZeni zadouci vysky.

Kazda minuta, kterd se zde uSetfi, je drahocenna. Pozadavek rych-
1ého dodani zprav hlasnou sluzbou zavisi na vycviku personalu hlasné
sluzby a na jeho svédomitosti, na rychlosti zhodnoceni zprav v popla-
chové Ustiedné a na dokenalosti spojeni s letiStém. Po této strance se
doséahlo, jak naSe manévry ukézaly, vysledkd pozoruhodnych.

Rychlé a spolehlivé nahozeni motort zavisi na dokonalosti spousté-
ciho zafizeni a na nékterych specidlnich vlastnostech motoru. Proto pod-
minkou pfi konstrukei jak motord, tak spoustéct u stihaciho letectva
musi byt moznost co nejrychlej§iho a spolehlivého uvedeni v chod.

ProtoZe spouSténi motortt se musi provést u vSech letouni najed-
nou, je treba, aby u kazdého letounu byla pripravena jedna bomba se
stlaéenym vzduchem. Mirovy zplsob, kdy z jedné bomby se spousti
nékolik letountii za sebou, je za valky nemyslitelny.

Pro stihaci letectvo vzhledem k nutné rychlosti zah¥ati motoru a
se zretelem na rychlejsi obsluhu, jsou vyhodnéjsi motory vzduchem
chlazené.

ObtiZe u motort vodou chlazenych se projevuji zejména v zimé a
dasové rozdily pri zah¥ati toho a onoho typu jsou pak znacéné veliké.

Pokud jde o stoupavost stihacich letount, zkusenost ukazuje, Ze
dasli, udavanych tovarnami, nebyva v praxi u vojenskych utvaru témér
nikdy dosaZeno. Déle se zapomind, Ze stoupaci ¢asy u celé skupiny jsou
mnohem hor$i nezli u jednotlivee. Proto je zapotrebi provadét co nej-
vice konkretnich cviceni a vésti o nich statisticky zaznam, aby se spo-
lehlivé zjistily doby, nutné pro UspéSné zasazeni stihaci za rfznych
okolnosti a odstrafiovaly vSechny zavady, které se pri tom objevi.

#*) Pozn, red.: Bylo by tomu opravdu tak, kdyZ rychlost stihacich letouni
a moznosti zvySeni pohotovosti, nerostly tmé&rné& s rychlosti letountt bombardovacich.
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Rychlost stihacich letount by méla byt nejméné o 60—70 km vétsi
nez maximalni rychlost neptratelskych bombardovacich letount. Jinak
se stane, Ze protivnik lehce unikne stihani.

ProtcZe maximalni rychlost dneSnich té€Zkych bombardovacich le-
tounti, které hlavné budou obstarivat bombardovani objekti v zapoli,
zatim nepFesahuje 250 km/hod., je Zadouci, aby stihaci letouny v zapoli
mély max. rychlost nejméné 320 km.

Rychlost a stoupavost letounti zévisi jednak na dokonalosti aero-
dynamického FeSeni letounti, jednak na sile motorti. Jednostranné zvy-
Seni sily miotorti bez aerodynamického zlepSeni je chybné, nebot stihaci
letoun pak pozbyva jinych stihacich vlastnosti, zejména obrainosti.

Konstruktivni zlepSovani a zvysovani sily motoru méa vsSak rovnéz
své meze a zda se, Ze dneSni doba je uz velmi blizka vrcholnému stadiu,
kdy vlastnosti stihacich letountt nebude jiz nutno rapidné zvySovat.
Dalsi zvySovani sily motort znamené téz nezadouci zvySeni vahy. Nesmi-
me zapominat, Ze zvétSenim sily motortt nezvySime umeérné rychlost
letounti, porévadZ odpor vzduchu roste p¥iblizné s étvercem rychlosti.

Naproti tomu zvySeni vahy, vzniklé zvétSenim motorické sily, ne-
projevuje se u bombardovacich letounti tak nepiiznivé, jako u letount
stihacich, jejichz zdkladni vlastnosti museji zustat nedotceny. Proto je
odtivodnéna domnénka, Ze pomér rychlosti stihacich letountt k bombar-
dovacim bude pro stihace ¢im dale, tim nepriznivejsi.

Tento pomér se je§té zhorsuje zvysenim palebné hodnoty bombardo-
vacich letount.

Proto jiz dnes pocitujeme tuto krisi ve vzijemném vyvoji stihaciho
a bombardovaciho letectva a ocitame se pred problémem nového FesSeni
obrany objekti v zapoli.

Je treba zminiti se jeSté o akénim radiu zapolnich stihacich letount.
Jak jiz bylo drive objasnéno, déje se zasazeni tohoto stihaciho letectva
pouze na hlaSeni a trva tedy kratkou dobu. Bylo by proto zbytetné, za-
téZovati tyto letouny pFebyteénymi pohonnymi hmotami. Staci, budou-li
miti pohonnych hmot na 60—80 min. Tento zisk na vize pohonnych
hmot 1ze vhodnéji vyuzit k zvySeni stihacich vlastnosti, hlavné stou-
pavosti, a zvySeni jejich palebné hodnoty. Dnesni palebné vybaveni né-
kolikamistnych bombardovacich letounti je tak mohutné, Ze nedovoluje
stihaCi bez priliSného risika p¥ibliZit se na potfebnou vzdalenost (50
az 100 m). Bude tedy nutno vybavit zapolni stihaci letectvo palebné tak,
aby mohlo G¢inné strilet na nepratelské letouny i z vétSich vzdalenosti.

Tam, kde ani kulometna palba nebude mit dostateény uéinek, je nut-
no utoditi na nepréitelské letouny jeSté lehkymi pumami zipalnymi a
explosivnimi, které letec muze shodit p¥i letu stfemhlav, jsa do jisté
miry chranén velkou rychlosti p¥i tomto letu. Bylo by Zadouci zkouSeti
tento zplisob Gtoku a zjistiti, zda se k tomu lépe hodi letecké pumy néa-
razové Ci ¢asované,

Diilezitym poZadavkem pro zasazeni stihaciho letectva v zipoli i na
fronté a pro vedeni boje velitelem skupiny je dobré spojeni se zemi,
aby stihaéi ve vzduchu mohli byti dirigovani do zddoucich vySek a sméri
a aby velitel skupiny mohl ovladati G¢inné piloty jednotlivych letount.
Dosavadni dorozumivaci zplhsoby pro omezenost optickych znameni
dobfe nevyhovuji a je tfeba vybavit stihaci letoun radiofonickymi p¥i-
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stroji. ZvySeni vahy bylo by nepatrné, nebot jde tu o stanice s malym
dosahem a pouze u vedouciho skupiny je zapotiebi stanice pFijimaci
i vysilaci.

Nyni jeSté nékolik slov o pocéetnosti stihacich jednotek, potfebnych
k ochrané zapolnich objekti. Rekl jsem uZ d¥ive, Ze pro letecky boj ne-
plati analogické kalkulaéni hodnoty jako u pozemnich vojsk. A valeéné
zkuSenosti po této strance dnes jiz nevyhovuji. MuZeme vSak ¥ici, Ze pro
defensivni tkoly stihaciho letectva bude vzdy zapotfebi nadmérného
poctu a Ze ho nikdy nebude dostatek. Nutno uvéazit, ze letectvo je zbrani,
kterd se jak materialng, tak i fysicky rychle vyderpava, daleko rychleji,
nez pozemni vojsko. Proto z danych prostfedki stihaciho letectva bude
pri ochrané zapolnich objekti — podobné jako na fronté — zpravidla
jedna tietina v pohctovosti, tedy pFipravena k boji, kdeZto zbyvajici
dvé tretiny budou v postaveni vyékavacim a odpolinkovém. Je zadouci,
aby pro pripad potreby byly doby, nutné pro prechod z jednotlivych po-

sV

Proto pro odraZeni nepratelskych ttoktt muzeme poéitat okamzité
vzdy jen asi s jednou tfetinou, nejvyse s jednou polovinou danych pro-
stfedkil. Dale nutno poéitat, Ze vSechny letouny nebudou okamzité zpl-
sobilé k letu.

Pro tispésny ttok na nékolikamistné bombardovzei letouny je tfeba
dvou az t¥i stihacd, Gtolicich soucCasné na jeden nepratelsky letoun.
Z toho ze vseho vidime, Ze pocet potfebnych stihact bude vidy veliky,
zejména tam, kde lze ocekavat hromadné a pocetné silné bombardovaci
atoky, jak tomu je pravé u objektt v zapoli.

Béreme-li za zaklad zkuSenosti a nizory ciziny, dojdeme k zavéruy,
ze na ochranu velkych zapolnich objektl je tfeba nejméné dvou az tii
peruti stihaciho letectva po trech letkach, letka o 12—15 letounech.

Tvrzeni u nas obvyklé, Ze nas stit musi vystaéit s mnohem mensi-
mi prostfedky, je pochybené, jako je pochybena teorie, ktera prostied-
kim teprve urcuje tikoly. Ukoly si nelze nadiktovat, ty si vynuti ne-
pritel, a podle nich nutno tmérné uréovat prostfedky. Zapomind se, ze
kazdy prostfedek ma omezené mozZnosti. Jestlize se prostiedkim dava
ukoltt mnoho nebo wkoly nesplnitelné, znamené to obycejné jejich rychlé
znieni a vysledek byva casto tyz, jako by jich vibec nebylo. To je
zisada u nas velrai malo respektovani. Vyhravat s nedostateénymi
prostiedky lze snad jen na aplikac¢nich cvicenich, kde nepFitel déla, co
potiebujeme nebo co chceme my.

Stihaci letectvo u arméady v poli.

Ukoly stihaciho letectva u armady v poli, tedy na fronté, jsou
znacné odlisné od tkolti stihaciho letectva v zapoli. Stihaci letectvo
v zapoli pouze zabraliuje nepfiteli, aby nemohl soustavné provadét své
bombardovaci nalety. Na fronté ma stihaci letectvo dvoji tkol:

1. ochranu vlastniho letectva a zajisténi jeho ¢innosti,
2. zabranovani ¢&innosti nepiéatelského letectva, ¢éimz je nepiimo
chranéno i vlastni letectvo.

Ochrana je akce Cisté defensivni a provadi se ochrannymi roji ve
prospéch zpravodajského letectva pracujiciho na fronté. Primy dopro-
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vod, provadény hlavné ve prospéch vlastnich bombardovacich vyprav,
se za valky neosvéd¢il. Ochrana je tedy namirena hlavné proti nepra-
telskému stihacimu letectvu.

Ochranu zpravodajského letectva provadéji zpravidla roje sdru-
zené, t. j. roje bez spoletného veleni, krouzici v nékolika patrech nad ‘
sebou (nejlépe asi po 800 m). Kazdy vysSi roj ma za ukol chranit roj ‘
nizsi. Nejspodnéjsi stihaci roj pak chrani svérené jeho péci zpravodaj-
ské letouny, pod nim pracujici.

Velikou nevyhodou tohoto zpusobu ochrany je velikéd spotifeba sti- n
haciho letectva. Jsou-li na priklad tri takova patra a v nich toliko po
jednom roji t¥i¢lenném, Cini to jiz 9 letoundt, tedy skoro celou letku. Pri
tom chrani pouze jeden az tii pozorovaci letouny. Dalsi nevyhoda je
v tom, Ze nepritel muze napadnout shora jedno patro po druhém a jed-
notlivé roje zni¢it anebo zahnat, pfi ¢emZ je pouze nutné, aby jeho sila
byla vétsi nez sila jednotlivého patra, ale mlUZe byti menSi nez vSech
letount, sdruzenych ve vSech.patrech. Dospivame tu k potvrzeni zaji-
mavého paradoxu, Ze obrance potiebuje vice sil nez ttoénik. Je tedy
tento zpiusob ochrany jako kazdé letecké defensivy nanejvys neekono-
micky a muzZe ho byt pouzito jen v pripadech nezbytnych.

Zabranovani ofensivni se provadi silnymi Gtoénymi roji, které
jsouce vysilany v raznych vyskach t¥ebas v nékolika patrech a smérech
soucasné, maji za kol napadnouti veskeré nepratelské letouny, které
uvidi nebo potkaji. Na rozdil od ochrannych roju maji Gto¢né roje vétsi
volnost jednani, nebot ochranné roje se nesméji vzdalit ze svého pro-
storu a nesméji na nikoho utoéit, vyjma na neptitele, ktery hodla napad-
nout letouny jejich ochrané svérené. Zabranovani méa tedy raz jakéhosi
vyc¢isténi vzduchu v urcitém prostoru a v omezeném case a pokud ne-
prijde siln&jsi neptitel. Proto je zapotiebi pripravit na zemi jesté dosta-
teCnou zalohu, aby podle potieby zesilila utoéné roje, které jsou jiz
ve vzduchu.

Aby zasazeni zéloh a stihaciho letectva bylo GiCelné regulovano, je
zapotiebi organu, ktery by vzduSnou situaci na fronté aspon v dilezi-
tych fazich boje nepretrzité sledoval a podaval o tom veliteli stihaciho
letectva potrebné zpravy. Tento orgin u nis nemi jeSté ani vlastniho
jména. Také predpis se o ném zminuje jen velmi nedostatecnsé.

Kromé zabranovani Gtoénymi roji se pouzivi téZ zabraliovani de-
fensivniho, které obstaravaji hlidky. Hlidky jsou dvouélenné aZ tiilenné
roje, vysilané v dobach nejpravdépodobnéjsiho neptiatelského vyzkumu
(obycejné rano, v poledne a veéer) s Gkolem piehradit uréité sméry,
z kterych lze Cekat nepratelské prizkumné letouny. Hlidky krouZi nad
urc¢itym prostorem jednu aZ jednu a pll hodiny ve vySkach, jichZ ne- li
ptitel podle svych zvyklosti nejéastdji pouziva. Sifka prostoru jedné
hlidky nebyva vétsi nez 10—15 km.

Hlidkovaci systém vyzaduje, zejména provadi-li se nékolikrit za
den, velkého mnozstvi prostiedkii a proto se ho podobné jako ochran-
nych roji pouzivi co nejménsé.

Stihaci letectvo miZe se zasazovat trojim zptisobem:

a) podle pfedvidani, t. j. podle zvyklosti nept¥itele, jako tomu je na
priklad u hlidkovani,

b) podle vlastniho tmyslu, obyéejné v souladu s pozemni operaci,
kdy jde o ziskani pfevahy a priori,
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c¢) podle situace, t. j. podle hlaSeni z fronty, Ze se objevily nepta-
telské letouny.

Nejucelnéjsi a raciondlni zasazeni je podle situace.*) Ostatni dva
zpusoby miiZze si dovolit jen protivnik, majici k disposici dostatek sti-
haciho letectva. Nevyhodou zasazeni podle situace je ¢asté zpozdéni, ale
s touto nevyhodou se musi smirit velitelstvi, které mé malo prostiedki.
Zasadi-li se totiz letectvo a priori, stane se nékdy, Ze se predcasné vy-
¢erpa pouvhym létanim a v ¢as potreby neni pak jiz k disposici.

Aby ttocéné skupiny mohly plnit své tkoly, musi byt silné. Nejlépe
tomu vyhovuji 9¢lenné skupiny, sloZené z 3 roju triclennych, které jsou
pro manévr jeSté dosti pohodiné a daji se velitelem dobfe ovladat, ze-
jména ma-li s jednotlivymi letouny radiofonické spojeni. Vétsi skupiny
jsou jiz tézkopadné. Tam, kde je tfeba zasadit vétsi pocet letounti, nutno
jiz utvorit oddelené skupiny. Pii tvoreni téchto skupin nutno vSak miti
vzdy na paméti, Ze zakladni bojovou jednotkou je tfi¢lenny roj.

Proslula Richthofenova perut méla 4 letky po 12 letounech. Zptisob
jejiho ttoku byl tento: Velitel peruté letél v cele a nejnize. Hned za nim
nasledovala stredni letka, dalsi dvé letky byly od ni vpravo a vlevo na-
hote, levad ponékud vzadu. Ctvrtéd letka, letici nad ostatnimi, tvofila vys-
kové zajisténi. Jakmile se velitel peruté rozhodl utocit, dal smluveny
signal, na ktery se sestava uvolnila. Stredni letka za velitelem vrazila
mezi stfed nepratelské skupiny, postranni dvé letky napadly obé nepra-
telska kiidla, Nejvyssi letka kromé zajisténi ttocila na odstépené nepra-
telské letouny. ProtoZe se boj vzdy proménil v zapas jednotlived, bylo
treba, aby se letky znovu shroméazdily za svymi veliteli, coz se ovSem
vzdy dobie nepovedlo.

Po tomto ohjasnéni tkolu stihaciho letectva na fronté muzeme ze-
vrubnéji formulovati pozadavky, které klademe na stihaci letouny pra-
cujici u armady v poli.

Uvedl jsem jiz dfive zakladni Zadouci vlastnosti stihaciho letounu.
Jak vidét, je téchto pozadavku prili§ mnoho a jen velmi stastny kom-
promis je muze v uspokojivé mife splniti, ponévadZ nékteré z nich jsou
protichudné. Prilis rychlé letouny na zpusob zavodnich stroju (dosahu-
jicich dnes jiz skoro 700 km) nemaji dostateénou obratnost a stoupavost
pro velikou vahu pfili§ silného motoru. Také jejich pristavaci rychlost
je vzhledem k velkému specifickému zatiZeni k¥idel prakticky nemozn&
velika, nebot stihaci letoun u armady v poli musi vzit za vdék i malymi
letisti s méné dokonalym povrchem, nez maji leti§té mirova. (Dnesni re-
kordni zavodni letouny pro svou velkou pristavaci rychlost vibec na
zemi pristavat nemohou, nybrz jen na klidné vodeé.)

Z toho vidime jiZz jedno omezeni prvni vlastnosti stihaciho letounu,
t. j. jeho rychlosti.

Bylo jiz Peceno, Ze stihaci letoun musi mit nejméné o 60—70 km
vétsi rychlost nezli ostatni druhy letectva, jinak mu protivnik lehce
unikne.

Vseobecny vzrust rychlosti letountt mé nepfiznivy vliv na stihani.
Nejlépe to vynikne na tomto prikladé: za valky mély nové stihaci le-

*) Poznadmka red.: Zasazeni podle situace mé tu védZnou nevyhodu, Ze
¢asto prijde pozd&. Proto meni nejiuceln&jsi. Stihaci letectvo u armdady v poli méa vy-
tvoriti pfiznivou situaci ve vzduchu pro uréitou pozemni operaci. Toho dosihne pre-

devaim, je-li zasazovdno v souladu s touto operaci. Nékdy snad bude moZno uvedené
tri zpsoby i kombinovat.
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touny rychlost témér 200 km, staré bombardovaci asi 140 km. Byl tedy
rozdil rychlosti 60 km.*) DnesSni stiha¢i maji kolem 300 km, bombar-
dovaéi asi 240 km; rozdil zustava stejny, t. j. 60 km. Zacal-li stiha¢ za
valky pronasledovati nepratelského bombardovace na 10 km, dostihl ho
za 10 minut; bombardovaé zatim proletél drahu asi 24 km. Dnes$ni sti-
ha¢ dostihne bombardovace v daném pripadé rovnéz za 10 minut, ale ten
zatim prolétne jiz drdhu 40 km. Zacalo-li pronasledovani nad predni
linii, muZe byt bombardovaé zatim na svém letisti a stihaé se dostane
prili§ hluboko do nepratelského Uzemi, ¢imZ se nebezpe¢i pro néj znacné
zvysi. Ze stejnych divoda se také pocet utoku stihace na bombardovace
nmérné zmensuje.

Nejnovéjsi typy lehkych bombardovacich a zpravodajskych letount
dosahuji vsak jiz skoro 300 km/hod. maximalni rychlosti. Aby Zadouci
rozdil rychlosti byl zachovan, bude potfebovat stihaci letoun 360—4G0
km/hod. Naskyta se proto konstruktérim tvrdy ofisek, jak dosdhnout
téchto enormnich rychlosti, aby tim ostatni nezbytné stlhacl vlastnosti
zustaly v podstaté nedotéeny. U zapolnich stihacich letouni je mozno
redukovat mnozstvi pohonnych hmot zmensenim akéniho radia. U sti-
hacich letounti na fronté nelze vSak akéni radius zmensiti pod 2 hodiny,
aby mohly setrvati delsi dobu nad frontou. K tomu je ovSem zapotiebi,
aby stiha¢ mél s sebou priméreny pocet streliva.

Nepodari-li se poZadavek velké rychlosti stihacich letount uspoko-
jivé rozresiti, stane se pouziti stihaciho letectva velmi problematickym,
nehledé ani k zvysSeni palebné hodnoty ostatnich druhtt
letectva, zejména bombardovaciho.

Dosavadnim a témér vyhradnim representantem stihacich letount
je jednomistnik. U jednomistnikt lze totiz dosdhnout daleko lepsich sti-
hacich vlastnosti nezli u letouni dvoumistnych anebo dokonce vice-
mistnych.

Z toho duvodu si jednomistnik asi jesté dlouho podrzi sviij primat.
Bohuzel, ma v8ak jednu podstatnou nevyhodu, kteréd omezuje jeho pouziti
a Cini jej velmi zranitelnym. Jednomistnik muZe st¥ilet pouze dopredu,
a to v jediném smeéru, ponévadz kulomet je do letounu pevné vmontovan.
Proto jednomistnik, jakmile se octne zidy k nepriteli, je Gplné bez-
branny. Pro tuto vlastnost se nemuZe jednomistnik dobfe odpoutati pti
nepratelské presile a je tedy zapotfebi, aby byl vidy jesté chranén vyse
leticimi letouny, tak zvanym vyskovym zajisténim, a to jak p¥i Gtoku,
tak pri Gstupu. Nebezpedi za ﬁstupu nedovoluje pouziti jednomistnych
letounu hluboko nad nepratelskym tzemim. Podle francouzskych pra-

) Poznamka red.: Tak znatného rozdilu v rychlosti mezi stihacimi a nej-
rychlejsimi letouny jinych typ& nebylo ve skuteénosti nikdy dosaZeno, srovname-li
vykony letounfi stejné technické dokonalosti.

r. 1916 nejrychlejsi stihaci letoun Nieuport mé&l max. rychlost 160 km/hod.
r. 1916 nejrychlejsi dvojmistny. letoun Caudron mél max. rychlost 130 km/hod.
. 1918 nejrychlejsi stihaci letoun Spad XIII. mé&l max. rychlost 220 km/hod.
. 1918 nejrychlejsi dvojmistny letoun Rumpler mél max. rychlost 190 km/hod.
. 1925 nejrychlejSi stihaci letoun B-21 mél maximdlni rychlost 225 km/hod.
. 1925 nejrychlejsi dvojmistny letoun A-11 mél max. rychlost 190 km/hod.
. 1932 mejrychlejsi stihaci letoun Hawker Fury mél max. rychl. 325 km/hod.

1932 nejrychlejsi bombard. letoun Hawker Hart mél max. rychl. 292 km/hod.

Rychlos., 200 km, kterou autor uvéddi, byla maximélni rychlost n&meckého sti-
haciho letounu Fokker D VIL z r. 1918 a rychlost 140 km byla normdlni rychlost
franc. bombardovaciho letounu Breguet-14 z r. 1918, jehoz maximélni rychlost byla
170 km/hod. Rozdil v rychlosti byl ve skute¢nosti zhruba 30 km — stejny jako dnes.
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ment smi byt jednomistnych stihacich letount pouZito pouze do vzdale-
nosti rovnajici se trojnasobné vysce, tedy v praxi asi 15 km pred frontou,
aby v ¢as potfeby mohly snaze uniknout na vlastni tzemi.

Vyskové zajisténi dela se ovSem na Gjmu poctu nizZe leticiho bojo-
vého sledu, ktery se tak ochuzuje aspon v prvnich fazich vzduSného boje,
kdy pravé nejvice zalezi na mocnosti uderu, nebot vyskové zajistovaci
letouny se nesméji vzdati svého tikolu zajisténi predcasné.

Je pochopitelné, Ze se jednotlivé staty snazi odstranit tento nedo-
statek jednomistnikt zavedenim dvoumistnych stihacich letount, které
teoreticky jsou vyhodnéjsi nezli letouny jednomistné. Bohuzel, praxe
tuto teorii zatim je&té nepotvrdila, nebot technikiim se do nedavna nepo-
datilo postavit vyhovujici dvoumistnik. Vlivem tohoto nezdaru se roz-
poutal veliky boj mezi zastanci jednomistnikii a dvoumistnikt. Pro jed-
nomistnik horovali stafi praktikové, vétsinou leteci z valky, pro dvou-
mistnik teoretikové. Zda se, Ze obé strany ve své argumentaci ponékud
prestielovaly. Zastinci jednomistnikli chybovali hlavné v tom, Ze pfedem
zavrhovali novy prostfedek, dokazujice, Ze podari-li se zkonstruovat
dvoumistnik tak dokonalych stihacich vlastnosti, jako ma dnesni jedno-
mistnik, je moZzné timérné zvétSovat stihaci vlastnosti i u jednomistniki.
Zapomnéli vSak na to, Ze i v tomto pfipadé bude uréita prevaha piece
jen na strané dvoumistnikii, ponévadZ budou miti moznost dvoji palby,
a to dopredu i dozadu.

Hlavné vsak zapomnéli na to, Ze v dokonalém dvoumistniku nevy-
vstane rival jednomistniku, nybrz jeho doplnék a ochrance.

Zastanci dvoumistnikii precenovali patrné moznosti techniky a
mnozi se dopoustéli hlavni chyby v tom, Ze chtéli palbu dvoumistniku
prenésti na bedra strelce. Pilot mél byt vice nebo méné jen fidiéem le-
tounu, nikoliv bojovnikem. Dvoumistné letouny s tohoto hlediska kon-
struované také uplné zklamaly, nebot u kazdého stihaciho letounu, tedy
i u dvoumistného, ziistane hlavnim stfelcem pilot. Svého pomocného
strelce vzadu ma jen proto, aby mu p¥i tiniku kryl zdda a pozorovanim
jej chranil proti prekvapeni.

Jednim z hlavnich davodii, proé¢ stfelec vzadu nemize byti hlavnim
stfelcem, je to, Ze pifi prudkych obratech stihaciho letounu nemtize
strelec dobie ovladat kulomet a kromé toho kulometovy kruh silné zvét-
Suje odpor vzduchu a zvétSuje délku i vahu letounu na ijmu zékladnich
stihacich vlastnosti. Také presnost palby z kulometu na kruhu neni tak
presna jako palba z kulometu pevné zamontovaného.

Shrneme-li uvedené vlastnosti obou typt stihacich letount, vidime,
Ze se pri dneSnim stavu bez jednomistnych letount neobejdeme, ale také
ze ndm k plnéni vSech Gkolt na fronté stacit nebudou nebo postaéi jen
v mife omezené. Bylo by proto zadouci kombinovat oba druhy, a to tak,
Ze by jednomistniky obstarivaly tkoly pobliZz fronty, kdezto dvoumist-
niki’mg by se svérovaly vétSinou ukoly dale od fronty nad nepratelskym
tzemim.

Dalsi moznosti je spoluprace jednomistnikii a dvoumistnikii p¥i hro-
madnych akcich, kde by zajisténi Jednonnstruku obstaravaly letouny
dvoumistné.

Zda se tedy tucelné, aby stihaeci peruti byly kombinované; pro nase
pomeéry soudim, Ze by bylo nejvhodnéjsi, aby u kazdé peruti byly dvé
nebo tri letky jednomistniki a jedna letka dvoumistniki.
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Proti zavadéni nékolika typd stihacich letount byla by moZni na-
mitka s hlediska vyrobni a zasobovaci racionalisace. Je zfejmé, ze velky
pocet typl letounii je nevyhodny a proto nezadouci. Ale pravé tak, jako
se v civilnim Zivoté nemiiZeme spokojiti s jednim typem automobilli, a to
z dtvodd ucelovych, musi i v naSem pripadé pozadavek vyrobni raciona-
lisace ustoupit pozadavku taktickému jakozto pozadavku hlavnimu.

Co se konstrukce nasich letount tyka, bude tfeba zlepsit jejich vy-
hled. Zd4 se mi, Ze této podmince nejlépe hovi dolnokridly jednoplo$nik.

(Pristé dale.)
—_—

Podplukovnik-let. Karel Stransky:

Ptiprava némeckého letectva na jarni ofensivu 1918.
(Dokonéeni.)

11. Bitevni letectvo.

Tato mlada zbran se jiz osvédéila v bitvach 1917 ve Flandrech. Do-
kazuji to také Casté zadosti vojsk o pridéleni bitevnich letek v jarni ofen-
sivé a po ni.

Utoénym prostiedkem bitevniho letectva byly kulomety, lehké pumy
a letecké ruéni granéty. Snaha vyhovéti Zadostem vSech armédnich shoru
o pridéleni bitevniho letectva vedla vsak snadno k stejnomérnému rozdé-
leni bitevnich letek na celou Gtoénou frontu a tim k tristéni sil, coz snizi
ucinek. Rozhodujicich Gspéchi I1ze dosdhnouti jen soustfedénim bitevnich
letek do skupin pod jednotnym velenim a hromadnym zasazenim letek
vedle sebe nebo v Gtoénych vinach za sebou proti stejnému cili; nebot
velkého moralniho Géinku dosahuji bitevni nalety jen tehdy, jsou-li pro-
vadény vétsim poctem letount. Proto si velitelé armad vyhrazuji jed-
notné a primé disponovani bitevnim letectvem — stejné, jak tomu je se
stihacim letectvem — a to vzdy ve prospéch toho armadniho sbhoru. na
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Rozdé€lovani bitevnich letek na divise nebo dokonce na pési pluky
takového sboru se naprosto nikdy nedoporucéuje, nebot Géinek jedné bi-
tevni letky ve velké bitvé zanika. Velitelstvi shoru lépe postfehne oka-
mzik, kdy je tfeba bitevniho letectva, nez velitelstvi divise s jeho tzkym
pasmem ¢innosti a muze 1épe vyuziti i navrhi velitele skupiny bitevniho
letectva na zasazeni skupiny na takticky dilezitd mista, kterych pé-
chota nemtize bez vydatné pomoci dobyti. Pro zdar utoku je dulezité, aby
se letecka bitevni skupina objevila nad frontou v okamzik ztede a aby
zasahla s malé vysky strmym letem a tak strhla zte¢ vlastni péchoty do
nepratelskych linii. Toho lze dosahnouti jediné presnymi rozkazy a p¥i-
pravou a presnosti provedeni. Proto musi byti bitevni skupiny priprave-
ny na vhodnych letistich. (Podle navrhu jednoho velitelstvi shoru vy-
hovuje nejlépe, je-li takové letisté vzdaleno 15 km od fronty.)

Doba letu k fronté musi byti vyzkouSena predchozimi lety jednotli-
vych letount, jinak nelze dosdhnouti Zadouci presnosti co do okamziku
zasazeni.

Jako cil bitevni skupiny navrhuje 1. arméada spojovaci zakopy a

vychody z krytt nepfatelského pasma posil, aby témto posildm bylo zne- )




