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Stabni kapitan gst. p. p. 1. Josef Hanus:
Problém letecké prevahy.

Je vseobecnd znamo, ze vSechny staty vstupovaly do svétové valky
letecky nepiipraveny. Vinu lze hledati v tehdejSim stupni techniky, v ne-
dostateéné soucinnosti taktiki s techniky, v ustrnuti pri pokusech a v ne-
docenéni moznosti letectva. Z toho vyplynulé nedostatky, jez se pro-
jevily béhem valky, nedaly se pak razem odstraniti, jak o tom svéd¢i
chaotické poméry jak v organisaci a v tpravé veleni, tak i v pouziti le-
tectva ve vSech arméadach. Teprve povaleéna doba lépe ujasnila moznosti
v uziti letectva nejen jako bojového prostiedku, nybrz i jako zbrane sa-
mostatné.

Vytvoiily se dva pojmy, pievaha leteckd (vSeobecnd) a prevaha ve
vzduchu (mistni), jez byly pfedmétem mnoha diskusi. Za svétové valky
byl sice uéinén nabéh k feSeni prvniho problému, daleko vice pozornosti
bylo vSak vénovano prevaze mistni, nebot ta se dala jak ¢asové, tak i pro-
storové lépe uskutecnit a byla dulezitéjsi pro vyvoj bojovych pozemnich
akei. Zustava ovSem bez odpovédi otazka, jak by se byly udalosti vyvijely,
kdyby bylo véas prikroceno k resSeni prvého pojmu.

Problém ziskavani prevahy byl po wvalce reSen nékolika zpusoby
(stara francouzska teorie, Douhet a smér, ovladajici nyni Anglii, Italii
i Francii), jez mély pak, jak se samo sebou rozumi, vliv i na odliSnou
organisaci letectva v jednotlivych stétech.

Jezto chei dokézat oprivnénou potfebu silného letectva, zminim se
o slozkéch, na nichz se zaklada FeSeni téchto problému.

Prevahaleteckd zavisi:

na prevaze materialni a moralni, na dokonalosti organisace a tak-
tiky, na zemépisné poloze.

Prevaha materidlni: zilezi jednak v lepSi vykonnosti vSech
leteckych a protiletadlovyech prostiedkii, jednak v jejich pocetnosti. Po-
dle Churchilla se ziskava doma — v tovarnach.

Jest vvsledkem svedomueho, dukladného a netinavného studia, jakoz
i pokusti jiz v dob&é mirové. Vliv na ni maji téZ konstruktivni schopnosti
odborniki, jakoZ i vyrobni vyspélost statu. VyZaduje arci i znaénych fi-
nanénich nakhdu a vybudovani dokonalého leteckého pokusnictvi.

Dalsi slozkou Je stav civilniho letectva. P¥i stavbé civilnich (doprav-
nich) letounti musi platit zasada, aby jich po provedeni malych a rychljch
adaptaci mohlo byt pouzZito pro potieby armady. Nékteré staty doséhly
v tomto odvétvi opravdu znamenitych vysledkil, ¢imZ si ovSem vytvareji
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zalohu pro vojenské tudely.

Ziskéni této pFevahy vyZaduje znaéné doby, ale nemti¥e také byti
hned ztracena.

Tato pf'evaha se projevuje jiz v miru (v;’fsledky ve vycviku, pfi za-
vodech, vyznacné letecké podmky a vykony) a zvySuje prestyZ statu.

Prevahamoralni: Je pod vlivem prevahy materialni, nebot dii-
véra ve vykonnost materialu se zraéi i v jeho pouznrateh Predevs1m jest
oviem déna samou moralkou naroda. Narod musi byt presvédéen o nut-
nosti svého letectva a nesmi opomijet nic, co by mohlo slouziti k zvySeni
jeho vykonnosti. Mravni a mys$lenkova p¥iprava vSech sloZzek néarodnich,
odvaha, vychova k brannosti od détstvi, vhodn4 propagace, obétovnost, to
vSe ma podstatny vliv na uroven letectva dotéeného statu. Narod, vycho-
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vavany v odporu k brannosti, malo sebevédomy a nedostateéné prodseny
vlastenectvim, nemiiZze miti nikdy zdatné a obétavé letectvo. Moralka na-
roda se odrazi v jeho letectvu.

Na moralce naroda zavisi také jeho odolnost proti nepratelskym le-
teckym akcim. Je to tim dulezitéjsi, ze letecka valka sméfuje predevsim
k podlomeni moralky naroda, t. j. k ochromeni jeho vile k dalSimu ve-
deni valky. Pri této prilezitosti poukazuji na ¢lanek mjr. gst. Dédiée, uve-
rejnény ve V. R. 1933, éis. 6.

Dale k ni prispiva kvalita leteckého personalu. Prisny vybér, spravna
vychova, kazen a peéstovani tradice tvo¥i podstatu moralni pievahy letet.

Letecké jednotky musi byt vycviéeny ve vSech ukolech, které je za
valky ocekavaji. K tomu musi mit jiz v miru potfebné prostiedky. Ne-
ni-li mozné z finanénich duvodi udrzovati v mirové dobé nutné poéty,
musi byti nevyhody malych poétit vyvazeny vhodnou organisaci letec-
kych svazki,

Dilezitym déinitelem je priprava obyvatelstva a organisace pasivni
ochrany pro pripad leteckého nebezpeci. Zabrani se tim jednak panice,
jednak ztratam na zivotech i na majetku. Také se tim zamezi podstatné
snizeni vyroby v prumyslovych podnicich za valky.

Do dalsi slozky patii predevSsim vhodna organisace letectva a
protiletadlovych prostiedki. Naprostd souc¢innost téchto prostfedki vy-
zaduje jednotného veleni. Jezto nepritelem je letectvo, je na vlastni stra-
né rozhodujici zbrani zase letectvo, a proto jednotnym velitelem musi
byt letec. Musi byt ovSsem vybaven vlastnim Stidbem leteckych i protile-
tadlovych odbornikli, vzdélanych jak takticky, tak i technicky.

Tato zkuSenost, draze zaplacend krvi i majetkem za svétové valky,
vedla v nékterych statech k vytvoreni ministerstva letectvi. Touto cen-
tralisaci vojenského i civilniho letectva, jakoz i protiletadlovych prostred-
kit je lépe zaruceno hladké a Gcelné vyuziti vSech mozZnosti uvedenych
prostredki.

Dalsi slozkou k ziskani letecké prevahy jest uziti ni¢ivého (,,bojové-
ho*) letectva. Jeho tukolem bude ni¢eni nepratelského letectva jak ve
vzduchu, tak i na zemi. Pravé na zemi jsou letecké jednotky snadnéji
zranitelné, proto se musi letecké nepratelské zakladny stati cilem tutoki
ofensivniho letectva. Bombardovaci nalety musi vSak také smérovati proti
podniktim nepratelského leteckého prumyslu. Jejich vysledky, které se
casto projevi az po nékolika nedélich, mohou zna¢né podvéazati ¢innost
nepritelského letectva nebo znesnadniti véasné dopliovani jeho letec-
kych jednotek.

Moderni valka je vedena celym narodem. Proto je nutno citelné za-
sahnout cely bojujici nirod a znesnadniti mu zivotni podminky. Stale
se opakujici bombardovaci titoky na nepratelskd primyslova administra-
tivni a jin4 strediska a ruSeni dopravy na komunikacich jsou zjevnou
znamkou prevahy ve vzduchu.

Pii valetném konfliktu nutno pocitat i s nepfatelskymi leteckymi
utoky do tylu. Musi byt proto organisovana obrana. Neni pochyby o tom,
Ze jejim nejudinnéjSim prostredkem muZze byt nicivé letectvo. Pokud se
tyka ostatnich prostfedkii, musi byt na vysi DPL, KPL, hlisna sluzba,
spojovaci sit a maskovéani. VSechny tyto prostfedky musi ovSem podlé-
hati jednotnému veleni.

Zemépisna poloh a statu uréuje miru jeho zranitelnosti pfi le-
teckych utocich. Rozsdhlost hranic, hloubka tzemi, nerostné bohatstvi,
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struktura pady, moznost spojenectvi, poméry narodnostni, hospodarsko-
politické, dopravni, socidlné a statné politické, moznosti finanéni a narod-
ni charakter obyvatelstva jsou nerozluénymi siozkami této prevahy. Roz-
umi se, Ze na vyvoj nékterych téchto ¢initelit ma vliv i vlada statu, a za-
visi na jeji proziravosti, jak je vystupnuje a jak usmérni jejich organi-
saci pro pripad valky (stavby vhodnych komunikaci, rozptyleni pru-
myslovych podnikd, jejich vzdaleni od hranic, sobéstaénost statu, otazka
pohonnych hmot a pod.)

Ziskani letecké prevahy jest problém velmi slozity a vyZaduje na-
prosté soudinnosti vSech Cinitelti statnich i narodnich.

7 toho, co tu uvedeno, vyplyva, ze se letecka prevaha vztahuje jak na
prostiedky aktivni, tak i pasivni.

Prevahavevzduchu (mistni) na rozdil od letecké prevahy, jez
ma vyznam celostatni a strategicky, se jevi G€inné jen v ur¢itém prostoru
nad frontou a jen po uréitou dobu. Vyzaduje soustiedéni leteckych
1 protiletadlovych prostfedki za ticelem niéeni nepratelského letectva. Je
jasné, ze pri ziskavami letecké prevahy pusobi letectvo samostatnymi
akcemi v rameci vrchniho veleni. Naproti tomu p¥i boji o prevahu ve
vzduchu je pomocnou slozkou, majici za kol vytvoriti v ramei pozemnich
vojsk priznivou situaci ve vzduchu pro uspéSny prubéh urcité pozemni
operace. Projevuje se tim, Ze vlastni letectvo nerusené pracuje, nepitatel-
ské pak je ve své Cinnosti ochromeno.

Nutnost této pfevahy vznikla za svétové valky z potfeby pozemnich
vojsk, nebot se ukéazalo, Ze pribéh pozemnich operaci je znaéné zavisly
na situaci ve vzduchu.

PonévadZ podstatou ziskdvani pfevahy ve vzduchu je niceni nepiatel-
ského letectva, vyzaduje soucinnosti jak stihaciho, tak i bombardovaciho
letectva, dale pak i DPL.

A nyni prihlédnéme k situaci statu:

Pokud se tyka materialni prevahy, ptisobi na naSe snahy svym vlivem
zejména nedostatek finanénich prostredkt. Stavba prototypt je znaéné
nakladna. Jestlize se prototyp neosvédéi, byly sice ziskany zkuSenosti,
avsak vydanych penéz nelze vice uZit. Nemame moZnosti konstruovat
velké mmozstvi prototypt, jak tomu je ve stitech bohatych. Také pre-
zbrojeni letek nejmodernéj$im materidlem, dokud pouZivané letouny ne-
jsou opotrebovany, jest velmi nakladné.

Proto tim vice je zapotiebi dikladné a svédomité sledovati badéni
a vynalezy onéch statl, jeZz maji dostatek prostfedkit na pokusnictvi.
A teprve pak po zralé Gvaze prikrociti k stavbé uréitého typu. Ze musi
byt jiz pred konstrukei uréeno, k jakému ticelu mé byt letounu pouZivéino,
nemusim ani zdiraziovat.

A tu hned nardZime na prvni problém, ktery mé vliv na vyvoj
letectva. Jsou to tovarny leteckého primyslu. Nejvét$sim jejich zakaz-
nikem je vojenska sprava; jejich éinnost je na ni dosti zavisla. Proto-
typy musi byt podrobeny diukladnym a dlouho trvajicim zkoufkam. Kdo
mé udrzovat tovarnu v chodu, neZ se pFikrodi k seriové vyrobé? Ne-
mé-li tovarna dostatek price a neni-li za¥izena na vyrobu jinych pred-
méth, propousti kvalifikované délniky, jichZz by pozdéji opét pot¥ebovala
pii seriové vyrohé.

Pri stavbé prototypu nutno postupovati tak, aby se predesly doda-
te¢né adaptace, jez pak vyrobu zbyteéné zdrazuji. Z prechodné krise né-
kterého leteckého podniku neméa byti hned obviflovina vojenska sprava.




T E e

70 (22) LETECKE ROZHLEDY

Konstruktivni schopnosti nasich pfislusnikit byly jiz dokazany, nebot
letouny si ziskaly svymi vykony velmi dobrou povést v zahraniéi.
Prechodny neuspéch nesmi nikoho odstrasiti od dalSiho podnikani. Jasny
priklad vidime v Italii. Pres peélivé pfipravy italského prumyslu i letcu
nepodarilo se Italim zvitéziti v zavodé o Schneidriiv pohar. Ale Italové
pokracovali v dalsich pokusech, aZ se pilotu Angellovi podarilo dne 10.
dubna 1933 v Desenzanu vytvoFit novy svétovy rychlostni rekord pri-
mérnou rychlosti 682 km/hod. Poctiva prace prindsi ovoce vzdy, byt
i ne hned.

Materialni prevaze napoméaha kovovy letoun; ma proti jinym kon-
strukcim nepochybné vyhody, jak po strance techmické, tak i taktické.
U nés narazi jeho vyroba na prekazky. Ani v civilnim letectvu nemuzeme
hledati velkou vypomoc, protoze je malo pocetné. Dopravnich letouni pro
jiné tcely bude zapotfebi za wvalky jeSté vice neZ nyni. Event. ze-
sileni bombardovaciho letectva nebude rovnéz vydatné. Proto, nechceme-li
byt jednou vydani na milost a nemilost nepriteli, musime vybudovat mo-
hutné bombardovaci letectvo. Abychom udrzeli krok se sousedy, musime
jesté premoci mnoho prekazek. Ze bude zapotfebi vétsiho rozpoétu, nez
mame nyni, o tom neni pochybnosti. Dostac¢i vsimati si v této véci
sousedii.

Moralni prevaha:

A¢ nas narod piimo hyii télocvienymi spolky, prece ve vychové
k brannosti pokulhavame za ostatnimi staty. Nas stat nema vybojnych
choutek a nelze tedy spatrovati militarismus v tom, jestliZe pripravujeme
obranu své zemeé.

Zpopularisovani letectva v naSem mnarodé pokracuje. Vojenské letec-
ké dni, bezplatné exkurse Skol a korporaci na vojenska letisté, kde se jim
dostava odborného vykladu, vzbuzuji priznivy ohlas v nej$irsi verejnosti.
Je vSak nutno Sititi presvédéeni o nutnosti silného letectva i nadale pred-
naskami, tiskem i rozhlasem. Tato véc nevyZaduje znaéného nakladu a da
se pri dobré vili snadno uskutecniti. V organisaci ochrany civilniho oby-
vatelstva se jevi zejména ve vychodnich zemich statu mnoho nedostatki.

Co se tyka sportovnich leteckych spolku, maji tyto spolky velmi mélo
mecenasu, trebaZze je ve staté mnoho zamoznych jedinchi, kteri by mohli
byt témto klubiim finanéné nipomocni. Vojenska sprava nemiize pro ne-
ustalé sniZovani rozpoétu tyto kluby podporovat. I kdyz vitame vyevik
sportovnich pilotl, nelze od vojenské spravy pozadovati nahrady za vy-
cvik; soustfedény a jednotny vyevik vojenskych piloti jest jednak laci-
néjsi, jednak dukladnéisi.

Sportovni letouny mohly by byti véas potieby vhodnym zesilenim
vojenského letectva, kdyby byly ovsem dokonalé a moderni konstrukce.

Casto ¢teme, Ze se jednani o zrizeni letisté pro prilisSné naroky mésta
nebo majiteli pozemkil ztroskotalo. Tu nelze mluvit o spravném pocho-
peni pro letectvo. Poukazuji v tom na Polsko, Mad'arsko, Némecko atd.

Organisace letectva a protiletadlovych prostredkt.
Pokud se tyka organisace veleni, postradame velitele letectva a jeho
§tabu. Vzhledem k rozdéleni statu na oblasti ZVV. musi byt u téchto ve-
litelstvi velitelé letectva, postaveni na roven jednotlivym velitelim zbrani
u ZVV.
Pristim velitelim letectva armady musi byt dana moznost prakticky
se seznamiti s celou agendou, jiZz maji vésti za valky. Je-li utvoren pevny
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ramec jiz v miru, mize tento ramec za valky pojmouti proménlivé mnoz-
stvi leteckych jednotek, aniz to mélo vliv na jeho spravnou ¢innost.

K organisaci veleni pat¥i i podrizeni délostrelectva proti letadlim
veliteli letectva. O naprosto nutné souc¢innosti téchto dvou zbrani nemiize
byt sporu. Jsou k sobé také neustale poutany vycvikové; jedna zbrai ne-
muze bez druhé existovat. Pro¢ ma tedy kazda podléhat jinému veliteli?
Vznikaji pak obtize a tienice, trpi tim i vycvik. To bylo za valky casto
pri¢inou neuspéchu; staci prostudovat OPL. Anglie za svétové valky.

Dale sem patfi organisace hlasné sluzby, ktera je dosud svérena délo-
strelectvu, aé slouzi hlavné zadjmum leteckym; musi byt proto organiso-
vana letci, ktefi nejlépe znaji své potreby.

Do této kapitoly nalezi téz pasivni ochrana, jednotné ¥esena pro tze-
mi celého statu, a to jak pro osoby vojenské, tak i pro obyvatelstvo civilni.
A jezto se tyka ruznych opatfeni proti Gtokim nepratelského letectva,
pat¥i jeji fizeni rovnéz letctim.

Pouziti ni¢ivého letectva netfeba v nasich pomérech brati prilis
v uvahu. Nicivé letectvo bude z prevazné vétsiny ptsobit jen v ramei po-
zemnich akei, bude tedy plnit tkoly operativniho vyznamu. Jeho pocetni
stavy neptipoustéji oddavat se klamnym sniim. To ovSem neznamena, Ze
bychom se zrekli u¢inku tohoto prostiedku vibec. Jinak pouZijeme to-
hoto letectva proti moenému protivnikovi, jinak proti tomu valéicimu sou-
sedovi, jehoz zemépisna poloha nas primo nuti k tomu, abychom se od-
hodlali k podnikiim vétsiho rozsahu, jez nam zabezpeéi vice nez mistni
prevahu ve vzduchu.

Organisace letecké obrany souvisi primo se zemépisnou polohou
statu. Je malo statt zemépisné tak situovanych jako jsme my. Pohled
na mapu nas presvedci, ze pri koalovaném konfliktu budou miti nasi ne-
pratelé moznost dvojitych zakladen pro ofensivni letectvo. Je nutno
organisovat obranu. Ma-li byt uspésna, vyZaduje jak stihaciho letectva,
tak i DPL. a ostatnich prostifedki (svétlomett, hidsné sluzby atd.). Je
tedy jasné, Ze z celkového poétu stihaciho letectva musime vyhradit né-
kolik peruti pro potreby obrany, ty pak ovsem budou schazet u armédy
v poli. Pokud se tyka pocetnich stavii stihacich letek, i tu musime byti
velmi opatrni.

Bude-li letka pracovati za pAsmem DPL, musi mit alespon 9 letountt
schopnych letu, nebot nemuze byt cela neustale v pohotovosti. Plsobi-li
pired DPL, musi byt jesté silnéjsi. Nejmensi bombardovaci jednotkou,
ktera bude vitbec zasazena k ttoku, bude letka o 6 letounech. Kdyby
meéla stihaci letka 12 letount, vidime, Ze neni nikterak presycena. P¥i tom
musime poéitat s tim, Ze ¢ast letounu je neustale v opravach a urcité pro-
cento letountt neschopnych lett je u letky. Tedy i pfi normalnim dopliiova-
ni za plnych véleénych poctit nebude miti letka nikdy vice nez 9 letount,
pod kterézto minimum nesmi nikdy klesnouti.

Co bylo Feteno o stihacim letectvu, plati i o DPL. Spotfeba tohoto
bojového prostfedku pro potfeby obrany bude tak velika, Ze z dneSniho
poc¢tu zbude na polni armadu velmi malo.

Zalezi jen na nés, do jaké miry omezime nepiitelské nélety. Jisté je,
ze nejlep§im obrannym prostifedkem je silné bombardovaci letectvo. Jeho
vybudovani jest ovSem zavislé na finanénich moZnostech statu.

Potieba stihaciho letectva i DPL. se jesté vice zvétsi, mé-li byti
uréita zaloha, kterou by se mohly zesiliti nejvice ohrozované prostory,
aniz by rozrusil existujici jiz obranné obvody.
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Je pravda, Ze se béhem valky OPL. nékterych mist zrusi, nebot po-
zbudou dulezitosti. Ale jen zridka kdy se bude moci pouziti takto uvolné-
nych prostredkii pro armadu v poli, nebot ¢asto bude nutno zFizovati
nové obranné obvody, jejichz duleZitost vysvitne teprve za valky.

Uspésna Cinnost stihaciho letectva i DPL. pfi obrané se zaklada na
spravné fungujici hlasné sluzbé. Tato sluZba muzZe zamezit ¢asté zbyteéné
poplachy stihacich jednotek a tim Set#i jejich sily. O jejim velkém vy-
znamu svédci cviceni poradani kaZdoroéné téméi ve vSech statech. Rad-
nému vykonavani této sluzby musi byti Anglie vdééna za to, ze v 1été
1918 ustaly némecké nalety na Londyn.

Ruku v ruce s touto sluzbou jde sluzZba spojovaci.

Jiz v miru je nutno prihlizeti k predvidané potfebé& béhem véale¢ného
konfliktu a témto potfebam prizpasobit budovini spojovaci sité ve staté.
Jaky vliv ma na toto opatfeni vojenska sprava, zavisi na pomérech v jed-
notlivych statech.

Kromé stranky materialni nutno se zminiti téZ% o vybaveni obou téchto
siuZeb persondlem, aby vojenska sprava neztrécela mnoho osob povinnych
vojenskou sluzbou za valky. Cetna cvieni v ciziné dokazuji, Ze se pokusy
o pouziti obéanskych osob pro tyto Géely pti dobré organisaci a p¥i plném
pochopeni obéanstva osvédcily.

Prevahavevzduchu.

Zalezi v soustfedéni a v Gfelném pouziti leteckych a protiletadlovych
prostredkit v urcitém c¢ase v onom prostoru, kde ji chceme ziskati.

Zminil jsem se jiz o tkoelech ni¢ivého (,,bojového*) letectva. Budeme-li
chtit ziskati pfevahu tam, kde mé& padnout rozhodnuti, musime vyuzit
veSkerého svého letectva v onom prostoru. Pri této zdsadé je nemoZné, aby
bojové letectvo bylo organickym prostredkem urcitych svazii pozemnich
sil. Rozptyleni mala prostfedknu je bez Gfinku a vede k znaénym ztratam.

Pocitdme-li potfebu stthacich letek pro arméadu v poli a Fidime-li se
jen hlediskem, aby pocet stihacich letek, zasazenych na fronté, odpovidal
redukovanému poctu letek pozorovacich, dojdeme k sluSnému éislu. A¢ ani
tato kalkulace zcela nevyhovuje, prece musi zlistat minimélnim poza-
davkem. K tomu nutno ovSem pripocitat i letky, nutné pro obranu.

O potfebném pocetnim stavu stihaci letky pri obrané zazemi jsem
se jiz zminil. Jak vypada situace u letky na fronté? NejmenSi pocet
letounti u letky mutze byti 9-t¥i trojclenné roje. Musime se tazat, co by
dnes zmohl na fronté osamoceny triclenny roj. Nékteré staty maji letky
0 15—18 letounech. Nutno potirati nazor, Zze se musime spokojiti mensimi
pocty. Pak nebudeme mluvit o letkach, nybrz o rojich. Letka o 5 letou-
nech nevykona na fronté zcela nic. Budeme-li pocitat s takovymi pocty,
nemiiZze naSe stihaci letectvo splniti tkoly, jeZ od ného pozadujeme. Utrpi
znacné ztraty. Jaky vliv to bude mit na moralku stihaéi, ostatnich druht
letectva i pozemniho vojska, nemusim tu uvadét. Upozoriiuji jen na né-
meckou situaci v bitvé na Sommé v roce 1916!

S témito fakty musime pocitat jiz v miru. Mam vibec dojem, Ze se
sily stihaciho letectva precenuji. Zridka jsem vidél, Ze by velitelé letec-
kych jednotek pi#i cviceni brali v tvahu i spotiebu stfeliva p#i bojich ve
vzduchu. Nebot pak neni moZné spoléhati na to, Ze stihaci roje budou
pusobit na fronté 1 a pll hodiny, kdyZ event. za ptl hodiny vystrileji své
strelivo a musi se vratiti domi.
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Vyevik v létani ve vétSich svazech, v letkdch a perutich musi byt
cviden v miru, nebot je nutny jak pro roje sdruzené, tak i pro vycvik
roju utoénych. Jak ukazuji priklady z valky, neni kazdy distojnik
stiha¢ jesté schopnym velitelem stihaci letky a dobrym vedoucim roja.
Aby jim byl, musi byt cviéen. K tomu ovSem musi mit stihaci letky do-
statecné pocty letount.

Po strance taktického zasazovani stihaciho letectva nemame vlast-
nich zkuSenosti pro nedostatek cviCeni, jenz vyplyva z nedostatku penéz.

Skromné stihaci prostfedky nuti k tomu, osvoboditi stihaci letectvo
co moznd ode vSech ochrannych ukold. Ochranu pozorovacich letount,
jakoz i lehkych bombardovacich letountt budou si musit roziesiti tyto
druhy letectva co moZna nejvice samy. Jestlize se tento smér projevuje
v jinych statech, nesmime ani my zistati pozadu.

Ma-li se projevit Gcinek bombardovaciho ttoku, musi byt veden ma-
sou. Jezto nemame nadéji, Zze bychom mohli nage bombardovaci letectvo
zesiliti adaptovanymi civilnimi letouny, musime trvat na vybudovani bom-
bardovacich plukil.

Slu¢ovani stihacich a lehkych bombardovacich jednotek v jednotny
svaz nepokladam za ucelné; vycvikové duvody nejsou tu na misté, nebot
vyevik v soucinnosti stihaciho letectva s bomhardovacim musi byt jednot-
ny v celém letectvu a nemuze byt provadén u jediné toliko peruti.

Lze vSak pripustit slouceni noénich jednotek v pluk, nebot jsou vy-
cvikové navzajem vazany.

Aby mohlo byt vyuzito stihaciho letectva k niceni nepratelského le-
tectva, a pak i proto, Ze se stihaci jednotky brzo cpot¥ebuji a nemohou
byt neustale v cinnosti, jevi se potfeba ostatnich protiletadlovych pro-

stfedklt u pozemnich zbrani. Proti vzdusnym ftokum se musi jednotky
i branit predevsim samy. Vyuzivaji sice pasivni ochrany, avsSak tato ochra-

na nesmi byt na Gjmu jejich bojové pohotovosti. Proto se musi branit
aktivné. Tyto diavody vedly v mncha statech k zavedeni lehkych proti-
letadlovych oddili a kulometnych rot proti letadlim u vySsich jednotek.
Tyto prostredky, doplnéné organickymi kulomety jednotsk, davaji jednot-
kam dostateénou ochranu proti leteckému nehezpeéi.

Tento systém, doplnény armadeimi protiletadlovymi prostredky a
stihacim letectvem, zabezpedi armadni prostor solidné a na dlouhou dobu.
Na premistovaci rychlost téchto prostredkit nutno klasti diraz, coz mé
za nasledek jejich automobilisaci. I po této strance nejsme pro nedostatek
finanénich prostredkit na tom stupni, jak bychom si prali.

Budou-li splnény tyto predpoklady, muze naSe letectvo pripraviti
kazdou akei pozemnich sil tak, jak toho tyto sily potrebuji.

A méjme na pameéti, Ze naSe letectvo bude bojovati proti nep#itel-
skému letectvu, jez bude vyborné vybaveno a bude silné; proto musi miti
takové prostiedky, aby bylo na tento boj pripraveno. Pottebny k tomu né-
klad musi vynaloziti stat. MizZeme tvidit, Ze se nedostatky vzniklé z to-
hoto diivodu v miru uré¢ité projevi velmi nepf¥iznivé hned na pocatku val-
ky a Ze pak jiz nikdy nebudou moci byti napraveny, ani pfi sebe vétsich
finanénich obétech.
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