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Plukovnik gst. byv. ruské armady N. N. Tilly:

Jaké auto pottebuje armadda.
oKonstruktér je povinen vyhovét poZadavkim taktika.

Predpoklad, ze staci natrit jakékoliv auto barvou ,khaki* a ze ho pak
miize byt pouzito k sluzbé v armadé, je dosti pochybny. Prohlédneme
struc¢né, jak by mélo vypadat chassis a motor spolehlivého vojenskeho
automobilniho vozidla.

Zkusenosti z minulé valky ukazaly na hlavni vadu oby¢ejné konstruk-
ce vojenského auta, zejména na jeji uplnou zavislost na stavu terénu a na
spoustu jinych vad, jako nedostatec¢nou hbitost, stabilnost, nedokonalé
pérovani, nepraktiénost kol, vyménu jich a pneumatik, zbyte¢nou mrtvou
vahu, slozité oSetrfovani atd. Vétsina téchto zavad je v novych konstruk-
cich odstranéna, ale nejhlavnéjsi vada — zavislost na terénu — odstranéna
neni, a proto jsou i nové konstrukce malo vhodné pro sluzbu vojsku za
valeénych pomért i nyni.

Probereme stru¢né pozadavky, které nutno klast na vojenské auto, a
na jejich zakladé se pokusime ukazat na konstrukci chassis a motoru,
které nejvice odpovida témto pozadavkum. Kazdé vojenské auto musi byt
v kazdé roéni dobé s plnym zatiZenim pohybovat se volné a lehce i po
cestach zcela zniCenych, jakoz i mimo cesty, snadno zdolavat i dosti velké
prekazky, jako prikopy, prohlubné, kfoviny, mélké Feky, premahat stou-
pani do 20—30°, byt stabilni, potfebovat minimum oSetrovani, pohonnych
hmot a oleje.

Ponévadz technik konstruktér je povinen vyhovét pozadavkim tak-
tika, stavi armadni velitelstvi Spojencu jesté r. 1916 konstruktéry pied
ukol vysvobodit auto, uréené k sluzbé v armadeé, ze zavislosti na terénu a
zdokonalit je ve vykonu. Badani a zkousky v tom oboru vzkiisily starou
ideu R. Edgewortha (r. 1770) t. zv. ,,housenku’ (rusky patent Kegress —
E. r. 1905) a utvorily novou ideu — nékolikakolové chassis s vétsim poétem
pohanéjicich naprav.

Prvni ,,housenka‘ pfi své malé pohyblivosti se nemohla uplatnit tam,
kde se potfebovala hbitost a rychlost, a proto jeji uZiti bylo omezeno jen
na traktory a tanky. Dnes maji ,,housenkové konstrukece rychlost terénni
pres 45 km a radius obratu — 1—1/ délky vozu. Konstrukee nékolikako-
lové byly za valky v stadiu zkuSebnim a teprve po valce se uplatnily u osob-
nich i nakladnich vozidel {(nemluvé o autech obrnénych a tancich) nepieko-
natelnych na cestach neschtidnych a v tézkém terénu.

Neékteri konstruktéfi nékolikakolovych chassis, vyreSivSe dokonale
otdzku prenisSeni hybné energie motoru na dvé zadni napravy, jako: Sca-
mell, Thornycroft, Hansa, Nag, Man, Krupp, Biissing, Renault, Berliet,
Studebacker atd., nev8imli si vS8ak nevyhnutelnosti zamény, resp. rekon-
strukce nékterych pracovnich éasti téchto novych vozl, aby tak dosahli
za, jizdy na cestich neschiidnych a v terénu bez cest dokonale harmonicks
spoluprace celé konstrukee.

Tyto ¢asti jsou:

1. ram; s poc¢atku ho bylo pouzivano v prumyslu Mannesmannovych
trubek; obycejny ram, ktery pusobi obtiZe jiz pfi montazi vozidla, p¥i mon-
tazi a opravach karoserii, podléha ¢asto deformacim, zejména za jizdy na
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ézkém, terénu, zvysSuje vahu celého vozidla a zvySenim polohy tézisté
zmen$uje stabilitu vozu, stava se pro terénni vozidla nepraktickym. Jej ma
nahradit stfedni nosné roura Mannesmannovysousta-
vy, ktera pevné a nehybné spojuje motorovou skiin se skrinémi zadnich
naprav, zjednodusSuje montaz celého vozu, jeho opravy, jakoz i montdZ
nejrozmanitéjsich karoserii, ziskava vozu zna¢nou odolnost i pri prekona-
vani obtizného terénu, vyluéuje moznost deformace soustavy, umoziuje
libovelné umisténi polohy tézisté, ¢imz ziskava nejvétsi stabilitu soustavy
a dokonce zmensuje i vahu celku. Slusi podotknout, Ze bezramové chassis
je vhodné jak pro lehké vozy oschni, tak i pro mohutné kolosy nakladni
(Tatra).

2. Druhousoustavou chassis, ktera musila téz podlehnout
zméné u vozu terénnich, je kioubovy htidel diferencialu. Jak znamo, odpor
kladeny kardanovymi klouby hiidele, zejména na cestach znicenych, spo-
trebuje zna¢né mnozstvi energie, vyvinuté motorem, coz znamena, ze vy-
kon vozu opatieného kloubovym hridelem nemuZe byt nikdy dokonaly.
Kromé toho kloubovy hridel podléha ¢asto deformaci a potifebuje znacné
pozornosti za jizdy i pfi oSetfovani. Tuhy hnaci hiidel, bez jediného karda-
nového kloubu, vedeny pifimo od motoru k zadni napravé a umistény ve
stfedni nosné route je dojista ucelnéjsi. Tuhy bezkloubovy htidel umoznuje
totiZ pouziti pomérné slabého a tisporného motoru, jezto zde neni odporu
kardanovych kloubl a hybna sila p¥imo vedena od motoru k zadni skfini
davé vykon vzdy dokonaly. Umisténi h¥idele ve vnitfni mohutné nosné
roufe vylucuje jeho poskozeni a zmensSuje potfebu oSetfovani na nejmensi
miru.

3. Tieti soustavou, kterda prindsi znacné obtize pri jizdach na
cestach neschliidnych anebo na terénu bez cest, je pevna zadni naprava.
Silné neodperovana hmota, nejsouc vitbec pruznou ve vykyvech, pfijima na
sebe primo vliv nerovnosti terénu a zplisobuje tvrdé otfesy celého vozidla,
hnaci kola soustavy s velkou namahou zdolavaji i ty nejmensi prekazky
jizdni drahy a tak brzdi i cely pohyb vozidla. Zd&ménou pevné zadni napra-
vy t. zv. polonapravami vykyvnymi bude dosazeno znaéného sniZeni vahy
neodperovanych hmot a elastickymi vykyvy polondprav bude umoznéno
snadné zdolavani prekazek a nerovnosti jizdni drahy. Hnaci kola onéch
vozli, montovana na vykyvnych polondpravach na sobé zcela nezavislych,
jako docela Zivé organismy prizplisobuii své pohyby kazdému terénnimu
profilu a tim usnadniuji jizdu i pohyb vozi na jakémkoliv terénu. Pripo-
iime-li k tomu, Ze postaveni hnacich kol vzhledem ke konickym koliim
pohonu zadnich polondprav, jeZ se vidy pii potfebé po pastorecich odva-
Iuji, nema na vykon vozu skodlivého vlivu, vidime, Ze vykonnost této
konstrukce je za vSech okolnosti dokonala.

K tomu, co bylo uvedeno, nutno p¥ipojit, Ze vykyvy polenaprav, zmen-
Sené u nékterych vozli pedélnym perovanim zadni hmoty, prenaseji na
karoserie jen poloviéni narazy nerovnosti pidy, jeZ ma ohromny vyznam
pro vozy vojenské, pracujici na terénu bez cest anebo na cestach znicenych.

Nyni nékolik slov o motoru a o jeho chlazeni u vozi vojenskych.

Dokud se autc nevysvobodilo z otroctvi vybusného benzinového mo-
toru, mame k disposici u vétsiny aut dvoutaktni a éty¥taktni motory.

Otazka zamontovani dvoutaktnich nebo ¢tyftaktnich motori nemé
u konstruktért a zadiemct az do dneSniho dne absclutoria. Oba typy proka-
zuji platné sluzby. Otazka chlazeni motoru vodou nebo vzduchem (kapali-
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nové chlazeni) neni rovnéz vyresena definitivné, nebot ta i ona mé své od-
purce a priznivece. Na zakladé zkuSenosti vdobé miruive
valce da taktik u vozl vojenskych prednost motoru
dvoutaktnimu, pro jeho vykonnosta jednoduchost.
Dnes zname dvoutaktni t¥ivalcové az ¢tyrvalcové motory ohromné vykon-
nosti. Co se tyce otazky chlazeni motoru, vzdusnéchlazeniuvozu
vojenskych dal by taktik konstruktérovi za podmin-
ku. V dobé valeéné musi armadni vozidlo pracovat ve dne i v noci za kaz-
déhe pocasi, kdy o garazi neni ani Fe¢i a oSetrovani i péce o vuz za podob-
nych podminek je vzdy nedostateéna. Chlazeni vodou vyzaduje pééi o chla-
di¢, potrubi, ventilace, motorovou skiin (vélce) a zasoby vody. Velké pro-
cento vozu bylo ztraceno za valky jen proto, Ze nebyla véas doplnéna voda
v chladi¢i nebo Ze chladi¢ za mrazu nebyl vyprazdnén, a u vozu Soupatko-
vych, Ze voda nebyla Uplné vyssata zpod hlav valcu.

Proto opakuji, prc vojenska auta by mélo byt podminkou vzdus$né
chlazeni motoru.

Otazka predniho nebe zadniho nahonu je velmi zajimava teoreticky,
prakticky prozatim k ni u nas netfeba prihlizet, ponévadz vozu s prednim
nahonem mame malo, a¢koli by znac¢né prednosti téchto
vozu, pred nahonem zadnim doporucovaly jich vétsi rozSifeni, zejména
u vozit vétsich (pres 40 HP), nakladnich a autobusti, které v cas valky
budou u armadniho transportu mit nejhlavnéjsi ulohu.

Umisténi motoru na zadni ndpravé, které se provadi u ojedinélych
konstrukei, mé také prednosti pfed umisténim motori vpredu, a uplatnilo
by se v znacné mire pii konstrukeich lehkych titoénych vezd.

Zminil jsem se ne bez priCiny, Ze automobilni doprava je prozatim
v otroctvi benzinového vybusného motoru. Nevyhody, skoro nebezpedi,
které v sobé chova benzinovy motor, zejména u armadnich automobiit a
v letectvi, vyli¢il struéné, ale presvédéivé autor ¢lanku ,,Je-1i spolehli-
vy benzinovy vybus$Sny motor ve sluZbidch armady*
v Narodnich listech ¢is. 69. Souhlasime uplné s tim, Ze pro sluzby v armadeé
motor naftovy — dvoutaktni Diesel s kompresorem — a dodame, i parni
stroj — Hensche] A. G., Stanley, Dobles Br. — jsou daleko spolehlivéjsi
a vyhodnéjsi nezli sebe lepsi benzinovy motor, ktery je nejen zbyteéné slo-
zity, drahy a choulostivy, ale, a dnes to muZze byt véc hlavni, je citlivy ke
konstrukeim, rusicim elektromagnetické zapalovani.

Nesmime byt premrSténymi optimisty v otazkach bezpecnosti statu
a lehkomysIné tvrdit, Ze zpravy o t. zv. ,paprsecich smrti* jsou vymyslem.
Byli jsme svédky, Ze se to, co se zdalo véera nemoznosti, stalo dnes skut-
kem. Némecko usilovné pracuje o konstrukcich naf-
tovych motord a parnich strojid pro motorova vo-
zidla aletouny, zajisté ne bez davodn.

Spojime-li vSe, cc bylo dosud uvedeno o tom, jaké ma byt idealni auto
pro sluzbu v arméadé, bude to tedy nékolikakolové bezramové chassis se
¢tyfmi pohanéjicimi koly s bezkloubovym hnacim htidelem s vykyvnymi
polonapravami, podélnym perovanim a naftovym motorem anebo parnim
strojem. K témto pozadavkim bychom pripojili jesté dva: volny po-
hyb po kolejich Zelezniénich a samoc¢inné prekona-
vanii vétsich vodnich p¥ekazZek. Podobna konstrukce byla
nabidnuta jiz pfed tfemi lety, ale marné. Skeptické nebo naopak velmi opti-
mistické Zivly, které nemaji praktickych zkuSenosti v pouziti motorovych
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vozidel za valky, budou pravdépodobné mluvit o premrsténosti uvedenych
uvah, ale odpovédny velitel vojsk, ktery vi, ze posila dosla v pravy ¢as muze
zachranit situaci na fronté a muze vyrvat i vitézstvi z rukou nepritele, bude
kategoricky pozadovat zabezpeceni armady tGplné vyhovujicimi
dopravnimi prostfedky silni¢nimi, ponévadz zelez-
nice na fronté i vzazemi budou hlavnim cilem utoku
nepratelského letectva, a proto Zzelezni¢ni transport
nevyhovipotrebamarmadyanizdaleka.

Bitvy na Marné, Sommé a epopej verdunskd jsou toho nejlepSim
dikazem.

R

7, cizich revui.

RIVISTA di ARTIGLIERIA e GENIO, roénik LXXIII. (1934).

Leden, sesit 1.

Plk. dél. G. Pavari: Pohyblivost a mohutmost délostrelectva
vhoi1dch.

Autor odmitd razné podle svych zkuSenosti nazor, Ze v horach je treba dat u dé-
lostielectva prednost pohyblivosti pred mohutnosti a donosnosti. Tvrdi, Ze dnesni dé-
lostrelectyvoe, pridélované pro hoj v horach, ma vesmés nedostacéujici dostrel a mohut-
nost a s obtiZemi plni Gkol podpory péchoty a palby proti bateriim. Zpravidla je nutno
volit zraéné vysunutd palebné postaveni, kterd vydavaji naSe baterie v Sanc nepritel-
ské palb€. Je nepravem kladen prili§ velky dfiraz ma pohyblivost a na schopnost pre-
suntt mimo cesty, V bézném horském terénu nalezneme nejen césty pro soumary, ale
i sludné silnice, po nichZ se muZe pohybovat vétSina délost¥electva, Velkd stoupdni
maZe dnes bez vétsich obtizi premoci mechanickd doprava dél

Pouziti délostrelectva vétsi raze a velké donosnosti skytd v horach velké vyhody
nad nepritelem. Lze zasahnout vSechny cile v hloubce nepratelského postaveni, neni
treba volit postaveni prili§ vpfedu a je mozno rozptylit bateric v terénu. Dé&lostielectvo
s vetsi donosnosti mize byt rozmisténo vice vzadu a volit si palebnd postaveni uZelnéji.
Jeho stfelba bude daleko presnéjsi, spotieba strfeliva mensi, budou vyhodnéjsi podmin-
ky pro dosaZeni palebné ptrevahy nad nepiitelem, zejména v protibaterijni palbé. Unik-
neme G¢inku nepiitelské palby proti bateriim. ObtiZe pozorovani, na néZ byva pouka-
zovano, jsou jen zdanlivé; pozorovateiny budou voleny podle stejnych zasad bhlizko
prvni linie, prodlouZi se spojeni s bateriemi. Celkové vysledky stielby budou jisté lepsi,
nebot’ déla budou stiilet na stredni dostrel a dosdhnou lepsiho ucinku nez horska déla,
palici na nejvyssi pripustné vzdalenosti. Cinnost délostrelectva nebude tak trpét nahod-
nymi vykyvy fronty, které velmi ohroZuji horské délostielectvo, rozmisténé v malé
vzdalenosti za péchotou

Horské jednotky maji byt vybaveny jen dvojim druhem délostrelectva; bateriemi
nesenymi soumary a bateriemi velké donosnosti a mohutnosti, taZenymi motorickymi
prostredky. Je treba jiZ jednou zuétovat s ndzorem, Ze pro boj v hordch se hodi jen
velmi lehky material.

Vyvody tohoto €lanku jsou namireny zejména proti francouzskym nazortim, tlu-
mocenym v lednovém seSité roé¢. 1934 , Revue d'infanterie.

Brezen—duben, sesit 3/4.

Plk. dél. 1. Quida: Dé&élostreleckda palba v lesnatém herském
terénu.




