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Plukovnik dél. Frantisek Krystof:

Motorisace divisniho délostrelectva.

Jsem presvédéen, Ze dosud nenastala doba, abychom mohli pristoupit
k motorisaci délovych jednotek divisniho délostrelectva. Nemame k tomu
dosud ani dosti vhodnych vozidel, ani financ¢nich prostredkl, ani naSe
silniéni sit neni jesté tak hustd a dobra, jak by toho bylo potfebi k moto-
| risaci vétsiho rozsahu. Presto vSak nynéj§i podetni stav motorovych
‘ vozidel v nasi republice dovoluje nam jiz uvazovat o tom, zda by nebyl
| ¢as, zmotorisovat alespoii nékteré soucasti divisnich délostieleckych jed-
[ notek, a to takovym zplsobem, aby to skuteéné bylo znaénou vyhodou
i proti dne$nimu stavu.
, Podle mého minéni by bylo tfeba provésti alespon do jisté miry
‘ motorisaci divisniho zbrojniho parku, motorisaci velitelstvi, spojovacich 1
. jednotek, patracich a ordonanénich organt. |

Motorisacedivisnihozbrojnihoparku

Predstavime-li si, Ze poéet vozlii divisniho zbrojniho parku jde do
set, uznime jisté, Ze je to ohromné téleso, které jen velmi nesnadno
unikne leteckému pozorovani; kromé toho pievoz streliva ze zidsobova-
ciho nadraZi nebo z armadni vydejny do divisniho zbrojniho parku a pie-
voz st¥eliva odtud na frontu je velmi zdlouhavy, déje-li se jen vozy taZe-
nymi kofimi.
n Je sice jisto, Zze bychom uplnou motorisaci divisniho zbrojniho parku
snizili znaéné pocetni stavy vozidel a zvysili dopravni rychlost, na druhé
strané vSak bychom se zbavili mozZnosti dopravovat st¥elivo vozidly divis-
niho zbrojniho parku do blizkosti délostrelectva, umisténého daleko od
dobrych komunikaci, a nutili bychom bojové trény délostieleckych oddilit
a peésich pluki konat dlouhé a naméahavé cesty k odbéru streliva. Je
pravda, Ze existuji jiz takova vozidla, kterd se mohou pohybovat i po (
Spatnéjsich cestach a dokonce i terénem mimo cesty, ale téchto vozidel l
je zatim u nas tak malo, Ze by nestacila ani jediné divisi. Musime tedy 1
pocitat jen s nejobvyklej$imi druhy nékladnich aut, a proto by byla Gplna \
motorisace divisnich zbrojnich parkd nevyhodna.
Srovname-li vyhody a nevyhody motorisace divisniho zbrojniho
parku, dojdeme k zAvéru, Ze by se nam za nynéjSich pomérii vyplatila
j motorisace té ¢asti zbrojniho parku, kterd dopravuje nejtéz§i stie-
‘ livo a kde se tedy v poméru k poétu dopravovaného streliva musi po-
wZit prilis velkého poétu povozt Minim tim motorisaci h ru-
bychhoufnicovych kolon tak, jak se to provadi jiZz ve Francii.
| K motorisaci hrubych houfnicovych kolon bych neradil pouzivat na-
‘i kladnich aut s p¥ili§ velkou nosnosti (5t), protoZe by tato vozidla pro
‘ svou znacnou vahu byla pFilis odkazana na pohyb jen na velmi dobrych
silnicich s velmi Gnosnymi mosty, kdezto my potfebujeme takové vozy, |
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které by mohly projiZzdét i po méné dobrych cestich s lehéimi mosty.
Ostatné podle statistiky motorovych vozidel je u nas téchto t&Zkych aut
pomérné nepatrny pocet. P¥ili§ malé vozy (1—2 tuny) se zase nehodi
proto, Ze bychom tim nedoséhli citelného zmen$eni poétu vozidel zbroj-
niho parku. Meéli bychom tedy volit stfedni cestu a rozhodnout se pro
3tunova auta. ProtoZe viha nakladu kofiského povozu &ini 5—6 q, snizil
by se moterisaci hrubych houfnicovych kolon polet jejich vozidel na 1/,
a% 1/,, neboli celkovy poéet vozidel divisniho zbrojniho parku by klesl
asi na 1/,.
Motorisace velitelstvi.

Bylo by velmi dobré, kdyby alespon velitelé délostfeleckych plukil
méli k disposici osobni auto. Velitel pluku by se mohl bud se svym uZ$im
Stadbem anebo s veliteli svych oddilt rychle posunout kup¥edu, kdykoli
by toho bylo tieba, a mohl by konat obhlidku terénu a pruzkum s malou
pomérné ztratou casu. Osobni auto by mohl také podle potfeby propijéit
kterémukoli svému orginu nebo podfizenému veliteli. K tomuto téelu by
se hodilo vozidlo schopné jizdy i po polnich cestach. Nemusilo by to byt
zrovna Sestikolové osobni auto, stadil by uplné jakykoli maly ¢&tyi-
sedadlovy viz béZného typu (Tatra, Praga-Piccolo, Zetka a p.), nebot
i tyto vozy jsou zpusobilé k jizdé po velmi tzkych i SpatnéjSich cestéach.
Takové auto by prokazalo délostielectvu znamenité sluzby a uspofilo by
velitelim mnoho drahocenného ¢asu. Ostatné u nas je lidovych osobnich
aut takové mnozstvi, Ze by se onen poZadavek dal za valky uskutecnit
bez jakychkoliv obtizi.

Velitelim oddilt by postacil motocykl se sidecarem nebo
dvousedadlovy az trisedadlovy osobni viiz (jako je Aero). Motocyklu by
mohli velitelé oddilii pouzit nejen jako svého dopravniho prostredku, ale
i k dopravé jinych organii, anebo jako spojky.

Motorisace spojovacich jednotek.

Ackoli si bez nalezitého spojeni nelze pfedstavit radnou praci délo-
stfelectva, prece jen vidime, Ze naSe spojovaci délostielecké jednotky
jsou vybaveny dopravnimi prostfedky pfimo maceSsky. Cast telefonniho
personalu, ktery mé vlastné vzdycky nejdfive byt na misté musi chodit
pésky a unavi se tak diive, nez jeho naméhava prace vlastné zapocne.
Ale i kdyby toho nebylo, ani potom nesta¢i hipomobilni prostredky
k tomu, aby spojovacim jednotkam proptlijéily vétsi pochodovou rychlost,
neZ je pochodova rychlost délovych jednotek. A to je hlavni davod, ktery
nas piimo nabadi k zavedeni motorisace, alespon castec¢né.

Plukovni spojovaci etu, kterd se pohybuje nejcastéji po
silnicich a po lepSich cestach, bylo by moZno motorisovat uplné bez
zavady.

U oddilovych spojovacich ¢et by nebylo zatim tieba
motorisovat vice nez 1 roj tstf¥edny a 1 stavebni roj, tiebas i 1 radio-
tel. roj, a vSe ostatni ponechat po starém zpisobu. V hlasném roji by
mohli 2 bé%ce nahradit 2 motocyklisté.

Velitelé spojovacich ¢et by musili mit k disposici moto-
cykl se sidecarem, aby se mohli pohybovat, bylo-li by to nutno, s moto-
risovanymi ¢astmi své cety.
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Za pomoci motorisovanych ¢asti by bylo mozno rychle stavét a svi-
novat vedeni podél cest, dopravovat rychle telefonni material i personal
na vzdalena mista jesSté pred prichodem délovych jednotek, coZ by mélo
obzvlasté velky vyznam v takovych bojovych situacich, kdy délostrelectvo
je nuceno ménit ¢astéji sva palebnd postaveni (ptibliZovani, pronéasledo-
vani, tistupkovy manévr, premisténi za Gtoku atd.).

Cim vice by bylo dopravnich jednotek, tim uspésnéji by se dalo
pracovat. Na kazdé vozidlo by se mohl nalozit nejvyse 1 roj; jediné snad
roj ustredny a radiotel. roj by mohly tvorit spoleénou dopravni jednotku,
ale i toho by bylo dobfe se vyvarovat, abychom se vyhnuli pouziti vozidel
o prili§ velké vaze. Cim mensi a lehéi vozy (1—11/,t) dime motorisova-
nym Céastem spojovacich éet, tim spiSe mohou pronikat do terénu i po
polnich cestéch.

U spojovacich druzZstev baterii neni tfeba zatim zava-
dét motorisaci. V nutnych p¥ipadech muze ostatné oddil bateriim vypo-
moci svymi motorickymi prostredky.

Motorisace patracichorgani.

Velitelstvidélostreleckych plukl by mélo mit vlastni
patraci (prizkumnou) hlidku, a to motorisovanou. Nebylo by vSak téelné
vazat takovou patraci hlidku na spoleény dopravni prostfedek jako u téz-
kého délostrelectva. Dojista 1épe by se osvédcilo, kdybychom takovou
patraci hlidku vybavili motocykly se sidecarem, aby se mohla rozdélit
podle potieby na dvé casti. Ridi¢ motocyklu by mohl byt zaroven vy-
cvicen jako patra¢. Takovid motorisovana patraci hlidka by prokazala
skupindm znamenité sluzby, zvlasté v pohybné vilce tim, Ze by predem
na fronté ziskavala zpravy a rychle je dodavala velitelim a jejich zpra-
vodajskym orginiim. Této hlidky by se dalo vyhodné pouzit i k rychlému
ziizeni predsunutych anebo pomocnych pozorovatelen.

Patraci hlidky baterii se musi velmi éasto pohybovat te-
rénem a po polnich cestich, kudy by jiné dopravni prostifedky neZ kiifi
neprojely, a proto by zde motorisace neméla vyznamu.

Motorisace ordonanénich orgéni.

Ordonanc¢ni poddistojnik na koni neni jiz v nynéjsi dobé dostatecénd
rychlym pojitkem, a proto tam, kde pfedvidime, Ze se ordonanéni pod-
distojnik bude moei pohybovat po silnicich a sjizdnéjSich cestach, bylo
by prospésné zaradit ordonanéniho poddistojnika na motocyklu. Podle
toho by mél byti 1 ordonanéni poddistojnik na motocyklu u kazdého
velitelstvi délostreleckého pluku a oddilu. Tyto orginy by obstarivaly
spojeni mezi oddilem a skupinou a mezi skupinou a vysSSim velitelstvim.
Pro spojeni mezi oddilem a bateriemi by staéily dosavadni prostFedky.

Celkova potfeba vozidel na éastednou motorisaci
délostifeleckychitvarivrimeidivise.

K céasteéné motorisaci by bylo tieba:

a) pro velitelstvi délostfeleckého pluku:
velitel pluku 1 osobni auto,
ordonanéni poddustojnik 1 motocykl,
plukovni patraci hlidka 2 motocykly,
spojovaci Ceta 1 motocykl, 5—7 néikladnich aut,
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b) pro velitelstvi oddilu:

velitel oddilu 1 motocykl,
ordonanc¢ni poddustojnik 1 motoeykl,
spojovaci ceta 3 motocykly, 2—3 nakladni auta,

¢) pro zbrojni park:
hrubé houfnicové kolony asi 30—40 néakladnich aut.

Z uvedenych vypocéti vidime, Ze by ¢asteénid motorisace v rameci di-
vise vyzadovala celkem 80—90 motorovych vozidel.

Ponévadz vozidla, kterych by se mélo p¥i navrhované motorisaci uZit,
jsou nejbéznéjsich typu, bylo by velmi snadno za mobilisace dodat di-
visim uvedeny jich pocet.

Divisnidélostrelectvovybavené i¢celné kombino-
vanymi hipomobilnimi i motorickymi dopravnimi
prostfedky bylo by podle mého nazoru za nynéjsich
pomérutypem, jenzbyseunasnejlépemohl uplatnit
za vS8ech bojovych situaci.

e

Podplukovnik dél. Alexander Brimmer:

Rychla ptiprava stfelby zpaméti.

Otazka pripravy strelby jest uréena dvéma pozadavky: rychlosti
a moznou presnosti pripravy. Predmétem naseho studia jest otdzka, jak
dosici maximalni rychlosti pripravy, aby pfi tom vsak nijak neutrpéla
prakticky nutna presnost. Blizka budoucnost, kdy pouziti bitevnich plynt
bude asi stejné béznym zjevem, jako doposud byla stielba normalnim
strelivem, vyzaduje od nas také nutné pripravy, a to zjednoduseni prace
k provedeni vypocti pro deélostrelecké velitele vSech stupni.

Plynova bitva bude klast velké pozadavky na délostielce, ktery musi
v atmosfére bitevnich plynt, oblefen v ochranny odév a £ plynovou mas-
kou na obli¢eji nejenom pozorovat a ridit strelbu, ale také rychle a co
moZng presné provadét veskeré vypoéty nutné k pFipravé strelby. Ply-
nova bitva v budoucnosti bude vyzadovat casté a rychlé zmény paleb-
nych postaveni baterii z mist zamofenych plyny, nehledé ani k castym
a rychlym zménam taktickych situaci, plisobenym na p#. motorisovanymi
a mechanisovanymi rychlymi jednotkami.

Musime proto také na$i pripravu strelby (zvlasté u délostielectva
primé podpory) prizptisobit témto pravdépodobnym okolnostem a hledat
cesty k jejimu nejvétS$imu urychleni. To je mozné jen zjednoduSenim
viech metod pro vypocet prvku strelby. Na§ délostielecky predpis, urcu-
jici pravidla strelby, je teoreticky uplné vyhovujici a podrobny, avsak
zadny predpis nemiize pojmout veSkera mozna FeSeni a praktické po-
kyny. Proto je nasi povinnosti poukéizat, Ze kromé predpisovych
zpusobua pripravy stfelby, jejichZ FeSeni vyzZaduje
nejenom dostatek ¢asu, ale také mnozstvi riznych
pomucek, predpist, ruznych tabulek, pocitajic v to
tabulky goniometrickyech funkeialogaritmt, je tre-
ba $kolit nag§ délostifelecky dorost také zarovei
v pouziti FeSeni zrychlenych a zjednoduSenych,




