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Rotmistr deél. Jaroslav Subert:

Meteorolog v délostrelectvu.

Jiz lonsky rok piinesl mnoho novych poznatku vyplyvajicich z ko-
nani sluzby meteorologa-délostrelce, které radi personalu prilezitostnych
povétrnostnich stanic a vSem zajemcum o toto odvétvi vojenského vy-
cviku povime.

Jde o vypocet balistického vétru pro délostrelectvo, o vétsi presnost
pri vypoétu, kterazto moznost je v nasich rukou. Je vice okolnosti, které
budou tuto moznost potvrzovat.

PredevSim jest tu zavedeni nového zpusobu plnéni pryzo-
vych pilotovacich balonkt, pro které vydalo délostrelecké uci-
listé lonského roku tabulky vystupni rychlosti v zavislosti na t. zv.
vztlaku a vaze.

Kdo s laskou a s porozuménim pracoval v odborné této sluzbé, jisté
uvital s povdékem moznost presnéjsi prace. Ackoli nelze jen tak honem ‘
zavrhnout balony z impregnovaného papiru a jejich plnéni na skoro kon- I
stantni stoupavost pomoci tabulek a pritéZe, prece nese nové plnéni ne- il
klamné znamky zlepSeni po strance koneénych vypoctu. |

Zopakujme si dosavadni, 1épe Fikajic starsi zplisob plnéni balonu,
abychom se ujistili o jeho stinnych anebo dobrych strankach v uziti. L

Balon se zvazi, pripne k pilotovaci vaze a plni vodikem. Jak mnoho
se naplni? Obyéejné tak mnoho, aZz se vyrovnaji vSechny zahyby vzniklé !
jeho slozenim p#i Gschové. Velikosti obsahu asi 1 m?® vodiku je ziidka |
kdy dosazeno, protoZe se bojime, aby nepraskl. Tuto pfic¢inu zname vSichni t
velmi dobre. Impregnovany papir je stary, tsti balonu se zaklopkou vidy i
spec¢eno; tam, kde plochy balonu maji byt neprody$né slepeny, prolina i
plyn slysitelné, Casté trhliny vyZaduji ustaviéného zalepovani pii plnéni. I
Takto vyspravovany balon si netroufame prili§ naplnit, jezto materialem ‘
nelze plytvat. Skoda kazdého balonku a pak velkd spotfeba vodiku na |
kazdy balonek, ktery nasi vinou praskne, se tézko odivodiuje. 1

Podle tabulek naplnime tedy balon na nejniZe pripustnou vahu, fek- |
néme u balonu fy Hervert na 240 g, pri jeho vaze bez plynu 95 g a pfi- ‘
tézi 64 g. Je patrné, Ze tak musi mit balon alespon v prvnich deseti mi-
nutidch priimérnou vystupni rychlost 210 m/min. M4& ji vSak? Jsme si
tim jisti? Musime odpovédét: ne vzdycky. Pramér drahy letu balonu na
pilotovacim diagramu neni vzdy Gplné spravny, t. j. vySka ,h* ve vzorei:

E=h. cotg a
byva velmi pribliZznou hodnotou, ne-li ¢islem odhadnutym. Povime, proé. ‘

Na pravitku k tomu uéelu zkonstruovaném provedeme vypodet za-
kladny vzniklého pravouhlého trojahelnika, jehoZ druhou odvésnou je
pravé ona vySka h, tak, Ze na zakladé logaritmického pravitka S. L
uré¢ime podle casu vysku, z ¢ehoz hodnota vySkového 1hlu « na hote-
nim pravitku ukazuje velikost zakladny onoho trojihelnika na pravitku
spodnim. Z toho je vidét, Ze je nejvySe nutno, aby priamérna vystupni
rychlost onéch 210 m/min. zlstala v prvnich 10 minutich zachovéna.

Déje se to vsak? Obavame se, Ze malokdy. Papir balonu mé byt ne-
propustny, avSak jsou zde tézko viditelné trhlinky, jejichZ Gdinek, jako
prolnuti vodiku balonem, je zfejmy jiZz v nékolika stovkich metrti nad
zemi; nebo to bylo nedostateéné naplnéni, které nim zfetelné ukazuje
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v theodolitu prolakliny balonu, do kterych se opira vitr balon unasejici.
Predpokladem jest jisté, Ze balon musi byt zachovan v tom tvaru, v ja-
kém byl vypustén, t. j. obly, na povrchu hladky, na ktery bude mit vitr
vliv co do sméru a sily, avSak balon nesmi byt jeho tplnou hiickou. Také
pritéz privazana u usti balonu pii kazdém vykyvu pfimo strhava balon
od pravidelnosti vztlaku. Silu zareni slunec¢niho, kterd by mohla pusobit
rozpéti v balonu a tim snad zvySit stoupavost, nelze zde brat v tvahu.

Takovymito a podobnymi zjevy, které nebylo mozno odstranit, do-
poustéli jsme se chyb, které nebylo lze ani v jejich velikosti odhadnout.
To vSechno se u balonii pryzovych nemtiZze vyskytnout, at jiz by byly
plnény podle Hegesella (,,Dunlop*) nebo grafického urceni (plnéni ,,A*).
Jejich tvar zustava i prfi mensi vaze pravidelny, kulaty, pi#i dobrém uva-
zani udrzuji dlouho plyn. Pri novém zptisobu plnéni nepotfebuji regulo-
zabranit tim, Ze vytlaéujeme plyny balonu na nalezité misto, coZ pro
téstovitou vlastnost pryZe jde lehko.

Velikost téchto balonku bude tplné dostacovat, uvédomime-li si, Ze
pii jasné obloze bude i je vidét do znaénych vysek, naproti tomu p#i mlze
nebo vétsi oblac¢nosti zmizi v mracich stejné balon g obsahem plynu 1 m?
(papirovy) jako s obsahem poloviénim (pryzovy).

Potom by zbyla jiz jen jedinid moznost pilotovani volné vypusténym
balonem s vybuSnymi petardami (uréovani drahy balonu zvukoméricky)
nebo pilotovani upoutanym balonem (drakem) s pristroji (anemometry).
Téchto dvou zpiusobt se u délostieleckych povétrnostnich stanic skoro
dosud neuzilo.

Neposledni vybornou vlastnosti balonu pryZového nebo spiSe jeho
grafickych tabulek bude, Ze miZeme stanovit stoupavost sami. Rozhodu-
jieim cinitelem méfeni, t. j. mame-1i zvolit vystupni rychlost o 100—125
az 150 m/min., bude pro nas druh mrakt, stupefi obladnosti, pak poZza-
dovani nejvyssi vzduSni vrstva.

Vyjmenované prednosti pryzovych balonkli a nového zpusobu stano-
veni vztlaku maji pro nas ten vyznam, Ze nas presvédcéuji o daleko sprav-
néjsim vyhodnoceni hlavné podélné slozky vétru a utvrzuji ve vife v po-
sitivnéjsi vysledky nasi obtizné prace. Spravnéjsi technicky podklad véci
vyrazi zbran z ruky vSem tém, ktefi se stale na tento obor vojenského
vyeviku divaji s malym porozuménim,

Potom mame zlepSeny zpusob vypoétu balistic-
kého vétru pro délostfelectvo. Je nutno vziti se do ny-
né&jsich zkuSenosti s dosavadnim zplsobem propoéitani a s onim, ktery
zde uvedu.

Vezméme konkretni priklad: Velitel baterie tézkych mozdifa vyza-
dal povétrnostni zpravu (depesi) do 4000 m vySky vzdusSné vrstvy.
Zprava musi byt odeslana do 6.30 hod. na hlavni pozorovatelnu. Kdy mu-
sime zaéit pilotovat, abychom méli dostatek ¢asu k propocitani a aby
zprava byla hotova véas? Mluvime o balistickém vétru, jehoZ geometrické
sloZeni zabere nam nevice casu.

Doba pilotovani (délka pozorovani theodolitem) do 4000 m trva p¥i
priumérné vystupni rychlosti balonu 210 m/min., podle tabulek 19°6 min.
Velmi dobre vycviceny pozorovatel prepocita Ghel vyskovy na zakladnu
trojuhelnika E pro kazdou minutu zvlasté za dalsich 5 minut casu.
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S dobrym pomocnikem zapisovatelem nanese prumét drahy balonu na
pilotovaci diagram, t. j. smér ve stupnich, a velikost oné drahy letu ba-
lonu v kazdé minuté pomoci zalomeného pravitka.

Oznaéi kotami zadané vrstvy, na pr. po 500 m. Balon dosahl vySky
500 m ve 2'4 min., 1000 m ve 4’8 min., 1500 m v 7'2 min. atd. Nebylo-li
nutno zvétsit nebo zmens§it méritko, zméri délku kazdé vrstvy a déli tuto
hodnotu s poc¢atku 2'4, aby dostal rychlost vétru oné vrstvy za 1 minutu,
Jezto zalomené pravitko samo o sobé odpovida 60nasobnému zmenSeni,
ukazuje nam podil pfimo rychlost skuteéné vanouciho vétru, v m za
vtefinu.

To je vypocitan teprve skuteény vitr. Uplynulo dalSich 10 minut.
Pocne se nasobeni skutetného vétru koeficienty balistického vétru vSech
postupnych vrstev vzdu$nych. Téchto nasobki bude v nasem pripadé 35.
Nyni vynasime na zvlastni papir primérné smeéry té oné vrstvy, odkud
vitr vane, pomoci pruhledné oleaty, zatim co zapisovatel propocitava
koeficienty.

Prijde nejobtiZnéjsi faze vypocétu, t. j. geometrické slozeni vypodi-
tanych hodnot, uréeni vyslednic sméru a sily vétru. Tato prace, mé-li byt
dosaZeno hodnotnych vysledkl, nesmi byt odbyvana jenom proto, Ze se
¢as odeslani zpravy znaéné priblizil, nybrZz naopak musi byt provedena
se vSi presnosti a svédomitosti. Zde neni moZno spéchati na Gjmu pies-
nosti vyhodnocovani; je nezbytno volit tedy dobu, kdy poénu s mérenim
veétru, tak, abych ukonéil prace sméfrenim ne ptilig brzo pred pozadovanim
zpravy ani se neopozdil. Pfi tom mam na mysli, Ze si p¥i geometrickém
sloZeni vétru volil kazdy pozorovatel zplisob nejjednodussi a pfi tom tiplné
presny, kdy nanasi na ramena poéinajiciho polygonu od hodnot vysSich
k mensim, kterymzto zplisobem neni dotden stfed kvadrantového kiize
nekontrolovatelnou smésici éar.

Z téchto vSech uvedenych praci sezname, Ze v naSem piipadé nutno
zacCit pilotovat brzo po 5. hod., pfi skvélych schopnostech pozorovatele.

Pripoditime-li nyni jeSté k tomu propocitani vlivu podélné g p¥i¢né
slozky vétru podle tabulek dennich vlivii na pozorovatelné, vychazi nam
doba témér dvou hodin, nez vyjde prvni rana, k jejimuz vyhodnoceni byl
vzat vitr vanouci v ¢ase pilotovani. A zde jsme konecéné u jadra celé véci.
Vyskytne se namitka, Ze k vypoéitani vétru balistického byl vzat za za-
klad, jak je pfirozené, vitr skuteény, ktery za dlouhou dobu dvou hodin
miiZe mnohokrat zménit sviij smér i silu. A¢koli nejsme naklonéni sou-
hlasit iplné s timto p#ili§ pesimistickym nézorem, prece je na ném dosti
pravdy. Casté zmény v pohyblivosti atmosféry po cely den, dosti velké
odchylky pohybu vzduchu v nasich krajinich v kratkych &asovych inter-
valech by potvrzovaly pravdu toho, co bylo shora uvedeno. Snad v noci
a rano neni pohyb vzduchu zvlast patrny, ale to jen ve vrstvd nevysoké,
prizemni. Zname ze zkuSenosti, jak se v naSich kopcovitjch a hornatych
krajinich b&hem necelé pllhodiny p¥i podinajicim zA¥eni z {iplné jasné
oblohy pokryje nam obloha ubihajicimi alto-straty az alto-cumuly, nékdy
i mraky nizkymi. Nasvédéovalo by to kratkodobym zménim pohybu
vzduchu, t. j. zménidm vétru co do sily a sméru.

Jak nabudeme jistoty vSichni, Ze naSe prace nebyla marni nebo do-
konce Skodliva pii vypoctu dennich vlivii? Jest jen jedna odpovéd. Zkra-
tit dobu mezi méfenim a pouzitim vétru ve stfelbé na nejmensf moZnou
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miru a to jak u meteorologické stanice, tak i pfi vypoétu vlivii na délo-
strelecké pozorovatelné.

U povétrnostni stanice miZeme postupovat takto: Zapisovatel jako
nas pomocnik si zapiSe predem do pilotovaci knizky presné ¢as, kdy do-
spéje balon vySe obvyklé vrstvy, mimo celé minuty. Tak na pr. mame
u balonu papirového:
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Podle stopek v pfislu$ném zlomku minuty odeéte i oba thly této
vrstvy. Doba sledovani balonu se tim ovSem nezmens$i; po ukonéeni piloto-
vani se prepocita podle logaritmickych pravitek thel vyskovy, odpovida-
jici vysece 500, 1000, 1500 atd., a vynasi se za hlaSeni prislusného azimutu
koty. Nazveme to kotovanim vzdugné vrstvy. Vzdilenosti mezi 500 aZ
1000, 1000 az 1500 atd. zmé¥ime zalomenym pravitkem a délime 33 (t. j.
¢asem prichodu vrstvou v minutach), ¢éimz dostavime rychlost vétru
v m/sec. Rychlost vétru ve vrstvé 0 az 500 mame piimo, délime-li pFepo-
citany thel vyskovy této vrstvy 3'3. Tak vypocditame zrychlené a s dosta-
teénou presnosti skuteény vitr. Zpisob, v kterém se méri od minuty k mi-
nuté a k zlomku minuty, na pf. 2'4 az 3’3 az 4'4 az 4'8, je prilis zdlou-
havy a je o malo piesnéjsi, kdyby se prihlizelo k zak¥iveni drahy balonu
v prislusné vrstvé, které je moZno pro nepatrnost chyby zanedbat.
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Jsou-li pripraveny nyni tabulky, které si predem velitel povétrnostni
hlidky poridil, a to tabulky vypocitanych nasobku koeficientl pro rtznou
silu vétru v metrech a v jeho desetinich, neni tieba, aby zapisovatel
zdlouhavé nésobil silu vétru prislusnymi koeficienty, a pristoupime ke
geometrickému slozZeni balistického vétru za znamych jiz nauceni.

Po odeslani povétrnostni zpravy na pozorovatelnu pristoupime k vy-
neseni minut na pilotovaci diagram, které zakreslime jaksi pro kontrolu
a spojime mezi sebou, podle okolnosti i kotou, c¢arami. Takto je za-
kreslena draha balonu na diagram.

Kotovani vrstev je zptsob rychly, dostateéné presny a zvlasté pri
meéfeni vétru ve vysokych vrstvich vzdusnych zietele hodny.

Doba vypoétu vétru balistického se skoro o polovicku zkratila a my
jsme se pribliZili zase onéco bliZe k Zadoucimu ecili ve sluzbé délostielecko-
meteorologické, t. j. k svédomitéjsi praci a k vétsi pravdépodobnosti
spravného vypoétu.
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Nadporucik dél. Karel Gruncl:
Vyevik prislusniké automobilnich jednotek
v némecké armadé.

Automobilni jednotky némecké arméady mohou se pochlubiti Sirokou,
dtikladnou a cilevédomou Vycv1kovou organisaci. Uéelem vycviku prlslus-
nikiti automobilnich jednotek je podle predpisu H. Dv. 472 vycviéiti ne-
jenom fFidi¢e provoznich aut a motocykll, nybrz i taktické velitele jedno-
tek obrnénych automobiltt a hojovych jednotek motocyklistickych.

Predpis urcuje ukoly automobilnich jednotek takto:

a) Zvysiti pohyblivost bojovych jednotek a velitelstvi.

b) Provadéti daleky prizkum (auta, obrnéni auta, motocykly).

¢) Odsunovati veSkeré dovozy a odsuny.

d) Pecovati o odborny vyecvik ridiésky a dilensky v armadé.

Jak patrno, jsou tlohy automobilnich jednotek velmi obsahlé a ob-
tiZné a proto také jsou k nim vybirani predev&im dobrovolnici, ktefi se
vyznaéuji uréitymi vlastnostmi (klid, rozvaha, stifizlivost a absolutni spo-
lehlivost) a piedbéZnym odbornym vzdélanim.

Nez jest vSak dobrovolnik pfijat k automobilnim jednotkam armady,
vyZada si vojenski sprava o ném dobré zdani od prislusnych uradd,
v jichZ oblasti pusobll v obc¢anském Zivoté. Nevyznél-li posudek pollceJ-
nich Gfadd dosti pFiznivé (opilstvi, etné havarie, neopatrnost pri jizdé
atd.), neni Zadatel prijat.

Odborny vyevik prislu$nikii automobilnich jednotek déli se na 4 t¥idy:

1. t¥ida. Trva po dvé léta vojenské sluzby. Prijati novacei jsou
zafad@ni k vycvikovym praporiim, kde se jim dostane vSeobecného vojen-
ského vyeviku, nadez jsou rozdéleni k prisluSnym vycvikovym automobil-
nim skupinim, kde se jim dostavd odborného automobilniho vyeviku a
kde pokraéuji ve vSeobecném vycviku vojenském.

Vseobecné vojensky vycvik u vyevikovych skupin obsahuje jednak
technicky vyevik jednotlivee a bojovy vycvik v malych jednotkach. Hlav-
ni diiraz je kladen na stielecky vycvik s puskou, pistoli a lehkym kulo-




