Kapitan dél. Gustav Mohapel:

Tazna sila koni.

Studium vykonu koni v tahu je pro délostfelectvo velmi dulezité,
majic viiv na fFeSeni ¢etnych otazek, na pr. konstrukce dél, nebot uréuje
horni mez jejich vahy. Proto se mu vénuje ve vétsiné stati mnoho po-
zornosti, kterd se neomezuje jen na akademické debaty, nybrz buduje za-
véry z mnohych pokusti. Tak na pr. v cislech 8. a 9. ¢asopisu ,,Wehr und
Waffen*, 1933, uverejnil podplukovnik Giesecke velmi peclivé sestave-
nou uvahu o vykonech koni v tahu, ktera shrnuje vysledky pokust pro-
vedenych v nékolika statech. Je i pro nas velmi zajimavéi, nebot objek-
tivné hodnoti vykony teplokrevnych a chladnokrevnych koni a srovnava
je s vykony vybusnych motort. Nejde o subjektivni nazory, nybrz o éi-
selné doloZené vysledky presnych méfeni.

Pri méreni vykonu taznych koni nutno rozliSovat vykony
vrcholné (kratkodobé) a vytrvalostni. Ony se méfi pred me-
Fickym vozem, na kterém jsou namontovana zavazi, kterd taznou silou
koné musi byti zdvizena. Tyto pokusy — jsou také dobrym treningem
pro koné — ukazaly, Ze vykon koné daleko predéi vykony motora, které
nesnesou pretizeni ani chvilkového. Mnohem dulezitéjsi jsou ovsem
zkousky vytrvalostni, které se konaji s kofimi zapfraZenymi do zvlastniho
Zentouru. Na ose Zentouru je pripevnéno zelezné kolo, kolem néhoz bézi
Yemen, podobny hnacim remenim v tovarnach. Pritahovanim Femene se
zvySuje tfeni na kole a tak mize byti Zentour podle libosti brzdén, t. j.
zatézkavan.

Vysledky obou zkousek v tahu ovSem také zavisi na jakosti pudy,
po které se koné pohybuji. Cim vétsi oporu konské kopyto naléza, tim
vétsi je tazny vykon: na silnici dlazdéné Zulovymi kostkami je na pf.
mensi nez na suché louce.

Vykony zapisuje samocéinné dynamometr zapjaty mezi vozidlo (Zen-
tour) a rozporku.

Zkousky ukézaly, ze doba, po kterou kuni vydrzi tdhnout uréity na-
klad, zavisi na rychlosti, kterou se pri tom pohybuje. Nejlepsich vysledku
bylo dosazeno v kroku.

Mechanika pocitd s vykony stroju v konskych silach pri pracovni
dobé osmi hodin s nileZitymi prestavkami. Podle toho mé stfedni kin
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po dobu osmi hodin v jednom pracovnim dni prekonavat odpor 75 kg pii
rychlosti 1 m za vtefinu. Na nejlepsim Zulovém vodorovném dlazdéni
sta¢i tazna sila 100 kg k odvalovani vozidla 5000 kg téZkého.

Rekordniho vykonu v tézké t¥idé dosahl par Belgicant, vazici 16.5 q,
ktery prekonal v tahu odpor 1.627 kg na trati dlouhé 8.4 m a zvedl tudiz
bfimé rovnajici se 91% vlastni vahy koni. Tento vykon odpovidad néko-
likrat opakovanému zabrani p#i taZeni vozu 210.5 q tézkého na rovné Zu-
lové dlazbé. Pri zkousce trvajici 8 vterin tedy tito koné dosahli vykonu
22.4 PS!

V lehké t¥idé pfekonal par Percheront, vazicich necelych 13 ¢, odpor
14284 kg na trati dlouhé 84 m; tento vykon representuje 110.14%
vlastni vahy sprezeni. Odpovida to opakovanému zabrani pred vozem
184.5 q tézkym na Zulové dlazbé. V osmi vterinach tedy vykon 20 PS.

Holand'an van Rijn udava tyto vytrvalostni vykony pri zkouskach
Zentourem: Tézky tazny kun vahy 800 kg vyvinul taznou silu 280 kg;
u lehéich koni byly vykony velmi ruzné; tak kun vazici 691 kg utahl jen
150 kg, zato koné vazici 650 az 730 kg utahli i 300 kg.

Stredni vykon tézkych chladnokrevnych koni ¢inil 294 kg pri 832 kg
stfedni télesné vahy koné; teplokrevni koné utdhli primérné 272 kg pii
vlastni stfedni vaze 688 kg.

Vojensti koné méli mnohem mensi vykony. Utdhli nejvySe 177 az
196 kg. Van Rijn to vysvétluje tim, Ze je jich pouzivano jak v tahu, tak
i pod sedlem, ve ¢tyrsprezi i v Sestispfezi, a Ze jim proto chybi specialni
trening pro tah. Kdyby byli pfivykani klidné praci v kroku pred Zen-
tourem, jejich vykony by se jisté zvysily.

Vykon zavisi také na stylu, kterym tazny kin pracuje. Vykony téz-
kych koni se zdaji lepsi, nebot dovedou své tazné sily ve spojeni se svou
télesnou vahou vyuziti lépe a Setrnéji. Pri stupniovani odporu odpor
snaze premahaji, jsou vytrvalejsi.

Pri vytrvalostnich vykonech slusi hodnotit délku drahy, rychlost,
vahu brimé a kondici koni p#i zakonceni zkouSky.

Dva teplokrevni Hanoverani vazici 12.5 q utdhli 62.5 q¢ na Zulové
dlazbé 13 km dlouhé pri rychlosti (krok) 1 km za 8.1 min., to jest 46
tkm/hod.

Par rynskych chladnokrevnyeh koni vazieich 12.5 g utahl 50 g na
cesté 17.5 km pri rychlosti - km za 7.3 min., t. j. 43 tkm/hod.

Chladnokrevny kun vSeobecné piemaha odpor 100 kg pii rychlosti
1 m/sec., teplokrevny ki s rychlosti 1.2 m/sec. Je-li teplokrevny kin za-
prazen do pluhu, premuZe odpor 150 kg, chladnokrevny 162 kg.

Zkousky dale ukéazaly, Ze vysledky prace taznych koni zavisi pravé
tak na treningu jako vykony plnokrevnikit pod sedlem. Mjr. Munckel
shrnuje vysledky zkousek takto:

1. Na malé vzdalenosti pri pretiZeni, jsou koné daleko vykonnéjsi
v tahu neZ motory.

2. Teplokrevny kiun ma v 8hodinovém pracovnim dni umét preko-
navat odpor 75 az 85 kg s rychlosti 1.25 m/sec. P¥i zemédélskych pracich,
které poskytuji dostatek kratkych oddechiui, miize byti odpor bez nebez-
peci stupriovan az na 100 kg.
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3. Celkovy pracovni vykon chladnokrevnéno koné (se zretelem na
vahu a na ¢as) je mensi nez vykon tazného koné stredni vahy; chladno-
krevny kin vSak zabird klidnéji a méné se unavi.

4, Vlastni vaha koné nema pri tahu toho vyznamu, jaky ji byva pfi-
pisovan.

5. Nejtézsi chladnokrevni koné se osvédcéuji jen pri specidlnich vy-
konech. Neskytaji tedy hospodafi takovych vyhod, které by vyvazovaly
vysokou cenu koni.

6. Vliv objemu kosti holenni, vysSky koné a Sifky prsou na vykon
tazného koné nelze dokazat.

Prepoéteny na PS. jsou vykony teplokrevnych koni lepsi nez vykony
koni chladnokrevnych. Dobry taZny kun méa premoci odpor 100 kg na
trati 2.5 km v dobé 30 min.

Vétsi vliv nez vaha koné ma jeho temperament. Chov by mél dosici
u chladnokrevnych koni vétsi pohyblivosti, u teplokrevnych vétsi vahy.

Kan je tisporné€jsi nez motor.
Prostranky maji v tahu smeérovati k zemi pod tuhlem 10° az 20°.
Tazné, sila koné v kroku se kolisa mezi 50 az 100 kg.

Zaprahati koné vedle sebe po ruském zplsobu je vyhodnéjsi nez za-
prahati je za sebou. Kun se ma ucit tahu v dvojsprezi. Pro vykon potaht
je rozhodny vnitini vztah mezi kofimi a vozkou (p#i oficielnich zkous-
kach tahu nesmi byti pouzivano bice!).

Zajimavé je tvrzeni mjr. Buhleho, Ze pfi srovnédvacich zkouskach
v zentouru 60 q tézky traktor Hanomag zcela selhal v srovnéani s vykony
para taznych koni vazieich 13.5 az 15.5 q.

Vliv postupujici motorisace na pocet koni v Némecku je tento: pred-
valeéné (velké) Némecko mélo r. 1913 — 3,683.705 koni, povaleéné Né-
mecko r. 1929 — 3,611.142 koni.

Narodohospodar Gatermann k tomu podotyka: thrnna cena némec-
kych koni jest asi 3 miliardy RM, tedy vétsi nez cena celé némecké vy-
roby uhli a zeleza. Na venkové motory jen dopliuji praci koni; v méstech
ji zastupuji. Z 10 mil. hektart orné pudy v Némecku bylo motorovymi
pluhy obdélavano jen 3.6%; zavedenim 7000 motort bylo z vyrobniho
procesu vyradéno pravé jen 7000 koni. 334 zemédélelt po zakoupeni mo-
torti pocet svych koni vibec nezmensilo. Pocet koni jako piipreZze pro
zemedeélské stroie se zvétSil 4nasobné az Snasobné.

Po valce némecké zemédélstvi péstuje vice koné chladnokrevné:
r. 1911 bylo 80% teplokrevnych rocka, r. 1929 jen 67%.

Z celého pojednani je vidét, Ze zdjem o védecké zkoumani tazné sily
koné roste, ale Ze se jesté nepodatilo zhodnotit jeho vysledky pro chov
koni. To vsak je v dobé, kdy motor konkuruje koni, velmi naléhaveé.
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