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7. cizich revui.

REVUE DE CAVALERIE. Roc¢nik 43 (1933).

Kvéten—derven,

Pokracovami ¢lanku ,L.a défence de la bréche Kliick—Bilow par
les corps de cavalerie Marwitz et Richthofen (6—9. septembre
1914) pojednavajici o udalostech 9. zafi pfed zahdjenim tustupu II. némecké armady
(a pri ném).

Notes sur 'emploi de la troupe aux spahis marocain.

V &ldnku se projednivaji rozdily v taktice malych jednotek jezdectva v severni
Africe, jak jsou zphsobovany zviidstnostmi terénu a zvlasté &innosti nepritele.

Un groupe de reconnaissance en couverture et dans une
marche offensive.

Autor popisuje zde a v &isle dalSim (&ervenec—srpen) &innost SPO. na mané-
vrech r. 1931. Ukolem oddilu bylo zdrZovat nepritele na Siroké fronté.

L'élevage des chevaux en Hongrie. Por. madarské armiady Kail-
man Moricz poddava informaéni a propagaéni ¢lanek o chovu koni v Madarsku.
Z ntdaj, které uvadi, je zajimavy pocet koni na 1000 obyvatell; v Madarsku je to
190 koni, ve Francii 72. Celkovy pocet koni v Madarsku je uddn ¢islem 864.571 pri
dnesnim uzemi 93.010 kmaz.

Jako ukdazku hodnotného koné madarského chovu uvddi Elliota Skpt. Ven-
tury, vitéze na Olympiadé v Amsterodamu a na dikaz dobrych vlastnosti jeho
jako vojenského koné poukazuje, Ze z velké &dasti md madarské koné arméda naSe
i rakouskéd, srbské, rumunskéd, rfeckd, v menSim poétu také armada ruskad, italskd a
belgicka.

Némecko koupilo r. 1913 v Madarsku 1939 koni.

R. 1930 vyvezlo Madarsko celkem 27.852 koni, proti tomu dovezlo jen 44 koni.

Hlavnimi kupei jsou: Italie — 5800, CSR. — 2200, Rusko — 1200, Turecko —
800, Recko — 700, Belgie — 300 koni ro¢né.

Vypoéitdavd druhy koni chovanych v Madarsku a jednotlivé vyznaéné chovy
(Mezohlgyes, Kisber, Babolna) a zminuje se o systému chovu Fizeného statem.

Cervenec—srpen.

La défense de la bréche Kliick—Biilow par les corps de ca-
valerie Marwitz et Richthofen (6—9 septembre 1914). Pokrado-
vani predchozich &lankfi, pojednavajici o udalostech 9. zafi, z nichZ je vyzna&ny proti-
tutok Marwitziv proti Angli¢antim.

Le probléme de la vision dans les automitrailleuses et les
chars. Lieutenant G. Devenne se obird problémem vidéni z Gto&nych vozh, ktery
pres ¢etné pokusy a pristroje je stdle vyreSen jen nedokonale.

V prvni éasti pojednava autor o potrebdch vidéni a pozorovéani, a to Fidice,
strelce, velitelll vozu. Prichazi k zavéru, Ze je t¥eba jednak zafizeni a pfistroji k vi-
déni, pristroji zvétSujicich pro stfelbu z kulometu a déla na vétsi vzddlenosti, a pe-
riskopli ti¢elné konstruovanych ve spojeni s busolou pro velitele. VSecky piistroje
viak musi byti jednoduché, odolné, mélo viditelné a nesnadno zranitelné, lehce fun-
gujici a snadno premistitelné. Nejsou-li spolehlivé, musi byti zdvojeny.

V druhé é&asti se mluvi o optickych podminkéch pfistroji a zaFizeni, a to v zor-
ném poli, vykonnosti piistrojfi, zvétSeni, jasnosti vidéni a o rfiznych systémech
z téchto zdkladnich prvkfi plynoucich, o jejich vyhodach a nevyhodédch.

V treti ¢asti popisuje razné pristroje, jejich vlastnosti a pouziti a jejich hod-
notu. Rozdéluje je v piistroje pro piimé a nepfimé vidéni a pro prerufované vidéni.
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Do prvni skupiny radi pozorovaci Stérbiny v brnéni, a to nechridnéné a chranéné,
Chranéni pozorovatele se déje bud clonou pancife nebo zvldStnimi skly (triplex,
armované sklo a p.). Pristroje pro nepfimé pozorovani jsou periskopy (zrcadlovy,
¢ockovy, episkop, géoskop, stroboskop). Principy téchto pristroji jsou znizornény
schematicky.

V zavéru se uvadi, Ze se nepdarilo dosud soustredit v jednom pristroji vSecky
nutné vlastnosti, které by odpovidaly idedlni upotfebitelnosti.

L’élevage en Pologne. Jean de Chevigny, reditel hiebéina, pojedniva
o chovu koni v Polsku. Popisuje podminky chovu a dnesni organisaci a uvadi chovné
ustavy.

KONJICKI GLASNIK, ro¢nik 1932, svazek 1.

Téméi polovina prvniho svazku je vénovana programu, pripravé a organisaci
armddnich jezdeckych zavodil, které se déli na zavody distojnikfi, poddastojnikf a
hlidek muZstva. Sdruzené zavody ,,Strahini¢u Bane'* jsou povinné pro vSechny da-
stojniky jezdectva a. délostielectva z pocCtu jednotek a velitelstvi jezdeckych divisi,
jezdeckého ucilisté, jezdeckych brigad kréalovské gardy a Skolni eskadrony vojenské
akademie, ktefi jsou veliteli ¢et a setnin nebo v jiném sluZebnim zafadéni, jez od-
povida témto velitelskym stupntim, a sklddaji se: 1. ze zkousky z dresury, 2. ze se-
kéni do pandkfi a ze strelby ze samocinné pistole, 3. z terénni jizdy, 4. ze skoku
pies prekdzky. Mimo tyto kombinované zdvody jsou jeSté dva druhy specidlnich z4-
vodil za ztiZenych podminek, ve zkouSce z dresury a ve skoku pres prekdzky, pii
nichz udast je dobrovolnd. Plukovni zavody se konaji v sidle posddek neb ucilisté
armadni v Zemuni, v sidle jezdeckého ucilisté jihoslovanského. Tyto celoarméadni
zavody obesilaji jednotlivé ttvary prvnimi tfemi vitézi zavoda ,,Strahini¢u Bane",
ktefi se povinné ucastni téchto zavoda: 1. kombinovanych zavodt dfistojnikft ,,Obi-
lié“, 2. specidlnich zavodl ve zkouSkach z dresury, 3. zavodi , Jezdeckého vé&stniku*
ve skoku pres pirekdZky, 4. zavodu dastojnickych hlidek o putovni pohar ministra
vojska a namornictva, 5. zavodl poddastojnickych hlidek ,,Hajduk Veljko“ o putovni
pohar prince Andreje. JiZ z ndzvu zavodu lze vycisti i G¢ast pri ném, podrobay popis
podminek v ,,Glasniku'’ uvedenych vymyk4d se z rdmce této recense. O podrobnosti
jeho svédéi nma pi¥. okolnost, Ze tyto ¢lanky jsou vlastné€ oficidlnimi smérnicemi jak
pro pripravu a vycvik zavodnikQi a jejich koni, tak i pro ocenéni a hodnoceni vy-
konu, pro kterouzZto ¢&innost jsou uréeny i soudcovské sbory u jednotlivych téles.

Plk. Voj. U. Ili¢: Jezdeckd divise v bitvé na Kolubafe od 15
do 27. listopadu 1914.

Pred kolubarskou bitvou kryla jezdecka divise tstup srbského vojska z Maévy
— sama ustupujic pod tlakem XVII. armadniho sboru rakouskouherského — az do
prichodu na reku Kolubaru v noci z 14. na 15. listopadu 1914, kdy dostala tkol bri-
niti pravy bok kiidelni (Sumadijské) divise II. arméady. Tohoto tkolu se jezdeckd
divise zhostila skvéle pres to, Ze jedinou vyzadanou posilou bylo nékolik malych jed-
notek III. vyzvy (domobranci), jak vyplyva i z citovaného uznani velitele II. armady
vojvody Stepy Stepanoviée, a uvazZime-li, Ze Celila rakouskouherské 29. divisi, mno-
hem silnéjsi pocetné i vyzbroji, i fadou ofensivnich akei; jeji podil ve vitézstvi v ko-
lubarské bitvé je ve vdleéné historii srbské vSeobecné& uznén.

Kpt. I. tf. Kosta S. Stankovié: Prakticky ndvod k metodické-
mu provadéni bojového vycviku

Ze bojovy vycvik je nejdlezitéjsi slozkou celkové pripravy vojinovy pro vitéz-
nou obranu vlasti, o to neni zajisté sporu. Autor, vychazeje z tohoto presvédéeni,
pozaduje, aby byla k tvoreni zdkladu jeho védomosti a zruénosti zvolena metoda nej-
ucinnéjsi, t. j. vycvik nédzorem, nézorné Skoleni. Ze si vS8ak kromé zdsady néazornosti
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viéim4 i ostatnich zdsad metodickych, je vidéti na praktické ¢asti jeho ¢lanku, v niz
podava praksi ovéfeny navod pro prvnich 15 hodin bojového vycviku jednotlivece.

V pokraéovani, jez uvefejnéno je ve svazku II., zmifiuje se ddle o bojovém vy-
cviku roje, ety a eskadrony, kde uplathuje hlavné zdsadu zajimavosti — stridanim
terénu, ¢asu, denni doby a p. — vedle nazornosti, platnych v téchto vycvikovych ob-
dobich. Na z4dvadu jednoty a organické celistvosti ¢lanku jest jeho tFiSténi ndvody
k rozkaztim, schematy, kterd obsahuje i jihoslovansky sluzebni pfredpls.

Svazek 2.

Plk. v. v. Jovan N. Svabié: Z historie naSeho jezdectva.

Autor — maje moznost pouZiti spis@i stdtniho archivu a archivu hlavniho Stdbu
— je prvni, jenZ piindsi v své obSirné studii Gplné a vérné historické tidaje o vyvoji
jihoslovanského jezdectva. Z ni se dovidame, ze jeho prvopocatky sahaji az do dob
turecké poroby, nebot’ ,dne 1. listopadu 1832 byla zrizena ,KniZeci gardova jezdecka
eskadrona®, jejimz velitelem, prvnim jezdeckym velitelem v obnoveném Srbsku, byl
rytmistr Kosta Hranisavljevi¢*; sila eskadrony byla: 4 distojnici, 56 jezdcfi, 60 koni.
Rozpusténa byla r. 1839 a obnovena v pocétu 208 muzl v r. 1845, od kteréZto doby
trva dosud, dnes jako 1. eskadrona 4. jezdeckého pluku. Korouhev o 2 eskadronach
utvotfena teprve po 15 letech a tato druhd eskadrona je dnes vedena jako 2. eska-
drona 2. jezdeckého pluku. Roku 1870 utvoiena jezdeckd ,,Gardova ceta a po valce
s Turky byl organisovan r. 1878/91 jezdecky pluk, jehoZ 1. eskadronu tvorila eska-
drona krdlovské gardy v Bélehradé., Srbské jezdectvo r. 1883 bylo reorganisovino
tak, Ze kromé gardové eskadrony bylo utvoreno celkem 5 eskadron ,,stdlého vojska'’,
po jedné v kazdé divisni oblasti. Pred vyhldSenim srbsko-bulharské valky podrizeny
tyto eskadrony primo velitelstvim divisi a pro vrchni velitelstvi byla vytvorena nové
jezdeckd brigdda o 2 plucich po 4 eskadrondich, jeZ byla pii demobilisaci opét zru-
gena; po dvou letech utvoiena 6. eskadrona a jizdni baterie. Eskadrony slouéeny ve
3 korouhve, které se staly r. 1888 zdkladem nové postavenych jezdeckych plukd o 3
eskadrondch. Kromé nich byl utvoren jezdecky pluk kréalovské gardy s 2 eskadronami.
Ctvrté eskadrony tfi jezdeckych plukii byly zfizeny r. 1897, tieti a &tvrt4d eskadrona
kralovské gardy 1899, tedy v témzZe roce, kdy byla zrizena v NiSu ,Jezdecka pod-
distojnicka Skola“, slouZici k dopliiovadni poddiistojnikiéi jezdectva z povoldni. TéhoZ
roku dostal prvni pluk pojmenovani ,,Obili¢hv", druhy pluk nédzev ,Cara DuSana‘ a
viechny jezdecké pluky i s gardovym sloufeny v jezdeckou divisi o 2 brigdddch po
2 plucich. R. 1903 utvofena 2. jizdni baterie a v dubnu 1910 plukovni kulometni od-
déleni o 4 kulometech. V tomto sloZzeni vstoupilo srbské jezdectvo do prvni balkin-
ské valky, za niZ byly postaveny v kaZdé divisni oblasti dalsi pluky, a to: z I. vyzvy
po jednom pluku o 3 eskadrondch a kulometném oddilu se 4 kulomety, z II. vyzvy
po jednom pluku o 2 eskadrondch a kulometném oddilu s 2 kulomety a z IIL. vyzvy
po jedné eskadroné. Stejné tak tomu bylo i za valky svétové, o kterézto slavné i tra-
gické dobé& srbského jezdectva slibuje autor pokradovéni.

Brig. gen. Petar J. Nedeljkovié: U¢ast jezdecké divise v bitvaé.

Autor po studii ,Priizkum jezdectva a letectva®, uvefejnéné v poslednim &isle
minulého ro¢niku, v niZ analysoval tkoly, jeZ mohou piipadnouti vy$§im jezdeckym
jednotkdam pred bitvou, pfikroéil v tomto -&ldnku k rozboru tkold, pridélovanych
tymZ jednotkdm v ramci bitvy, a to jednak ttoéné, jednak obranné. Své teoretické
vyvody doklidd general Nedeljkovié historickymi priklady ze svétové vilky, &imZ
nabyvé jeho struénd, aviak zajimavd (vaha praktického vyznamu.

Cetatf Rodoljub V. Mihajlovié: Ukoly podduastojnikovy v nasi
armiadeé.

Cetai* Mihajlovié se ztotoZiiuje uplné se zidkladnimi ustanovenimi SluZebniho
fddu, v nichZ jsou obsaZeny poZadavky kladené na kaZdy stupei velitelské hierarchie
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v armadé, v niz podistojnik zaujim4a daleZité misto. Proto autor rozviji tyto zdkladni
pokyny, pokud jde o ziskdni vlastnosti potfebnych pro poddiistojnika, m&-li splniti
své c¢etné odpovédné ukoly velitelské, cvicitelské a — co zvlasté v élanku jihoslovan-
ského cetare prekvapuje — i vychovatelské. Je vidéti, Ze se 1 tato spojeneckd arméida
hére modernimi cestami vychovy vojaka. Skpt. J. M, S.

PRZEGLAD KAWALERYJSKI, ro¢. IX. (1932), sesit. 8—11.

Sesit 8—9.

Mjr. g&t. Z. Grabowski: Bitva pod Klewaniem.

17/9 1920 svedla 8. jezdeckd brigadda polské, tvorici ¢ast 2. jezd. divise (ta byla
¢asti armadniho jezd. sboru polského, sloZeného z 1. a 2. divise, pod velenim plk.
Rommla) samostatnou bitvu u Klevané proti prevaznym sildm rudého ruského
jezdectva vedeného Budiennym (4. jezd. divise) za tustupu ruskych vojsk po ne-
uspésné akei ruského jezdectva ve sméru ZamoS¢—Lublin.

Sama bitva byla pro 8. jezd. brigddu improvisaci a je skvélym piikladem jezd.
operace, v niZ se plné uplatiuji charakteristické vlastnosti jezd. operaci vibec, t. j.
zaskoceni, rychlost operace, rychlé zmény situace a vliv velitele na zménu situaci.
Brigédda byla vedena plk. Skotnickym (nyni general), u néhoZ vymikly v bitvé vSech-
ny velitelské vlastnosti, jeZ ma miti jezdecky velitel: rychlost spravného posouzeni
situace, okamzité, rychlé rozhodovani, energie a osobni odvaha. Druhym d¢initelem
v bitvé je patrnd morilni hodnota vojska, kterd meéla diilezity podil v tGsp&Sném
ukonéeni hitvy, nebot Rusové méli v rukou vS8echny vyhody, jako piekvapeni, poéetni
prevahu i vyhody terénu.

Obé tyto slozky, t. j. osobnost velitele a moralni hodnota jednotky, budou roz-
hodujicimi ¢initeli pri operacich jezdectva v budoucnosti a nesmi se na né zapomi-
nati jiz v miru.

Z drobnych akei v uvedené bitvé je pozoruhodny zasah ruského obrnéného auta,
jez v oddilech polskych plisobilo znaény strach a zmatek. K tomu autor diivodné po-
znamenavd, ze je nutno vybaviti jezdectvo dostatetnym poétem obrnénych vozidel,
protipancérovymi dély a hlavné cvi€iti spolupriaci OA. s jezdectvem, aby kazdy jez-
dec jiZ v miru vozidla poznal a piestal se jich obAavat, znal zplsob boje proti nim,
aby nebylo zbyteénych netspéchtl a ztrat ve valce.

Rtm. B. Wieczorkiewicz: JeSté o uziti téZzkych kulometta v jez-
deckém boji. }

Autorova replika k odpovédi na ¢lanek o pouziti t&€Zkych kulometfi v jezd. boji,
kterou uverejnili v drivéjSim sesit€ major Dillenius. a por. Radziukinos.

Rtm. K. Rozen Zawadzki: Obrana jezdectva proti obrnénym
vozidlim (podle mazort ruskych).

Autor tu probird podle dostupnych pramen@i zplisoby a prostfedky obrany proti
obrnénym vozidliim a nidzory na obranu, jak se jevi v bolSevické armdadé. Rusové stu-
duji uvedenou otazku se vSech mozZnych hledisk a poznamendvaji, Ze je to otédzka
velmi dtleZitd a Ze meni dosud u mnich vyfTeSena, ale uté3uji se p¥i tom tim, Ze neni
dosud vyfeSena ani v armAadach ,burZoasnich“.

Pplk. g&t. Dunin-Zuchowski: Je§t& o zplisobu vycviku jezdeckého
pluku. ; 2

Polemika k odpovédi na autorfiv ¢lanek o organisaci vycviku u jezdeckého
pluku, kterou sepsal plk. gst. Rostworowski. Tykd se polského jezdectva.

Rytmistr gst. Riedl v ,Kronice jezdectva cizich statd“ po kratkém nvodu
o jezdectvu vibec a o nézorech na né v tom sméru, Ze zOstava stlle nezbytnou sou-
&4asti bojujicich armdd, srovmdavd v piehledu organisaci jezdectva v jednotlivych
arméadach svéta, jak s hlediska celkové organisace, tak i vnitfni a dobu vycviku.
Z pirehledné tabulky jsou patrna organisaéni data jezdectva rfiznych armadd, v nfZ
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mezi prvnimi v poradi za sebou co do poétu je: Rusko, Polsko, Francie, Rumunsko,
Némecko, Turecko, Anglie, Svycarsko, Italie, Ceskoslovensko atd.

Sesit 10—11.

Rytmistr g&t. K. Riedl: 2. rakousko-uherskd jezd. divise na zveé-
dech v srpnu 1914,

2. rakousko-uherska jezd. divise jako sou¢dst 3. armady gen. Brudermanna
po rychlém zmobilisovani byla dopravena na ruské hranice a svérena ji od 6/8 1914
ostraha podtseku ,Zolkiev" mezi Zel, trati Lvov, Brody a Lvov, Rava Ruska. Byly
ji pro tento kol podiizeny i &asti péchoty, ¢etnictva a finandni straze.

12/8 pri ostrahové ¢innosti byla rozloZena v prostoru Sokal, kde jeji velitel dostal
13/8 rozkaz velitele 3. armady (L 48 op.) k vykondni zvéda pres Vladimir Volyiisky
na Kovel s prekro¢enim hranic 15/8. Zapadn& se posunuvalo jezdectvo 4. armddy,
vychodné &asti 4. jezd. divise (smér Dubus) a 24. jezd. brigddy (smér Luak), naleze-
jici téZ k 3. armadé.

V dalsim pokracovani ¢lanku liéi autor pribéh éinnosti 2. jezd. divise pri vy-
kondvani zvédh a pripojuje ke konci nékolik velmi pozoruhodnych Kkritickych pozné-
mek. Divise pronikla pomérné hluboko pies hranice do nepratelského kraje (gros
do Vladimiru Volyniského, PO. jeSté dal).

Cinnost divise je zajimavéjsi jeSté tim, Ze byla na levém kridle vychodnich sil
rakouskych (3. a 2. armady) mezi témito a silami severnimi (1. a 4. arméda), kte-
rym byl svéfen Gtok mezi Fekami Vislou a Bugem. Pak pfi plnéni tkolu narazila
divise na levé kiidlo 5. ruské armady shromaZdujici se v prostoru Cholm, Kovel,
avsak ani velitel 2. jezd. divise (gen. Zieyler), ani velitel armady nedovedli tuto vy-
hodu oceniti a ji vyuziti. 4

Mjr. g&t. Z. Wolowski: Organisace vycviku jezdectva.

Autor dokazuje, Ze dosavadni zpfisob vycviku u jezdectva neni fiéelny, nevy-
hovuje potfebam, nebot’ pravé ve vyeviku proZilo od vilky jezdectvo nejvetsi zmény,
a Ze je potrebi organisaci vycviku od zédkladu pozménit, aby se odklidily dosavadni
potize.

Shrneme-li vSe, navrhuje k zlepSeni vycviku:

a) zkratit presenéni sluZebni dobu na 18 mésici (u polského jezdectva trva
dosud 2 leta) z toho divodu, Ze stejné nelze druhym rokem u starého muZstva ve
vyeviku pokracovati, a uSetfilo by se tak velmi mnoho penéz;

b) povolavati novaéky na jare;

c) zkratiti jednotlivd vycvikova obdobi;

d) zapociti poddiistojnickou Skolou po palroénim Skoleni novadcki;

e) obdobi pro povolani zaloZnikti stanoviti v dobé& kdy odeSlo staré muzstvo;

f) propagovat predvojenskou jezdeckou vychovu v jezdectvu tim, Ze by se jiz
u jednotlivych plukfi aspon jedenkrat tydné hodinu uéila dobrovolnd se hlasici mladez
jizdé kofimo v dob&, kdy neni polni vycvik a vycvik novatka a kdy by bylo mozZno
k tomuto Géelu uvolniti nékolik dni;

g) pro vycvik remont specialisovati déle slouZici.

Myslenky autorovy, nastinéné v élinku, jsou pozoruhodné, hlavné co se tyka

zkrdceni presenéni sluZebni doby, poddfistojnické Skoly a propagace jezdecké pred-
vojenské vychovy.

Plk. git. Praglowski a por. Tuski: Noéni ataka 12. pluku ruskych
huléna. 2

Por. Tuski li¢i ze zapiskQi svého otce no¢ni ataku 12. pluku ruskych hulant
na Strypé€ u osady Hajvozonky 29. srpna 1915 proti némecké p&choté v zédkopech,
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kterdaZto ataka byla korunovana uspéchem hlavné po té strince, Ze i takova péchota
jako gardovad némeckd byla noéni atakou zdemoralisovdna a neodhodlala se k oka-
mzitému Gtoku.

K tomu poznamendva v uvodu plk. g8t. Praglowski, velitel pluku reéeného po-
ruéika, Zze u jezdectva je nutno stdle vyvijeti rozhodnost, odhodldni, odvahu a Ze je
1 zahodno stile jezdectvo cviéiti v atace, kterd hlavné s hlediska morédlniho i v bu-
doucnosti mfize miti nad nepfitelem znaény tGspéch, bude-li nasazena ve vhodny oka-
mZik a provedena s Uplnou rozhodnosti, jak ukazuje vyliCeny pripad.

Mjr. K. Dillenius: Né€koliktGvahostrfeleckém vycviku z tézZkych
kulometfi jezdectva.

Névrh, jak opraviti stfelecké predpisy pro strelbu z té&Zkych kulometii u jez
dectva v polské armAdé.

Plk. git. Dr, St. Rostworowski: Terénni jizdy (military) jako cho-
vatelskda zkousSka vojenského koné.

Autor doporucuje velmi peélivé sledovat pri vSech jezdeckych zdvodech, ale
nejvice pii ,military* jakozto zdvodé pro vojenského koné nejdalezit€jsim, z jakého
chovu a od jakého chovatele je zvitézivsi kiin, nebol vitézstvi neni jen zasluhou sa-
mého jezdce, ale i chovu, z jakého kfii vySel. Ty chovatele, jejichZ koné& pii jizdach
ymilitary® zvitézi, je nutno odméniti.

Rytmistr K. Rozen-Zawadski: Novosti v stavbérychlobéZnych bo-
jevych vozi.

Distojnici jezdectva jsou povinni sledovati vyvoj bojovych vozli, aniz se musi
obavati jejich konkurence.

V posledni dobé se objevily: ke konci roku 1931 v Anglii zkonstruovany rychlo-
bézny viiz od firmy Wickers Armstrong, nazvany , Amfibja“, vyzbrojeny 1 kulo-
metem 7°6 mm.

Poslednim anglickym vyndlezem je ,skdkajici tanlk".

V dubnu 1932 byl zkonstruovian v Americe novy tank serie T1 E 4, vyzbrojeny
poloautomatickym délem 3'7 mm a kulometem 76 mm.

V minulém roce ve Francii u Renaulta byl zkonstruovdn maly typ muniéniho
tanku péchoty , Renault UE 1931

V Némecku neddvno zkonstruoval R. Wenclaw novy typ nékladniho péso-
vého auta.

Vsechny tyto novinky autor popisuje.

Sesit 12.

Pplk. gs8t. T. Machalski: Jezdectvo ve svétové valce.

Uéast rakousko-uherského jezdectva v prvnich dnech prosince 1914 v nové utvo-
fené skupiné gen. Nagyho, majici za tikol kryti presun veétsi édsti 4. armady na jiznl
breh Visly, zabezpeéiti této armdadé shromazdovaci prostor a koneéné& i spolupréci
za utoku této armady, kterd méla napadnouti manévrem od jihu k severu z prostoru
Chobovka levé kridlo 3. ruské armady a zniditi je.

Z rakousko-uherského jezdectva se toho téastnila 6., 10. a 11. jezd. divise a
¢astednd i 4. jezd. divise od 3. armédy.

Pplk. g&t. W1. Dunin-Zuchowski: Zimni Skoleni velitelskych or-
géanf.

Autor zdtraznuje dalezitost souhry velitele se syym Stdbem a s ostatnimi
organy velitelstvi (ordonan¢nimi dastojniky, spojkami jako dodateli rozkazii), hlavné
u jezdectva pro rychly spad operaci, a to nejen u vy38ich velitelstvi, ale téZ u pluku
i niZe.
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Je proto nutno zvlaStnimi cvi¢enimi téz tyto velitelské orgdny mezi sebou Sko-
liti, aby rozkazy na zdkladé rozhodnuti velitele byly véas zpracoviny, véas dodany
podiizenym a provedeny.

Rytmistr W. Kalwas a por. Florkowski: Diskuse otom, zda organiso-
vati poddastojnické Skoly v jezdeckych plucich jako oddé-
leni poddiistojnické Skoy nebo stdlou 3kolni eskadronu,

Tyka se hlavné polskych pomérf.

Plk. gst. Dr. St. Rostworowski: Historie polského jezdeckého
Fadu.

Rytmistr St. Gepner: Jezdecké sedlo. Historie jezdeckého sedla,

Pplk. gst. Vrzdadek.

THE CAVALRY JOURNAL (angl.) 1933, &is. 89.

Lt. Col. R. S. Ellis: Royal Horse Artillery and Mechaniza-
tion. — Kral jizdni délostrelectvo a mechanisace.

Jezdecka brigada potrfebuje k prFimé podpore jizdniho a nikoli motorisovaného
délostrelectva, ma-li byti vyhovéno zvlastnim pozadavktm jezdectva v boji. Moto-
risované jednotky se nemohou v kazdém terénu a za vSech okolnosti pohybovati za-
rovenn s jezdectvem, zejména noéni pochody napri¢ neznidmym terénem nelze od né&ho
zadati, Ale jiZz vzhledem k rozliénému ruchu vyzZaduje motorisovana jednotka zvlast-
nich cest a s tim je spojena nutnost zvlastniho ochranného oddilu, coZ vede k tristéni
sil. Mobilita motorickyech jednotek je poruchami sndze ohroZena neZ hipické jednotky.
Pfi rychlych presunech na veétsi vzdidlenosti je zasobovdni pohonnymi hmotami vaz-
nou komplikaci, kdeZto koné lze Ziviti ze zasob nalezenych na mist&. Jizdni délostre-
lectvo 1épe vyhovuje specidlnim podminkam, jako je mobilita Stdbu, spojeni velitele
jezdectva s velitelem délostrelectva pfimé podpory, pohotovost k palbé za vsech
okolnosti a predeviim pruzZnost délostrelectva, aby se mohlo podle potieby rozélenit
na mensi samostatné jednotky. Tato pruZnost ukldda casto i jednotlivetim dilezité
tikoly, at' jiz jde o prlizkum neb o spojeni, a ty mfZe nejlépe zdolati jezdec. Bylo by
oviem tieba vybaviti jizdni délostrelectvo lehéi, zdrovenn vsak co moZna U&inné&jsi
zbrani, na pfriklad houfnici mensi raZe.

Lt. Col. Goldschmidt: An eye for a horse. — Oko pro koné. (Pokra-
Covéni.)

Stat o mechanice konského t&€la je velmi nédzornd, pojedniava vSak témér jen
0 pohybu konéetin a ani po této strdnce neni tiplnd. Konéetiny tvori kombinaci pak,
jejichZ opérné body a mista, kde pfisobi tiha a sila, se v prib&hu akce méni.

Pii prohlidce koné je nejdfilezitéjsi prvni dojem. Nelibi-li se nam kan, je lépe
rici to hned. Cim vice se ndm kfii zamlouvd, tim opatrnéji jej musime prohliZet.
Dokonalého koné sotva najdeme. Nikdy neopomiiime dat kon& vySetfit veterindrem.
Prohlizime-li mnoho koni najednou, otupi se ni$ zrak a snadno mfiZeme néco pie-
hiédnout.

Velkou véhu klade autor na schopnost koné nosit t&zsi vdhu; tato schopnost
se od kon& v prirodé nezada a lze ji dosici jen selektivnhim chovem. Gasto je slySet
chvdlu o nékterém koni zaroven s politovanim, Ze je k(i pomérné maly. Autor ma
za to, Ze podminkou vykonnosti koné je prdavé to, Ze zvife neni prili vysoké. Autor
nestoji o kon& vyssi nez 162 cm; hunter md byt nejvy§ 160 vysoky, dobry ponik pro
pélo 152 cm. Vysoci koné nedosdhnou pry dokonalosti, nemaji dost aktivity a jevi
sklon k piskéni. (Tuto stat by si me&li preéist viichni, kterym se nd3 vojensky kiin zda
prili§ maly a malo mohutny. Pozn. ref.) A& slon se zdd byti stvofen k noSeni téz-
kych bfemen, nedosihne piece vzhledem k rychlosti pohybu oné pomérné vykonnosti
Jako dobry steepler. Je zdhodno, aby dobry uZitkovy kfii unesl na svém hibeté co
nejvice a pfi tom co nejméné pozbyl své rychlosti. Mezi plnokrevniky se dnes najde
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mnoho koni s nedostatednou nosnosti hibetu; ty tfeba z chovu vymytit. Na rychlost
koné se da soudit podle jeho pavodu a podle jeho akce. O vytrvalosti svédéi krev,
konfigurace a proporce.

Zjistime-li na koni zndmky choroby, neméame jej jiz ddle prohliZet. Vykonnost
koné je omezena vykonnosti nejslabsi éasti. U koné treba prohlizet pfedevsim hlavu
a konéetiny, Nékdy staéi prohlédnout jen hlavu. Koné s vypouklym c¢elem autor Zid-
nému nedoporucuje, leda po dikladném praktickém vyzkouSeni pod sedlem. Jsou pry
vzdy nespolehlivi. Z1é koné poznadme podle fysiognomie, zejména podle vyrazu odi,
postaveni usi, sevienych rtli a p. Naopak zase muZeme jiZ podle hlavy soudit na
uslechtilost a uzitkovost koné. Hlavu treba prohlizet zpredu a se strany. Uslechtily
ki m4 Siroké celo, ale pomérné tzkou predni ¢éast hlavy. Prohlidkou hlavy lze po-
znat stari, nemoc nebo unavu. Vypoukly profil nosniho hrbetu mivaji malo udlech-
tili koné. Hlava méa byt sklonéna v uhlu 45° Kin pfi této normaélni poloze nevidi
prekdZek na zemi, které nejsou vzdélené&jsi neZ 150 cm; kGn pro pélo miva proto
hlavu témér svislou; to ovSem ubird koni rychlosti. Koné pro rovinné dostihy mohou
nosit hlavu téméf vodorovné. Krk ma byt zakriven jako jezdecky bicik, jehoZ tenky
konec odpovidda umisténi hlavy. Opac¢né zakriveni krku zatéZuje piedni konéetiny
a je vadné. Kan s vadnym krkem je pro jezdce vzdy nepfijemny. DrZeni hlavy a krku
1ze ovSem téZz pokazit nespravnym uzdénim a jezdénim. Velmi dlouhy krk neni vj-
hodny. Je lépe, kdyZz zadouci délka koné& pred sedlem je podminéna délkou pleci nez
dlouhym krkem. Koné s prili§ dlouhym krkem inklinuji pry k piskéni.

Na konci kapitoly je zndzornén hypotheticky kO, jehoZ kontury vznikly kom-
binaci ¢&éty¥ hlavnich typh jezdeckého koné&: anglického plnokrevnika, orientédlniho
plnokrevnika, ponika pro pé6lo a huntera. K ¢emu tento obrdzek ma& slouzit, neni
jasné. Mjr. vet. Dr. Chladek.

THE CAVALRY JOURNAL (amer.), 1933, &is. 178.

Mjr. E. M. Almond: Modern methods in stream crossing. — Mo-
derni metody prfepravy prfes vodni toky.

Na Filipindch byla zkouSena preprava péSiho praporu se vSim materidlem pres
nepfebrodnou feku. Ucelem zkouSek bylo dosdhnout v nejkratsi dobé prepravy, a to
co mozna bez pouziti pomiicek, jeZ nepatii k norméalnimu vystroji. V tvodu se po-
ukazuje na vyznam pokusti a uvadéji se priklady prekondni vodnich tokf@i vojen-
skymi jednotkami, éerpané z vale¢né historie. Pokusy se konaly pa rece 122 m 8i-
roké a 4—6 m hluboké; rychlost proudu byla 1'5 m za vtefinu. Americky prapor mai
11 distojnikfi, 306 poddiistojniket a vojinfi, 10 jezdeckych koni, 43 soumarfy, 8 taznych
mull a 2 vozy. Nejlépe se osvédéila improvisovand plavidla, zhotovend ze stanovych
dilcd a plachet; podobné byly i z vozfi pomoci plachet, jimiZ byla obloZena korba
zespodu, improvisovdna plavidla. Mimo vozy se osvédéily jesté 4 typy plavidel, zile-
Zejicich v nakladu, uloZeném do nepromokavych obali. Jedno takové plavidlo obsa-
hovalo vystroj a vyzbroj dvou vojinfi; stanové dilce byly napjaty zkfiZenymi pusSkami,
Jiné plavidlo obsahovalo soumarské sedlo a kulomet nebo ndboje a mimo to vystroj
a vyzbroj dvou vojinti. Ob& plavidla mohli sestavit a nabalit 2 vojini za 7—10 minut.
Dalsi dva typy obsahovaly zdsoby a zavazadla, soumarskd sedla, kuchyiiské potfeby
a p., zabalené do velké plachty; sestaveni plavidel si vyZddalo 4 lidi a 8—12 minut
priace. Na t&chto vétSich plavidlech mohlo sedét po 3 vojinech. K prepravé praporu
bylo tfeba 42 plavidel s puskami, 20 plavidel pro kulomety, 4 plavidel na zasoby,
4 plavidel na zavazadla a 2 plavidel z vozli. Vycvi¢ené muzstvo potfebovalo 1 ho-
dinu, aby byl pfepraven cely prapor; jestliZe se vSechny 4 setniny prepravovaly zé-
roven, ¢inila to kazdd na vlastnim tseku. Naproti tomu trvala preprava na vorech asl
8 hodin, z ¢ehoz 4 hodiny trvalo shirdni materidlu na vory a 3 hodiny sestaveni vori.
Vycvitend jednotka se nemusi obdvat neprebrodnych vodnich tokti. Zvlastni materidl
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k prepravé lze povazovat za luxus. ZileZi ovSem na tom, aby stany, plachty a jiné
nepromokavé obaly byly udrZovany v dobrém stavu. Malé nedostatky se daji spravit
zéplatami nebo impregnaci tukem. Nové i staré nepromokavé plitno se doporucuje
napfed namoc¢it do vody; tim se stavd neprostupnéjsi. Je-li tretina nepromokavych
oballi netésna, trva preprava dvakrat tak dlouho. Veétsi plavidla jsou stabilnéjsi nez
mald. Zalezi na tom, aby kazdé plavidlo mélo jisty ponor, ¢ehoZ se dosdhne hlubo-
kou polohou tézisté. Na pocéatku vycviku je treba uZiti vSech moZnych ochrannych
opatfeni, aby bylo zabrénéno ztraté lidi a materidlu. K tomu patfi motorové ¢luny,
chsazené dobrymi plavei, zachrannymi pasy a p., ddle je zédhodno, aby kazdy naklad
byl opatfen delSim lanem, na jehoZ koneci je plovédk, ktery by oznamil polohu po-
noreného nédkladu. Nespolehlivi plavei si vypoméhaji zAchrannym pasem, klddou,
prknem a p.

Odstrojena zvifata se zaZenou v stddé do vody. S pocdtku se doporucuje, aby
stiddo bylo obklopeno radou muzstva, drzici lano, aby Zadné zvirfe neuteklo. Pozdéji
postagi zavést nékolik zvifat do vody a davat jim ve vodé spravny smér k protéjsimu
biehu. Jsou-li prvni zvirata na druhé stran&, uvazi se tak, aby je ostatni vidéla.
Koné si vSak pfivyknou téZ zvuku zvonku a shromdzdi se, jakmile zazni zvon na dru-
hém brehu. Jsou-li zvifata vycviéena, uplyne od jejich zahndni do vody az do jejich
uvazani na protéjSim brehu asi 12 minut. Vzdorovita zvirata se zatahnou do vody
pomoci dlouhého provazu, protazZeného ohlavkou, na jehoZ obou koncich drzi vojini;
treti vojin popohani zvife odzadu. Zvirata si brzo zvyknou plovat v houfu a pak je
treba jen nékolika lidi, aby vedoucim zvifatim davali spravny smér.

Kazda setnina méla vést zdznam o zkuSenostech nabytych pri vycviku, aby se
neopakovaly staré chyby.

Ke konci je pojednano o praktické aplikaci nové metody za rtiznych bojovych
situaci a zdfiraznéna zejména nezdvislost i zcela malych jednotek na pomocném ma-
teridlu nebo snad i persondlu. Zajisté vycvik v pfekondvani vodnich tokii podle nové
metody podstatné zvySuje hybnost p&choty a jezdectva a ¢ini ob& zbrané nezivislé na
Zenijnim vojsku. Mjr. vet. Dr. Chladek.

MILITAR WOCHENBLATT ro¢. 117 (1933).

Cislo 43.

Englische Ansichten {iber Kavallerie. V britském parlamenté
doslo znovu k debatdm o jezdectvu a o jeho ucelnosti. Nédzory zde pronesené se zcela
rozchdzeji. Proti ndzorttm jednoho &lena dolni snémovny, hésajicim zbyte¢nost jez-
dectva v pristi vilce, vystupuje druhy, ktery tvrdi, Ze bez jezdectva nelze vilibec jiti do
valky. Treti poslanec uvadi za priklad {ispéSnou ¢innost britského jezdectva v Pale-
stynmé a poukazuje na veliké ndklady, jez si vyZaduje pancérovy pluk.

Znamy prikopnik mechanisace kpt. Liddell Hart vypo¢itava v ,Daily Telegraph,
Ze nidklad na udrZovani 20 jezdeckych p.lukﬁ ¢ini ro¢né 240 miliont K¢, kdezto 4 pra-
pory tankt stoji jen 72 milionti Ké. Dale uvadi, Ze podstatnou vlastnost — pohyblivost
— jezdectvo pomalu ztrédci vzhledem k rozvoji palebnych prostfedkd, a proto je nutno
nahraditi je lehkymi tanky, jeZ jsou mnohem méné zranitelné.

Proti tomuto ndzoru vystoupil plk. Charington a poukazuje na to, Ze to, co vy-
konalo jezdectvo v Palestyné, nemuze nikdy provésti motorisovans jednotka.

V casopise ,,Army, Navy and Air Force Gazette je dalsi Gvaha uvadsjici, Ze
jezdectva nelze pouziti proti neptitelj pouzivajicimu tank a Ze mu zstdvaji jen tlohy
v koloniich proti neregulérnim sildm. Pro evropskd boji&té musi byti armdda meder-
nisovdna. Néklady na udrZovani jsou propoéitdny tak, Ze roéni udrzovéni jednoho jez-
deckého pluku je hodnoceno na 57.000 £, prapor utoéné vozby 156.000 £ a pEsi prapor
100.000 £, z ¢ehoz je dovozovéno, Ze mechanisace neni tak drahd, jak se vSeobecnd
predpoklddd. Neni oviem uvedeno, kolik stoji postaveni takového praporu utoéné vozby.
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Cislo 44,
Die Sommereinteilung der Schwadron, Autor polemisuje s usta-

novenim smérnic pro vycvik eskadrony, v némz se poZaduje cvi€eni v eskadroné s vi-
leCnym poc¢tem v Gdobi eskadronniho vycviku. Zdaraziuje daleZitost jednotnosti a ne-
ménitelnosti druZstva a ety v jejich sloZeni jak pro vmitfni sluzbu, tak i pro takticka
a polni cvi¢eni. Ma-li byti dosaZeno toho, aby druzstvo bylo nejmensim celkem, jakousi
bunikou, je nutno, aby jeho prisluSnici zlstali alespoil né&kolik mésici pohromadé bez
stfidani a zmén, a aby v tomto sloZeni bylo cvi¢eno. Autor uvadi vyhody, jeZ z toho
plynou zvlasté po strdnce jezdecké a péce o koné.

Jsou-li potom takto cvi¢nd druzstva slu¢ovana po dvou v ¢ely, je snadné doplniti
je celym tretim druzstvem a tymZ zpfisobem doplniti vlastni eskadronu ¢etami z druhé
eskadrony.

V druzZstvu a ¢eté nutno pripraviti jednotky na taktické cviéeni v eskadroné a
provésti i ostrou strelbu, aby bylo pln& vyuZito velitelského aparétu.

Cislo 45,

Regimentsreiterzug beim Infanterie-Regiment. Autor po-
ukazuje na dilezitost vybaveni pésiho pluku jezdeckou éetou, tak jako ji mélo jiZ pred
vilkou Rusko a jak byla improvisovana za valky u mnohych péSich plukl na vychod-
nim bojisti. Upozorniuje také na francouzskou organisaci, kterd polita s pridélenim této
Zety za valky pésim plukam.

Ukolli je pro ni dosti a velkd vyhoda je i v tom, Ze divisnimu pfezvédnému oddilu
nebudou odnimani jezdei.

Ceta by méla byti u pluku jiZz v miru s pocetnim stavem 25 jezdel, z nich u dis-
lokovanych praporfi alespoil po 1 poddiistojniku a 6 jezdcich zaradénych u kulomet-
nych eskadron. Za valky by se zvétSila jesté& asi o tfetinu. Zrizeni nardZi oviem na
finanéni naklad.

Seitengidnge inder Truppenreiterei. Generadl v. v. von Kayser vy-
stupuje jako zastance podrZeni prekrokt pro vycvik jezdce a koné proti hlastm ziada-
jicim, aby byly odstranény z predpisu pro vyevik v jizdé na koni. (Obsdhlé polemiky
jsou vedeny v Céasopise ,,Sankt Georg“.) V celku je toho nazoru, Ze pro gymnasticky
vyevik koné maji velkou dalezitost a tim také i vliv na odolnost a vytrvalost jezdec-
kého koné vojenského, od néhoz se zada vytrvalost za tézkych podminek a ne nahodile
ojedinélé sportovni vykony. —C—




