Letectvo u nas a v ciziné.

Major gst. letec V. Rosik:

Balbiiv let a jeho vojensky vyznam.

Stédle dal, stdle vy a stalerychleji! — To je heslo a program Bal-
bovy letecké politiky. Jinymi slovy bychom to mohli vyjadfit jako snahu po stalém
pokroku, to jest byti na prvnim misté. Je dobie zndmo, kolika pokusi, ¢asu, trpéli-
vosti i penéz vyzaduji nové konstrukce v letectvi, a kdo se pozorn& diva na stav a
dosaZené vykony italského letectvi, nemluvi o pouhém 3t&sti a o honbé za leteckymi
rekordy. Musi pfiznat, Ze je to vysledek houZevnaté prace na zakladé promysleného
programu.

Posledni hromadny let Balbiiv Rim—Chicago—New York—Rim nebyl rovnéZ
pouhym Stastnym gestem na oslavu desatého vyroci faSistické éry, nybrz pokrafo-
vanim a vyvrcholenim hromadnych dilkovych letd, které byly jiz drive vykonény,
p¥i ¢emZ zkufenosti ziskanych pfi nich bylo plné vyuzito pro posledni velky let. Byly
to lety:

a) do zapadniho Stfedozemniho mofe (Span€lsko, Baleary), kveé-
ten 1928, 61 vodnich letounti typu Savoia 59 bis, Savoia 62, Savoia 55; let vykonan
v 6 etapach, ulétnuto 2804 km pramérnou rychlosti 160 km/hod., zacastnilo se
139 osob;

b) do hlavnich mést evropskych (Rim, Londyn, Berlin, Rim), cerve-
nec 1928, 12 letount typu A 120 a Fiat R 22; let vykondn v 6 etapéich, ulétnuto
4000 km priamérnou rychlosti 180 km/hod., ztGéastnilo se 24 osob;

¢) let do vychodniho Stfedozemniho mote (Carihrad, Odésa),
derven 1929, 35 vodnich letounii typu Savoia 55 M; let vykondn v 9 etapéch, ulétnuto
4667 km pramérnou rychlosti 175 km/hod., zéastnilo se 175 o0sob;

d) let Italie—Brasilie, prosinec 1930, 12 vodnich letounti typu Savoia 55
atl.; let vykonan v 6 etapach, ulétnuto 10.400 km prameérnou rychlosti 190 Jxm/hod,,
zUcastnilo se 48 osob;

e) let Rim—Chicago—New York—Rim, éerven 1933, 24 vodnich letount
typu Savoia 55-X; let vykondn v 13 etapach, ulétnuto 18.900 km pramérnou rych-
losti 230 km/hod., zti¢astnilo se 100 osob.
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Z tohoto struéného prehledu je patrno, Ze Italie uskutec¢iiuje dalkové hromadné
lety ve skupindch. Podle vyjadfeni samého marSdla Balbo podivuji se sice Italové
také velkym lettim jednotlivedi, ale tyto lety jsou jiz piekondny jednak dobou samou,
jednak i pokrokem letectvi. VZdyt nyni jiz lze Atlantik preletnout i na turistickém
letounu. Opakovanim takovychto jednotlivych letéi nelze se jiZ ni¢emu novému pfi-
ucit, Nového pokroku lze nyni podle marsdla Balbo dosdhnout jen hromadnymi lety
vétsiho poétu letounfi. Letectvo jest nyni jiZ na takové vySsi, Ze miuiZe obdobné jako
namoinictvo vykonati presuny — daleké lety v celych jednotkédch. Italie prvni uka-
zala tuto moZnost.

Bylo fe¢eno hned na pocatku, Ze k uskuteénéni posledniho velkého hromadného
letu bylo vyuzZito zkuSenosti z predchazejicich letfi. To se délo nejen teoreticky, ale
i prakticky; po letu Italie—Brasilie v r. 1930 byla zfizena Skola pro avigaci na volném
moii, kde soustfedény pokusy. Do t&€chto priprav zapadi i mezindrodni kongres oce-
anskych letefi, konany v Rimé v kvétnu 1932, kde byly shrnuty ziskané az dosud po-
znatky pii preletech ocednli a vysloveny rfizné nézory.

Sledujeme-li pripravy a provedeni téchto velkych hromadnych letti a zvlasté
letu posledniho, pozndvame, Ze podminkou jeho uskutednéni byly tyto t#i zdkladni
pozadavky: priprava materidlu (letounti a jejich vyzbroje), priprava persondlu (pi-
lot, mechanikli atd.), pf¥iprava chodu sluZeb (prFistavisté, sluzba meteorologicka,
radiotelegraf atd.).

*

PonévadZz posledni hromadny let Rim—Chicago—New York—Rim byl opravdu
vyvrcholenim vSech predchazejicich letfl, je zajimavé a poudné vSimnouti si bliZe, jak
ony shora uvedené poZadavky byly pfi tomto letu splnény.

Piiprava materidlu. Pro tento let nebyl konstruovian Zadny novy typ
letounu, nybrz bylo pouzito typu S. 55, ktery se jiz osvédéil za letu Italie—Brasilie.
Bylo vSak nutno zvétSiti jeho vykonnost, pfedeviim jeho stoupavost a dostup (pielet
Alp) a pak i rychlost. Vétsi rychlosti se zkracuje doba letu v jednotlivych etapéch,
a to dovoluje sniziti potfebné zisoby pohonnych hmot na palub& Je pozoruhodné,
Ze letoun S. 55 byl navrZen konstruktérem A. Mauchettim jiZ v r. 1923 jako vojensky
vodni letoun k bombardovani, schopny nésti také torpedo. Tento letoun s 2 motory
Fiat A. 2 bis o 300 k. s. vazil prazdny 4046 kg; se zatiZenim 1580 kg pii 1600 otad-
kédch motorfi dosahl maximalni rychlosti pfi zemi 191.8 km/hod. a stoupal na 3000 m
za 43 minuty. Letoun S. 55-X, jehoz se pouzilo pri poslednim letu s 2 motory Isota
Fraschini Asso o 750 k. s., vazil prazdny 5750 kg a se zatiZenim 2500 kg dosdhl ma-
ximélni rychlosti pfi zemi 280 km/hod., stoupal na 3000 m za 16’177 a na 5000 m
(coz byl jeho prakticky dostup) za 45’. Normélni rychlost tohoto letounu ¢&inila
220 km/hod. pFi spotfebé& asi 1 kg benzinu na 1 km.

Tohoto velkého zlepSeni vykonfi bylo dosaZeno vy33i motorickou silou (celkem
0 530 k. s.), ale také zlepSenim konstrukce draku, hlavn& pouZitim kruhového tvaru
chladi¢e, ktery byl umistén za taZnou vrtuli a ktery umoznil dobrou kapotdZ motoru,
jakoZz i aerodynamicky vyhodné ukondeni; zlepSenim formy plovikii, ddle jemné&jsim
4 pruZnéjSim provedenim k¥idel a zvlasté styku kiidel s plovaky; lepdi formou vyéni-
vajici ¢asti pilotni kabiny; kovovymi vrtulemi se stoupdnim ménitelnym na zemi;
kapkovitym tvarem vzpér nesoucich motorové loZe a kapkovitym tvarem vSech vy-
¢nivajicich soud4sti.

Co se tyka motoru, soutézily tu dvé nejvétsi a nejlepsi italské tovarny na le-
tecké motory; kazda z nich volila jing zpfisob. Tovdarna Fiat, t&%Zic z predchdzejicich
zkuSenosti a ze zkuSenosti, které ziskala pri konstrukei leteckych motorft pro rych-
lostni rekord, zkonstruovala s velmi dobrym vysledkem motor lehky, odvozeny od
motoru rychlostniho. TovArna Isota Fraschini, majici té% velké predchédzejici zkuSe-
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nosti, které rozsirila jesté p¥i doddvce velikého poétu leteckych motorti do Ruska,
dala pri konstrukci prednost motoru tézsimu. Ministerstvo letectvi naiidilo tézkou
zkouSku na 500 hodin b&hu. Zvitézil motor Isota Fraschini Asso 750 k. s. Motor je
bez reduktoru, ¢imz odstranény nepfijemné vibrace a predeSly se poruchy na chladici,
které se vyskytovaly p#i pfedchdzejicim letu Italie--Brasilie.

BezpeénoSt letu vzhledem k meteorologickym podminkdm a spravnou avigaci
zabezpectila radiotelegraficka sluZba na zemi i v letounech. Na palubé kazdého le-
tounu byl radiogoniometricky pristroj, dile vysilaci a prijimaci radicva stanice. Vy-
sila¢ byl typu R. A. 400 na dlouhé i kratké viny; rozsah dlouhych vin 560 aZ 1130 m,
kratkych vin 26—60 m. Elektrickou energii doddvalo dynamo od firmy Marelli, po-
hénéné vrtulkou s automaticky meénitelngm stoupanim, aby i pri rfiznych rychlostech
letu byl dodrZen stejny pocet otdfek. Celé zatizeni bylo uloZeno na suportu, ktery
umoziioval vysunuti z trupu letounu, kdyz bylo zapotfebi vyrdhét elektrickou energii,
a zasunuti, kdyZ dynamo mélo ziistati v klidu. Tim se dosdhlo zmenSeni odporu i za-
branilo se zbyte¢nému opotfebovani dynama. Pro nutné pristdni bylo na palubé kaz-
dého letounu jeSté druhé dynamo, jehoz pohon pak obstaral benzinovy motorek, slou-
zici jinak k pohonu kompresoru, kterym uvidény v chod motory. Energie pouzivani
u vysilace R. A. 400 byla pii dlouhé viné asi 150 watth a p¥i kratké viné 80—90
wattfi. Anteny byly na kazdém letounu dvé, a to jedna pevnd, nataZend mezi kridly
a ocasnimi plochami, a druha volnd, vypousténa z trupu. Pri pouZziti viny 840 m bylo
s volnou antenou dosazeno spojeni aZ na 1500 km a s antenou pevnou aZ na 700 km.
Déle bylo pouzito prijimace typu R. A. 5, ktery pri jednoduché obsluze umozioval
piijem v mezich stupnice od 21—1800 m. Zv1astni pozornost a péfe byla vénovéina
tomu, aby vhodnou instalaci a pak dkladnou isolaci bylo zajiSténo bezvadné priji-
méani za letu, i kdyZ by byly nabijeny akumulatory, ddle odstranéno ruSeni od mag-
netd motoru, rozdélovacht vedeni a svi¢ek. Na kazdém letounu byl radiogoniometricky
piistroj Telefunken typu Spez. 173 N a v letounech veliteldt (aZ do velitelti jednot-
livych letek, celkem v deviti) byl umistén radiosignalni pristroj, slouzici k vydavani
rozkazfi ostatnim letountim, a to jak za letu, tak i pred startem a po pristani. Zé-
leZzel v malém vysilaci, ktery i se zdrojem energie nevaZil o mnoho vice neZ 7 kg.

Z palubnich pristrojii pro avigaci a let v mlze je pozoruhodny tplny avigaéni
pristroj ,,Biséo“ z tovarny O.M.I. Tento piistroj zahrnuje v sobé kompas, ukazo-
vatele rychlosti, ukazovatele stoupdni a klesédni a ukazovatele zatddek. Dalsi vyhoda
tohoto pristroje je v tom, Ze veSkeré pohyby pristrojit jsou zvétSeny svételnym pro-
mitnutim na matnou desku. Tim ruéi¢ky a mechanické souédstky pristroji neni tieba
délat velké, coZ tvoii zbyteénou mrtvou masu, &inici pfistroje Ienivymi a nep¥esnymi.
Promitnutim ukazovatelt na matnou desku dosaZeno také toho, Ze byly vyloudeny
chyby, které vznikaji pFi éteni, divdme-li se na p¥istroje se strany. Z toho dfivodu
postadil pro oba piloty sedici vedle sebe pristroj jeden, umistény centrdlné. Ostatni
piistroje obvyklé konstrukce a vzhledu byly: 2 teploméry na olej, 2 na vodu, 2 ot4cko-
méry, 2 manometry benzinové a 2 olejové.

Benzinové nadrZe byly z duraluminia, cylindrického tvaru, obalené plitnem a
natiené. Obsah nadrzi 315 a 405 litrfi, kazdy letoun mohl pojmouti celkem 5070 litrd.
Potrubi bylo diikladné& vyzkouSeno na vibraci.

Sedadla pilotti bylo mozZno prizpusobiti télu a byla upravena tak, aby Gnava za
dlouhych lethi byla co nejmen$i. Z tychZ divod i letecky oblek pilotéi byl volny a
mékky, piloti nemé&li ani kukle ani bryle.

Priprava personalu. Je pozoruhodné a poulné, Ze pii vybéru personély,
zv1asté pilot, bylo postupovano bez ohledu na stafi, na hodnost a na to, jaké lety
mél kdo prilezitost jiZ vykonat. Vybér se dél na Zadost s dobrovolnou piihladSkou.
Piihla%ek bylo velmi mnoho a vybrani letci prosli Skolou v Orbetello, ktera uréila
osoby nejschopné&jsi.
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Vyevik v této Skole byl vSestranny a velmi dikladny, obzvldsté v avigaci, a to
i v avigaci namofni pro pripad nutného pristani. Byla vénovana péfe téz fysické
zdatnosti, kterd byla udrzovdna a zvySovdna sportem. Stejné& pedlivé byli pripravo-
vani i mechanici a radiotelegrafisté. Mechanici byli pfidé€leni i do tovdren, kde pra-
covali a dohlizeli na montdz motorfi, kterych bylo k letu pouzito.

Zdarily let ukédzal, Ze tento postup pri vybéru personalu byl spravny. Potvrdilo
se, Zze vykonnost jednotky nezileZi v hodnot& vynikajicich jednotlivei, nybrZ v hod-
noté vSech. Vyevik a pFiprava persondlu se zakladd na tom, abychom vybirali a cvi-
¢ili stdle nové a schopné lidi, ne abychom do nekone¢na pouzivali jen téch, kdoz mé&li
odvahu, prileZitost a nékdy jen Stésti vyniknout. Letectvo, v némZ neni podporovéan
dorost a neni mu davana prileZitost se uplatnit, nema velké budoucnosti a nemfiZze
podati jako celek zvlaStnich vykonfi. To plati v nejvét8i mife priavé pro letectvo
vojenské.

PripravachodusluZeb. V této pfipraveé, jejiz presnost a peclivost nutno
uznati, bylo zahrnuto zfizeni pfistavist se zasobou pohonnych hmot a ndhradnich
sou¢dstek, ubytovani a zdsobovdni posidek a pod. Do toho byla zahrnuta i sluzbha
meteorologickd s nové zrizenymi stanicemi pozorovacimi; sem patii i radiotelegra-
fickd sluzba spojovaci, organisovani na Zemi, a kone¢né zdchrannid sluZzba hlidkuji-
cich lodi, kterd vzhledem k zdarile vykonanému letu neméla piileZitost se uplatnit.
Tieba zdaraznit, Ze dobfe byla organisovédna i sluZba propagacni.

S

Kromé slavy a obdivu celého svéta prinesl posledni oceansky let i praktické
vysledky. Je to pozvednuti ducha a mordlky v italském letectvu, v ndrod& a téZ mezi
italskymi prislusniky Zijicimi v ciziné. Je to téZz G¢innd propagace italského vyrobku.
Timto letem ziskalo italské letectvo vyborny ndmorni bombardovaci letoun, ziskalo
vyborné aviga¢ni piistroje, ziskalo zkuSenosti v radiotelegrafii a radiogeniometrii,
ziskalo zkuSenosti pri organisovdni leteckych basi. Cely let vykondn 2za 42 dni:
i kdyz uvazime, Ze se tak stalo pro nepfiznivou povétrnost a také proto, Ze velitel
vypravy mar3al Balbo dal pred risikem piednost bezpe¢nosti, snizil se tim jeho vy-
znam s hlediska pravidelné letecké dopravy. Let dokédzal, Ze nebezpe&i mlhy za letu
je zésluhou avigaénich pristrojii a radiotelegrafie celkem zdolano; pokrok je takovy,
Ze mozno vykonat v mlze i lety ve skupindch, dosud vS8ak neni jeSté tiplné odstra-
néno nehezpedi pii pristdvani za mlhy.

Jiz b&hem letu a hlavné po jeho ukonéeni prina%el tisk Gvahy o moZnostech
i dalekych z&dmorskych leteckych bombardovacich vyprav. Hodnotu téchto tivah 1ze
posouditi prostym vypoctem, t. j. srovnidme-li spotfebu pohonnych hmot a vidhu pum,
jakou mohou nyné&jsi letouny pii takovychto dalekych vypravach unésti.

Pri této prilezitosti treba vSak zdfirazniti, Ze letectvo zfejmé uplatiiuje svij
vojensky vyznam stejnym zplisobem jak na souSi, tak i na mofi. Letectvo jakozto
novy hojovy prostiedek, jehoZ rozvoj a zdokonalovani se po sv&tové vidlce nezasta-
vily, zpiisobilo revoluci v ndzorech na zpfisob a tvAifnost pristi valky. Dnes jiz kazdy
bez vysvétlovani a odiivodiiovani uznd, Ze stdle novy a mezastavujici se pokrok v le-
tectvi zvySuje i jeho vyznam a dflezitost jako prostfedku valeéného. S hlediska le-
teckého Stredozemni mofe neni dnes jiz mofe, nybrz jen velké jezero. Vyznam le-
tectva, zvlasté ve Stredozemnim moti, velmi dobife chdpou tFi mocnosti, jeZ se tam
0 vlidu déli: je to Francie, Italie a Anglie. MnoZstvi leteckych basi na pevning i na
ostrovech, o které vSechny vySe uvedené mocnosti peduji a jez horlivé rozmmnozuji,
to plné potvrzuje. Italie svou centrilni polohou ma pii tom piirozenou vyhodu. A Ze
sl je védoma vyznamu letectvi, to nejlépe dokazuje stav, jehoz v tomto oboru do-
séhla,
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Vyznam a dileZitost letectva at vojenského nebo civilniho se zvySujs jeho po-
krokem a proto je vhodné opakovat i na konci Balbovo heslo: Stdale d4al, stdle
vyS a stdlerychleji!

Podplukovnik Karel Strdnsky:
Utoéna taktika moderniho letectva.

Zajimavym ¢lankem kapitdna v. v. Lacknera v 11. éisle ,Luftwacht" (1932)
zahajuje tato letecka revue serii studii o uziti letectva, zaroven s vyzvou k diskusi,

Obtizny problém obrany proti letadliim je dosti zndm a byl v Leteckych roz-
hledech jiZ na mnoha mistech projednavan. Lize sotva éelit jednomu lehkému fttoku,
uvazime-li, Ze ohrozeny objekt ¢asto nemfiZe byti dosti vCasné varovan, Ze nemfze
byt ve vétsiné pripada véasné soustfedéno dostateéné mnozZstvi stihaciho letectva
k obrané ohroZeného pravé objektu a Ze uéinnost pozemnich prostfedka OPL. je
stdle jesté znacéné omezeni.

Problém OPL. se viak stane je3té slozit&€jSim, uvAZime-li mozZnost soustfeds-
ného leteckého fGtoku, provddéného né&€kolika bombardovacimi skupinami z rznych
smérli na stejny cil, zejména kdyZ pred nim pfedchazi Gtok klamny. K objasnéni této
myslenky volil autor tento ndmét:

Véalka mezi Francii a Anglii.

Francie zamysli napadnout v okamziku vyhldSeni vidlky Londyn. K tomu md
pohotové 3 tézké a 2 lehké bombardovaci peruti po 30 letounech. K ochrané PafiZe
mé 5 stihacich peruti (také po 30 letounech) u PariZe a na sever od tohoto mésta.

Rychlost letoun®i je piiblizné 200 km. Ostatni udaje o vlastnostech letounfi jsou
vynechdny, protoZe pro objasnéni problému nemaji vyznamu.

Pocasi neni pro utok vyhodné, je bezobla¢no, nemaji tedy bombardovaci sku-
piny moZnost kryti se v oblacich anebo v kouimu.

Plan manévru.

I. THi z pohotovych péti peruti stihaciho letectva provedou klamny fttok na
Londyn ve velkych vySkdch v Sesti skupindch (po pfilperutich).

Skupiny prelétnou francouzské pobteZi na Sesti pribliZné stejné od sebe vzdile-
nych mistech a to u mést Calais, Boulogne, Abbeville, Le Havre a Cherbourg. Vzdé-
lenost od uvedenych mist pfeletu francouzského pobfezi k pobfeZi anglickému a
k Londynu samému je pribliZné stejnd; kazdy ze stihacich letountt téchto Sesti
skupin je vyzbrojen 10 malymi zdpalnymi pumami 1 kg.

Skupiny klamného ttoku startuji tak, aby dosdhly priblizné v stejnou dobu
anglického pobrezi, leti odtamtud ddle koncentricky k Londynu, shodi zdpalné pumy
nad mésty, které prelétnou, vrati se vSak na poloving cesty mezi anglickym pobfezim
a Londynem velkym obloukem zpét do Francie,

(Hlasna sluzba bude v domnéni, Ze jde o bombardovaci letouny, nebot' pro
velkou vysku je memtize dobie identifikovat. Nalet je bez risika, nebot pro velkou
vySku nemohou pozemni prostfedky zasdhnout a stfetnuti s anglickym stihacim
letectvem se letouny vyhnou.)

II. Asi o 2 hodiny pozdé&ji, t. j. po dob&, kdy anglické stihaci letouny, které vy-
1étly k obrané proti domnélému bombardovacimu utoku, vypotfebovaly svou zdsobu
pohonnych hmot, objevi se 5 skuteénych bombardovacich skupin a to t¥i lehké sku-
piny ve velkych vyskdch a dvé tézké skupiny v malych vyskiach o 10 minut pozdéj
nez lehké skupiny. Lehké skupiny shodi asi 25.000 malych zdpalnych pum (po 1 kg),
tézké skupiny shodi 60.000 kg minovych pum s vySe 100 m.

Jak se vyjadfi tato kombinovani akce u obrdnce a jakou Géinnost l1ze pfi-
souditi jednotlivym prostfedkiim jeho OPL.?
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1. Hlasnéd sluZba.

Klamny utok francouzskych stihaéfi, hldSeny hldsnou sluZzbou jako utok Sesti
bombardovacich skupin na Londyn, vynuti si vyhldSeni poplachu pro Londyn a
tuzemi mezi Londynem a jiznim pobrezim Anglie. Tim 2zphsobi nejen znepokojeni
obyvatelstva, ale i zbyte¢né zastaveni dopravy a préace. Okolnost, Ze se francouzsti
stiha¢i na poloviné cesty obrati velkym obloukem zpét, zplsobi nejistotu a des-
orientaci v hlasné sluzbé.

Kdo zn& sluZzbu v poplachové stanici, dovede si predstavit, jak obtiZné je se-
znat situaci, nahromadi-li se ndhle ¢&etnd, zdanlivé protichtidna hliaSeni. NeZli se
poznd, Ze byl proveden ltok klamny, uplyne mnoho &asu, ve kterém vsak chod do-
pravy v Uzemi poplachu a chod zapolniho Zivota viibec byl jiZ citeln& porusen.

Sotva vSak byl poplach a tim i ochranna opatfeni odvolany, zaina skutedny
utok. Hlasna a poplachova sluzba, znervosnéld piedchozim klamnym tutokem, je
zavalena novym ukolem, obyvatelstvo je novym leteckym poplachem poznovu bur-
covano k riiznym opatfenim, coz muze vzbudit dojem, Ze vojenskd sprava nevi, co
chce. (V milionovém mésté, jako je Londyn, neni provedeni poplasnych nafizeni
véci jednoduchou.) Proto lze oc¢ekdvat, Ze takovad opatfeni, narizend poznovu kritce
po odvolani prvniho poplachu, budou jiz provedena méné ochotné a méné svédomité.

2.8tihaci letectvo obrany.

Néamét piredpokldadd 5 anglickych stihacich peruti o 30 letounech u Londyna
a jizné od Londyna. Jakmile je hldaSen prvni bombardovaci nalet (klamny utok),
jisté nezbyva osobé, kterd rozhoduje o zasazeni stihaciho letectva, nic jiného, neZz
rozhodnouti kladné.

I kdyz tato osoba uvazi, Ze je tu i moZnost tutoku klamného, nemutze vahat
s rozkazem ke startu alespoil &asti stihaciho letectva, aby se nestalo, Ze by byl
proveden Utok skutecny a Ze by se obrany proti tomuto tGitoku stihaci letectvo viibec
neziéastnilo, tim spiSe, Ze jde o hlavni meésto.

Kazdé vytkavani by zphsobilo, Ze by stihaci letectvo obrany prislo pozdé. Ne-
zbyva tedy, nez nariditi start alespon tri peruti stihacfho letectva. Je vedlejsi, zda
stihadi obrance dostihnou nékterou skupinu klamného ttoku. Jisté je, Ze se v kratké
dob& nevrati, ze se v zdpalu boje a u védomi velké odpovédnosti vynasnaZi ze vSech
sil itoénika dostihnout, témér az do vyéerpani pohonnych hmot.

V okamziku, kdy tato okolnost je donuti k mavratu, za¢ind vSak skuteény tutok
francouzskych bombardovadi; hldsnd sluzba hldsi ndlet tFi novych skupin, leticich
ve velké vysi a z rtznych smért na Londyn. Veliteli stihaciho letectva nezbyvi, nez
zasadit zbytek sil, t. j. dvé peruti. Tyto startuji a snaZi se dosdhnout co nejrych-
leji velké vysky. Mezitim dochdzi nova zprava, Ze dalsi dvé bombardovaci skupiny
leti v malé vysce a z dvou riiznych smértt na hlavni mésto. Proti tomuto protivniku
vSak neni jiz zidnd stihaci jednotka k disposici, protoze startujici pravé dvé peruti
dostaly jiz jiny ukol. Ostatné jsou pak v takové vysi, Ze nizko letici tuto¢niky, sply-
vajici s terénem, neuvidi. Zprvu zasazené 3 peruti se pravé vraceji, ale téch nelze
poznovu pouziti, dokud si nedoplni své pohonné hmoty.

3. Délostrelectvo a kulomety proti letadlam.
Délestrelectvo a kulomety proti letadlim nejsou ovSem klamnym utokem snad
vibec dotéeny. Ale jind okolnost snizi do jisté miry Géinnost téchto zbrani. Prvni
vina skuteéného utoku, vysoko letici lehké bombardovaci letouny (6000 m), je na
samych hranicich G¢innosti kanonii (a to jen po kratkou dobu, dokud jsou v zenitu
stfelby) a zcela mimo dosah kulomet. Nizko letici letouny jsou nezasaZzitelné délo-
strelectvem a pro velkou thlovou rychlost letu jsou nevhodnym cilem i pro kulo-
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mety. Ostatné tyto obranné zbrané jsou ndletem primo samy znepokojoviny a ¢4-
ste¢né i neutralisoviny palbou z kulometfi a lehkymi pumami nizkych hombardo-
vacich skupin.

Nelze upfiti, Ze mySlenka takového manévru je do jisté miry origindlni a Ze
utok miZe mit nadé&ji na Gspéch snad i bez velkych ztrat vlastnich letount, jsou-li
splnény vSechny predpoklady, jak je autor uvadi a projevi-li se
reakce u jednotlivych sluZzeb OPL. tak, jak si ji autor predstavuje. Zda se mi vSak,
Ze autor podceliuje organisaci, veleni, ba i G€innost prostredki OPL. a Ze pomiji
podstatny ¢lanek akce ttocénika, t. j. jeji aéel, zamySleny c¢inek a jeho
nasledky.

Je jisté, Ze takto provedeny utok mulZe miti za ndsledek vypuknuti mnoha
poZzarh souéasnych a proto té€Zzko zdolatelnych — a Ze tézké minové pumy zplsobi
pobofeni a zni¢eni desitek budov. Ale jakého primého vojenského cile je tim dosa-
Zeno? Zastavi protivnik své pripravy k vdlce neb akce pozemni a ndmoifni? Neméi
protivnik moZnost odvety za stejnych podminek (maje podle nimétu a skutecnosti
stejné sily a moZnosti) ? Neotevie tim tutoénik cestu k odvetnému hombardovéni
neopevnénych a dosazitelnych vlastnich mést a pristavi letectvem a lodstvem pro-
tivnikovym? Je nadéje ma vitézné rozhodnuti valeéného konfliktu timto zplisobem
proti protivniku stejné vyzbrojenému?

Risiko velkych vlastnich ztrdt a Skod, jestlize by doSlo k odveté, je piili§
veliké a netimeérné taktickému tspéchu takového utoku, ktery nemiiZze miti za
danych predpokladlt jiného vysledku, neZ odvetu stejnym zplisobem. Proto je jiz
sama volba cile titoku za dané situace zcela pochybend a v daném pripadé neodi-
vodnénad.

NemfzZe ndas myliti skute¢nost takovych naletti na Londyn ve svétové vilce
Nezapomeinime, Ze mozZnost odvety nebyla tehdy pravdépodobnid pro nedostatek do-
letu se strany Anglie, kterd svym letectvem (na pocdtku valky) mohla sotva do-
sahnouti Gzemi okupovaného Némei a kterd tehdy neméla tolik vhodnych prostiedkd
jako Neémci. Ostatné je rozhodnuti, zah4jiti vélku ttokem na nechrdnéné hlavni
mésto protivnika, a to Gtokem bez primych vojenskych cil@, rozhodnutim tak viz-
nym, %e od ného utekl i Ludendorff, kdyz Slo o uziti zapalnych, velmi Géinnych pum
ve velkém a kdyZ si jiZ nebyl jist vitéznym skonenim valky.

Vojensky vhodnym cilem za dané situace by mohly byti na pf¥. doky, ndmoini
zakladny a pristavy a jejich nadrazi, kde by bylo lze rusit shromazZd'ovani a naklé-
dani invasnich vojsk, anebo letecké zikladny a urcité primyslové podniky protiv-
nikovy.

Na prvni pohled se zdd dost presvédéivy autor@iv nazor o tom, jak by asi od-
povidaly jednotlivé slozky OPL. — jestlize je — jako on — podceiiujeme nebo ne-
jsou-li skutedné& na vysi doby.

Pohlédnéme vSak na cely problém s druhé strany, se stranv obrénce, lépe
feteno se strany jeho OPL., nebot obrdncem byl dnes, zitra bude snad on sim
atoénikem (vZdyt m4 stejné podminky a moZnosti ttoku).

1. Dobfe organisovanou hldsnou sluzbu s tceln& sloZenymi a vycviéenymi hlds-

kami nelze jen tak snadno desorientovat (verwirren — zmadsti, ¥ik4 autor) — neni
pro¢. Hlaska zjisti a hldsi, co vidi, a neldme si tim vice hlavu. Pripustme, Ze zidnd
z hlasek neidentifikovala stihade — t. j. klamny utok, a Ze poplachova sluzba roz-

hodla o poplachu Londyna. D4 se predpokladat, Ze teprve po 20—380 minutach bude
jasné, Ze §lo o klamny titok. Nenapadne tstfednu poplachové sluzby, Ze onen klamny
atok md n&jaky tdel? Nevyika dveé, tii hodiny, neZ odvold poplach? Vizdyt je to
prvni pripad a nebude na Skodu vyzkouSeti organisaci pasivni OPL.!

2. Je to prvni poplach pfi vypuknuti vilky — obyvatelstvo je dnes jiZ dosti
pouceno o mozZnostech leteckych utokfi. DA se predpokladat (byl-li prvni poplach
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odvolan ihned, jak autor predpoklada), Ze uZ druhé poplachové vyzvé — po dvou
hodindch — vyhovi obyvatelstvo neochotné?

Myslim, Ze pro vileénou psychosu na poddatku valky pravé naopak az prili§
ochotné! (Pri mobilisaci 1914 vystrilel na pr. jeden prapor péchoty v okoli Berlina
celou polni davku munice na vlastni letouny, prilétavajici k méstu, a¢ byly
dobfe znatelné jako vlastni, nehledé k tomu, Ze tehdy byl nemyslitelny takovy akéni
radius letounti, ktery by dovoloval utok od ruskych anebo francouzskych hranic.)

3. Autor predpokladd, Ze stihaci, startujici k odvraceni nejdirive hldSeného (kiam-
ného) fttoku, se nevrati, dokud nevycerpaji zdsobu pohonnych hmot. Nevrati se,
pravda, nemaji-1i prfesné instrukce, neni-li jim omezen prostor anebo
doba na prondsledovani Gtoénika a neni-li nijaké mozZnosti vyzvati je k ndvratu,
tedy neni-l1i s nimi Zaddného spojeni Domnivim se naopak, Ze by
v pil, nejvys v celé hodiné byli zase zpét na letisti. Maji prece v planu OPL. vylceny
prostor, kde nepritele oéekdvati (jde o nékolik peruti) a neni nesnadné uskutecnit
ur¢ité zpusoby spojeni s nimi, krouzi-li nad vykéizanym mistem.

Bylo jiz za vélky, a prdvé Némci, vhodné a nékolikrdte s uspéchem uZito
velkych pozemnich terét, na pr. pii francouzském naletu na Ludwigshafen. (Po-
mijim moZnosti radiofonického spojeni od zemé k stihacim Jetounfim neb alespon
k vedoucim stihacich skupin, jak se — pry s Gsp&chem — jiZ zkouselo privé v an-
glickém letectvu.)

4. Let t&Zkych, pomérné pomalych letouni nad méstem ve vy&i 100 m ve
dne nemda daleko k sebevrazdé& Je-li problematické dosdhnouti stihacim letectvem
zavéas velikych vysek — onéch 6000 m, ve kterych leti autorovy lehké bhombar-
dovaci skupiny, lze povaZovat za jisté, Ze stiha& obrany dosdhnou téchto nizko
leticich téZzkych letountfi, byt i ne vSech, jesté pied shozenim pum anebo jisté hned
potom. Neni moZné, aby celé stihaci letectvo obrance bylo v celodennim pohoto-
vostnim postaveni. Stihaci jednotky jsou stfidavé v postaveni klidu, v postaveni
vyckdvacim a pohotovostnim, to znamend, Ze jsou pohotovy k startu v raznych
dobach, na pf. v 60, 30 a 10 minutdch. Startoval-li prvni sled v 10 minutach, zpozdi
se jiz druhy sled automaticky o 10—20 minut. V té dobé& je jiZ hldSen néalet nizko
leticich té&zkych letounfi a neni tedy prekézky, dati v poslednim okamzZiku druhému
nebo tretimu sledu rozkaz k vzletu do malé vySky, které jisté v mdlo vterinach do-
sdhnou. TézZké bombardovaci letouny budou pak vétSinou nutné sdileti osud jepic
— nepreZiji dne. (JiZ za svétové vdlky se stala anglickA OPL. tak téinnou, Ze
Némci byli donuceni upustit od dennich ndlet® na Londyn.)

5. Délostrelectvo proti letadltim nebude arci moci 1¢inné zasdhnouti letouny
v 6000 m vysky, ale stejné tak ani zdsah pum s takové vySky nezpfisobi neZ poZéry
nidhodné zasazenych budov velkého mésta — ve svém celku vojensky bezvyznam-
nych. Vyhlédnuti uréitych vyznamnych cillt je pri této vySce ilusorni. To je tedy
jizGspéch OPL. Ze nuti nepfitele do velkych vysek.

6. Je jisté, ze velka thlova rychlost letu, jak se jevi pfi nizkém letu, snizi
pravdépodobnost zdsahft z kulometli velmi zna¢né, ale ne tplné. Nelze vSak pred-
pokladat, Ze by se obsluha kulometii citila tak pfimo ohroZenou (jsouc umisténa
v krytech anebo na stfechiach budov), Ze by zastavila palbu v nejvhodné&jSich oka-
mzicich dostfelu). V okamziku detonace min jsou letouny beztoho jizZ mimo dostrel,
nebot nutno po&itati s velmi zpoZdénym zapalovanim, aby bombardovaci letouny
nebyly vybuchy vlastnich min také samy ohroZeny.)

Piedstava o kulometné stielbé nizko leticich letount na obsluhu kulometf
obrany proti letadliim, skrytou v mofi budov velkomésta, je laickd.

V zavéru zdfiraziuje autor, Ze liéi ttok za podasi pro titoénika nepriznivého
— za jasného podasi — a dodavd, Ze jinak, je-li obladno, je situace pro obrdnce jesté
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obtiznéjsi; nerozviadi vsak tyto jiné podminky poéasi a jejich vliv na provedeni
atoku a obrany. Ke konci spravné podotykad, Ze nelze stanoviti neménné nebo vitbee
néjaké schema pro provddéni hombardovacich ttokti, naopak Ze ttoénik ztiZi obrénci
ukol nejlépe tim, Ze stfidd co nejriznéjsi zphisoby naleth a tim Ze také sebe sama
nejlépe zajistuje pfed ztriatami.

/. cizich revui.

HLUFTSCHUTZNACHRICHTENBLATTY, ro¢nik 10, (1933, I, pololeti.

1. sesit.

Gen. Lt. Grimme: ,Eingliederung der Flugabwehr in ein neu-
zeitliches Heer." ;

Inspektor OPL., resp. prednosta skupiny OPL. ve 3tabu VL. u HVOA. ve své-
tové vilce, rozbird otdzku organisace vtéleni OPL. v novodobé arméadé. Hned v tvodé
poznamendva, Ze si kazdd brannd moc podle povahy Gzemi a povahy néaroda musi
tuto véc resSiti Gplné podle vlastnich pozadavki.

Vidi t¥i moZnosti pro DPL.: 1. DPL. jako zvlastni zbran, 2. DPL. vtélené do
délostrelectva a 3. DPL. vtélené do letectva.

K 1. DPL. jakosamostatnd zbraif jest prilis malou sou&astkou branné
moci, ma Spatné mozZnosti povySeni, coz neblaze plisobi na dastojnicky dorost a tim
na kvalitu dastojnického shoru. Mimo to neni vyhodné utvofiti novou specilni zbrai
jiz se stanoviska taktického. Mirova organisace navrzend v r. 1918 piedvidala: 97 od-
dila DPL. (2 div. generaly, 4 brig. generdly, 27 veliteld plukd a 100 Stabnich dbstoj-
niki).

K 2. DPL. jako soucastka délostielectva. Patrilo by k nému jiz
proto, Zze mi s nim stejny materidl (jeho dodédvéni, p¥iprava, stielivo atd.). Ale bojové
pouziti je zcela jiné a také u materidlu mdme mnoho specidlnich poZzadavka a vlastnosti
(vySkomérictvi, naslouchdni, Gstfedni velici pristroje, teorie stfelby atd.), které ne-
maji s ostatnim délostrelectvem viibec nic spoleéného. Tak jako pro déla péchotni,
ndmoini a pod. se materidl pofizuje, doddva i doplituje spoleéné s ostatnim délostre-
lectvem, mohlo by to byt i pro DPL., ale taktické pouZiti a spoluprdce (tikol) vyzZaduji
nejuzsiho spojeni a styku s letectvem, ponévadz zde nelze improvisovat.

K 3. DPL. jako souc¢astka letectva zarufuje spolupraci, vzdjemnou
podporu pii vyeviku a Skoleni, vzdjemnou lepSi znalost materidlu a wvedeni boje &
uleh&uje zna&né vysSimu velitelstvi vedeni, ponévadZ spoleény predstaveny obou zbra-
ni uvede jiZ poZadavky obou do souladu, takZe HVOA. Te3i pak jen veliké problémy
spojenych vzduSnych zbrani. Tento velitel letectva podléha pfimo HVOA., které ma
za OPL. tiplnou odpovédnost, a to nejen u armad v poli, nybrz i v zapoli. Tento roz-
sahly tkol OPL. (v niZ jest DPL. jen souddstkou) presvédéuje, Zze podfizenost DPL.
pod velitelstvi uréité jednotlivé zbrané (jako v 2) neni moZna.

Mjr. v. Biilow: ,Luftstrategie und Luftschutz‘

Autor definuje pojem letecké strategie a rozbira zdasady pouZiti letectva v Italil,
Anglii a hlayné ve Francii s vychodnymi spojenci. Zvlastni daraz klade na silnou OPL.
Némecka.

Dr. Ing. Levetzow: ,Die allgemeine Lésung des Flakproblems"

Polemisuje s ing.-Kuhlenkampem stran principu stfelby a veliciho piistroje pro
stfelbu na cil, jenZ méni zakladni predpoklad stfelby DPL. Tvrdi, Ze princip tihlové
rychlosti nedd vyhovujici vysledky a Ze je mutno problém freSit prostorovym, geo-
metrickym aparitem, ktery m4 mimo to tu vyhodu, Ze dovoluje jednoduchym zpi-




