Z cizich revui.

REVUE DES FORCES AERIENNES, 1933.

Leden.

Redakéni vybor uvefejiuje vysledek soutéZe z roku 1932, rozepsané na thema
,Vseobecné letecké zalohy' (pouziti bombardovaciho letectva armadni zalohy; spolu-
price s armadou a namornictvem; samostatné akce). Cena byla rozdélena stejnym
dilem mezi vrch. ing. namof. Rougerona a majora Astruca. Cestnd uzndni byla
prizndna jesté ¢étyrfem dalSim autorim, mezi nimiZz byl téZ gen. F. Marie.

+Noéni letectvo v minulosti, pritomnosti a budoucnosti®.
Pplk. Hébrard. (S fadou pGvodnich zajimavych fotografii.)

Nocni letectvo mozno déliti na troji: na bombardovaci, priizkumné a stihaci.
Kazdé z nich ma sviij zvlastni zplisob pouziti a své zvlastni prostfedky. Tato studie
probira Sirdce celou latku, a to jak s hlediska taktiky, tak i techniky. Bombardovaci
letectvo noéni. V historické zmince se tu zdlraziuje, Ze se ve Francii jiZ koncem
roku 1914 nékteré letky cvi¢ily v noénim létani, Noéni bombardovani pocalo se pro-
vadéti v Gnoru 1916. V srpnu 1918 bylo pro noéni létdni a bombardovani ve francouz-
ském letectvu specialisovano 245 letounii.

V delsim rozboru o minulosti tohoto letectva a o zkuSenostech z vilky autor
uzavira:

zkuSenost z valky potvrdila potrebu specialisace leteckého materidlu;

pocetni nedostatek noéniho letectva nedovolil nikdy vyhoveéti vSem poZadavkim
a tkoltim zaroven;

pro pouziti taktické i strategické jevila se potfeba dvou druhd@ noéniho letectva,
jednoho pod velenim velitele armady (bitevni pdsmo) a druhého na stupni skupiny
armid (strategické transporty, priimyslové a politické cile);

britské veleni pod vlivem potfeb vefejného minéni predvidalo zFizeni samostat-
ného zvlastniho letectva pro dalekou éinnost s tikolem eventudlnich represalii. Fran-
couzské veleni uznava jeho Géelnost co do tkolu, povazuje vSak za uziteéné, aby bylo
pod pfimou moci hlavniho velitele. (Pokracovani.) — Pripojena zajimava tabulka
prehledu bombardovacich letountt v rfiznych stdtech.
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Letecky material:

Phares Barbier-Bénard-Turenne (svétlomety).

Kulometovy fotograf. pristroj OPL.

Zatizeni (vnitfni) letounu Breguet 27.

Posledni vyrobky ,Curtiss* (USA). — Curtiss A 8 — motor 600 HP, 5 kul,
10 pum po 15 kg, bitevni letoun, rychl. max. 320 km — dvojmistnik.

Hawk - P6E — stihaci letoun, jednomistnik, 700 HP, 42 téchto letount byle
v r. 1932 zaradéno do americké armady.

Hawk s motorem Wright ,,Cyclone 700 HP". Stihaci letouny, z nichZ 24 kou-
pila tureckd armada, atd.

Unor.

WNoé&ni letectvo v minulosti, pfitomnosti a budoucnosti*
Pplk. Hébrard. (Pokracovani z ledna t. r.)

Pokracéovani v tomto éisle pojednivd o noé¢nim prizkumu. Systema-
ticky, velkorysy noéni przkum byl hlavnim velitelstvim organisovdn teprve na jafe
1918. Obtize noéniho prizkumu jsou vysvétleny na konkretnich pripadech. Priizkum
pri pouziti osvétlovacich raket ve skupinovém letu. Noc¢ni bombardovaci letectvo bylo
do roku 1918 ¢asto nuceno konati tikoly prazkumné. Pri studiu nyné&jsi situace nog¢-
niho prazkumného letectva vidime, Ze: létajici persondl je velmi schopen provadéti
noéni lety, ne vsak vlastni prizkumné tukoly;

existujici materidl neumoznuje vyhledavani zprav za dobrych podminek;

je tendence (odavodnénd) pouzivati k noénim prazkumim prizpasobenych den-
mich nékolikamistnikfi, schopnych provadéti tyto ukoly;

nynéjsi osvétlovaci prostredky (rakety, osvétlovaci pumy) mohou byti uZitelny
jen pri nuceném pristani.

Autor se ve svém pojedndni Castéji odvoldva na prdce gen. A. a pluk. Guilleme-
neye, uverejnéné v R. d. F. A. v roce 1930—32, z nichZ prace gen. A. vysla v samo-
statné knize a je zvlasté pozoruhodn&.

wZplsob pouziti ochrannych balon@ N. a NN.“ Pplk. de Rocea-
Serra.

Velmi zajimava technicka studie o pouZiti sité upoutanych balonlt jako ochrany
proti letadlim. Otdzka u nds ne dosti studovani. Podle autora problém je v tom, Z
»tfeba vizdy dosdhnouti nejvysSich vySek, jaké okolnosti dovoluji. Vzhledem k ma-
teridlu je provedeni obtiZné a autor se snaZi podati nékolik pozndmek jako prispé-
vek k FeSeni tikolu. Dostup ochrannych balonti. — Vliv vétru. — Praktickd pravidia
pri manévru a vypolty potiebné k seznani mozZné vysSky vzletu. Rada fotografii
z nichZz nejzajimavéjsi je ¢eta ochrannych balont polské armady (10
halont).

s2Déjiny vzduchoplavectvi’. — Emile Sedeyn.

Pokrac¢ovani prace z &is. 41 (prosinec 1932) R. F. A. Cast pojednavajici o dobé
kolem roku 1794 a o vyuziti vzduchoplavectvi ve vojenskych akcich té doby (viz do-
konceni v ¢isle bfeznovém). '

Hlidka materialu

»Cine-cible Alkan“, pristroj, s nimz mozZno nacvi¢ovati leteckou avigaci a bom-
bardovani v mistnosti.

Novy stihaci celokovovy letoun , Morane-Saulnier 325 (dva kulomety v kifi-

dlech u podvozku — radiotel. stanice — inhaldator), motor Hisp. Suiza 12X BRS —
50 HP.

Kolonidlni tfimotorovy letoun ,Dévoitine D 43

Pozorovaci letoun Renard B 31 — motor Rolls-Royce , Kestrel' 48 HP.

Mjr. Preininger.
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LOT POLSKI, 1932, ¢is. .

Mieczyslaw Lisiewicz: Zagadnienia polskiej polityki lotnicze]j.

Ukoly polské politiky letecké 1ze rozvrhnouti v tyto body:

1. Vybudovani vlastniho sobéstaéného leteckého pramyslu, ktery by byl kladnou
slozkou v obchodnim rozpoc¢tu. Je pozoruhodné, Ze se polsky let. primysl neumistil
na mezindrodnim trhu, a¢ podminky byly takové, Ze by mohl dodavati mnohem levnéji
nez tovarny jiné. Duvod tkvi pravdépodobné v tom, Ze se polsky let. primysl dosud
neodvazil uvésti na trh prototypy, odpovidajici pozadavkiim zahrani¢niho trhu, a specia-
lisuje se vyhradné pro stavbu prototypt vojenskych, vyjimeéné sportovnich a do-
pravnich. Okolnost, Ze nevyhnutelnost letecko-obchodni politiky neni dosud ani v ofi-
cidlnich kruzich vyjasnéna, jest asi také jednou z pri¢in netspéchft na zahrani¢nim trhu.

2. Vybudovéni dokonalé komunikacni sité, odpovidajici jak politickym, tak i ho-
spodarskym a strategickym potfebam statu.

3. Provadéni programové propagandy letecké.

Splnéni téchto pozadavkfi predpoklddd ovSem zrizeni samostatného ustredniho
orgdnu — ministerstva letectvi — s vlastnim rozpoctem a vlastni politickou doktrinou.

M. St. K.: Dziatanie lotniczo-gazowe w zatargu Chifnsko-Ja
ponskim.

Letecké akce Sovétd a Angli¢éand, podniknuté za revoluce afgédnské, nemély do-
konalé formy novodobosti, protozZe tehdejsi situace toho nevyZadovala. TyZ pribéh
vilky byl v Maroku, kde bylo sice také pouzito letectva, ale jen stihaciho a zvédného,
asi jako za valky svétové, Jinak vypadi dnes situace na Vychodé. Z kompetentnich
pramena se dovidame nékolik podrobnosti o akecich leteckych a protiplynovych béhem
tinsko-japonského konfliktu,

Po prvé od ukonceni svétové valky bylo zase pouzito letectva k zamoieni krajua
plynem. Utok, provedeny japonskym bombardovacim letectvem pod ochranou stihacich
© roji, byl dirigovan na dvé mista soucasné: na Cicikar v severni MandZurii a na
pristav Wu-Sung na jihu; Wu-Sung byl ziroven napaden i od mofe, ¢imZ mél byt ziskan
tento dalezity strategicky bod a tim otevrena cesta ttoku na Sanghaj. Bombardovani
provedly pumami plynovymi a zapalnymi z velké vySe Ctyri bombardovaci skupiny,
znichz kazda méla sviij predem vytcéeny ukol: nadrazni objekty, skladisté, husté obyd-
lend strediska a protileteckou obranu. Uspéch utoku byl tak dokonaly, Ze na pr. Wu-
Sung se zménil béhem pialhodiny v mofe plament a plyna; na Zivu zhstalo jen nékolik
set lidi, mezi nimi spousta zeSilevSich, a nékolik zvirat, Protiletadlové délostrelectvo
dokdzalo sestrelit jen jediny letoun. — Podle poslednich zprav jest zamoreny terén bez
dokonalych ochrannych prostredkii, oblekfi, masek a pod. dodnes nepfistupny.

Slusi podtrhnouti, Ze prelidnéna Cina ma Spatnou obranu proti plynim. Nouze
a skoupost Cinanti pri masovém, témér mravené¢im systému osidleni jest hroznym
spojencem movodobého typu valky — valky plynové. Z toho vidime, Ze za takovych
okolnosti je dokonald obrana proti plyntim podminkou existence. — Tak asi vypada
vice méné sucha zprava z Vychodu.

Materidl proti plyntim a néleZitd priprava obyvatel vlasteneckou organisaci obra-.
ny muze odolat i nejlepSimu letectvu i jeho smrticimu Géinku. Zaskoceni, neorganiso-
vdni, hynou jako mouchy pod dotekem jedovatych plynii — ozbrojeni pfislusnym mate-
ridlem mohou netoliko skuteéné se branit, ale také se vzpirat a koneéné i zvitézit.

Kpt. Zdzislav Marynowski: Napad lotniczy a odkazanie z gazéow
parzacych.

Neni pochyby, Ze velkd mista, zvlasté ta, kterd maji vyznam politicky, primy-
slovy, vojensky a pod., budou v pristi védlce stfedem leteckych titoki. Druhy pum, jichZ
se pouzije v pristi valce, budou asi tyto:
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pumy vybusné, 50—300 kg tézke,

pumy s plyny prchavymi, 50—200 kg,

pumy s plyny trvalymi, 10—50 kg,

pumy zépalné, 0'5—1 kg tézké.

Kromeé toho je tu eventualita zamoteni kraje z letounu trvalymi plyny, rozpraso-
vanim jich anebo shazovanim drobnych sklenénych ampulek naplnénych plyny.

Pomyslime-li si, Ze letec uzije k titoku kombinace vySe uvedenych prostredk, aby
ztizil zdchranné prdce, uzname zajisté nevyhnutelnost organisace dokonalé obrany proti
letadlim i plyntim. Nesta¢i ovSem svéfiti obranu samu jednotlivym sloZkdm (ochran-
nym druzindm podnikil, hasiéstvu, Cervenému krizi, policii), nybrz je predevsim tieba
vyceviéiti je v provadéni desinfekce zamoreného terénu.

Desinfekéni prostiedky, hlavné zphGsoby jich pouziti, jsou dosud nedostatecéné a
neskytaji moznosti hromadného pouziti. Bylo by zdhodno pokusiti se o adaptaci raznych
dopravnich prostiredkt pro tyto nicely a jimi pak vybaviti prislusné slozky obrany. Bude
to jedinym mozZnym zptsobem k zmirnéni hroziciho plynového nebezpeéi.

Inz. H. Maczynski: Wielkie é¢wiczenia z zakresu obrony prze-
ciwgazowej w Bremie.

Kratky obraz cviceni obrany proti plynim v Brémach, zpracovany podle Draeger
Hefte Nr. 157. Cvieni se zucéastnily tyto organisace: Cerveny kriZ, odborové hasiéstvo,
statni policie, sportovni kluby atd. Tato ukazkova cviceni méla za kol predvésti
ochranné metody proti Géinktim raznych jedovatych pramyslovych plynia. Pri cviceni
pracovalo 300 osob obojiho pohlavi a byly probrany zplisoby obrany a pomoci pii
otravach kyselinou kyanovou, kysli¢nikem uhelnatym, svitiplynem, amoniakem, fos-
genem; mimo to mald ukazka katastrofy dopravnich prostredkii, naloZenych plyny
ziravymi. — Znacékovani plynfi délo se barevnymi dymy.

K ochrané a pomoci bylo uZito velkého mmnoZstvi rhznych piistrojii a nafadi
z nichZz uvadime: plynové masky s riznymi druhy filtra, kyslikové pristroje isolaéni,
pristroje inhalac¢ni, protiplynové pristroje hasi¢stva, policie a technické pohotovosti,
nitadi k preniSeni a prevdZeni chorych, hasici pFistroje, pristroje k rozpraSovdni a
rozsypani desinfekénich prostredktt (chlorového vapna), ochranné obleky atd.

Cvigeni sledovalo na 10.000 divakd, informovanych béhem cviceni o jeho pribéhu
megafonem.

Cvic¢eni v Brémadach ukézalo vysoky stupeinl vycviku v obrané proti plyntm a na-
prostou disciplinovanost a samostatnost pracujicich oddiltl.

Stupeni vycviku proti plyntm v Némecku ukazuje nam nejenom toto cviceni,
nybrZ i neddvnd katastrofa tovarny na celulosu v Leobenu, kde bylo pfi zachrannych
pracich postupovano stejné dokonale jako pii ukazkovém cviceni v Bréméch.

Npor. S.
VESTNIK VOZDUSNAVO FLOTA, R. 1932.
Cislo 6.
Pozvednuti vedoucich Komsomolu na vys§s§i Grovein — nej

lep3i odpovéd imperialistickym dravctm,

Osud Komsomolu (svazu komunistické mlddeZe) je té&sné spjat s osudem sovét-
ského vojenského letectva, pravi se v élanku. Nejlepsi ¢lenové Komsomolu jdou k le-
tectvu. Historickym dnem sovétského voj. letectva je den 25. ledna 1931, kdy IX. sjezd
Komsomolu pfijal na sebe jeho vedeni. To zavazuje k dakladné pripravé ¢lenft — bu-
doucich letci. Nejlep§im prostfedkem k tomu jsou plachetafské a pilotni Skoly Oso-
aviachimu. To se vSude nechdpe. Nékde se pfimo popird uzitek plachtafstvi, Snahou
Komsomolu jako protektora voj. letectva musi byt zvySeni jeho bojové schopnosti,
Zeleznd revoludni disciplina persondlu, jeho politické uvédomeéni ve smyslu idei Marxe
8, Lenina.
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Voronin: Prestavbu prdce ve strané dovésti do konce.

Autor si stézuje, Ze ve voj. letectvu snaha po bojové pohotovosti a technické
dokonalosti neni podporovana souéasnou vychovou politickou. Dokonce ani velitel.
sky sbor ¢asto neni dostateéné vzdélian v zakladnich vécech, jako je tfidni problém
(bolSevicky), diktatura proletariitu, pétiletka atd. Ale ani pri technické pFipravé
neni dosti seriosnosti. Dodnes panuje na pr. mineéni, Ze vycvik bez havarii neni
mozny, Ze nutnd pristdni jsou samoziejmosti. Boj s témito ndzory musi byti prvni
podminkou dokonalé hojové pfipravy, technicky persondl musi byt veden k vétsi
spolehlivosti, a na to musi dbati predevSim stranické buiky ve voj. letectvu.

Oddil bojové pripravy.

M. Tichonov: Bombardovani s boé¢nym vétrem.

Pise o zkuSenostech pri shazovani pum tézkych i lehkych za bo&ného vétru.
Vysledky jsou uspokojivé a bude nutno tento zplisob zaradit do programu pravi-
delného vyecviku.

I, Vilin: Zadkladni principy prdace bitevnich letount.

Techniku bitevnich nédletQt je nutno zaloZit na principech neofekédvanosti, rych-
losti a véasnosti, t. j. pfekvapit nepfFitele a zasadit mu rdnu v nejmensim casovém
fiseku a v nejvhodné&jsi dobé. V duchu téchto zdsad je nutno letce cvidit jiZ v miru.

L. Kovalenko: O prdaci analyticko-metodické laboratofe.

Zvyseni odborné turovné leteckych specialisti zdvisi na neustdlém zlepSovani
metody Skoleni, kterd musi byti postavena na analyticko-metodicky zaklad. Touto
odpovédnou praci by se méla zabyvati zvlistni laboratof. V &ldnku se probira, jak
takové laborator ma pracovat, aby nalezla nejlepsi organisa¢ni a technické pro-
stfedky k uskutednéni nejvhodnéjsi pracovni metody.

Gorbunov: Pfesnost — mnezbytnd podminka vyucéovani

Autor si stéZuje, Ze mezi autory ¢élankit a knih o letecké avigaci neni jednot-
nosti ani po strance odborné, ani vyrazové. Dopoustéji se mnoha chyb a to mate
v kursech zdky, kteii jejich praci pouZivaji k sebevzdélani.

V. Stal: O zjednoduSeném dodrZovani kursu letu pfi Ghlu
sneseni zkusmo odhadnutém,

Kurs letu v poli je nejéastéji nutno opravovat jen podle odhadu thlu sneseni,
vznikajiciho vlivem bo&ného vétru. Autor navrhuje jednoduchou metodu dodrzo-
vini kursu, a to takovou, Ze by se oprava kursu vzhledem k uhlu sneseni pro-
vedla jesté pred vzletem. K tomu uverejiuje zvla8tni tabulku pro rychlesti letounu
140 km/od. a 160 km/hod., pro r@zné sméry bhoénych vétrii a pro jejich silu
od 5 m/sek. do 20 m/sek.

D, Mironov: O leteckém snimku

Velmi ¢asto se stdva, Ze se radové a prostorové letecké snimky bud nekryji
nebo se prilis prekryvaji. To je nésledek 3patné vypoditaného intervalu exposice.
Autor vysvétluje, jak se takovy interval podcita.

L. I. Knyrko: Pfipady zranéni v letectvi,

Autor probird pripady zranéni, vyskytujici se u letectva jak u vykonnych
leteti, tak u pomocného persondlu, hledd jejich priéiny a navrhuje zpfisoby, jak je
pfedchézeti.

Cislo 7.

Zvysit disciplinu.

I pri sebe vétsi technické dokonalosti leteckého persondlu nelze dosdhnouti
vrecholnych vykonii, neni-li discipliny. V ¢&ldnku se ostre vytyka, Ze v sovétském
vojenském letectvu panuje lajdactvi, nepresnost v plnéni rozkaz, Ze se preziraji
nafizeni o 1létani, Ze je priliSna volnost mezi vy38imi a niZz8imi a pri tom Ze se
bombasticky mluvi prdavé o nutnosti discipliny. Clenové komunistické strany a
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komsomolei jsou prvni, kdo se tak chovaji. Pri¢iny téchto zjevli je tfeba hledat
jednak v neporozuméni podstaté discipliny a jeji dilleZitosti pro véleénou pFipravy,
dile ve Spatn& chdpané demokracii (dopusti-li se nékdo poklesku v discipling, druzi
misto odsouzeni ho omlouvaji; velitelé, kteri se cht&ji zalibit podfizenym, zaviraji
o¢i nad jejich prohfesky). Dalsi pfi¢inou je lhostejnost k témto zjeviim se strany
tfidnich bunék, jejichZ ¢lenové naopak ¢asto davaji priklad nedisciplinovanosti.
Uvedené pri¢iny je nutno odstranit co nejenergic¢téji, zvlasté kdyz je patrno, ze
nimperialisté” chystaji brzkou valku proti sovétim. A tém pravé je nutno odpo-
védéti zavedenim Zelezné vojenské discipliny!

Kvade: Prehlidky stabt.

Letecké Staby od nejvysSiho az do nejnizSich musi se naucit kontrolovati své
podfizené fGtvary, musi rozvijeti své velitelské vlastnosti. NejlepSim prostiedkem
k tomu jsou praktickd aplikaéni cviéeni v méritku divise, armady nebo HVOA.
podle toho, o ktery letecky Stab jde. Nezbytnou slozkou cviéeni musi byt otdzky
sluZzeb a politického zabezpeeni, Staby musi byt v piném valeéném systemisova-
ném pocétu, K taktickym pracim je nutno pfibrat i technické velitele — inZenyry,

N. Vlasov: Organisace spoluprdce velitelli pozemnich zbra-
nia velitelt letectva. £

V é&lanku se rozbird teoreticky spolupréce pozemnich vojsk s letectvem za
ofensivy. Detailné se probird price velitele pozemnich sil a jeho Stdbu o technic-
kém zabezpedeni prace letectva, dédle prace v leteckém S§tdbu, sméfujici k zabez-
pec¢eni spoluprdce se Stidbem pozemnich vojsk, organisace spojeni a Tizeni price
ietectva s hlediska spoleé¢ného hlavniho velitele.

S. RukaviSnikov: Streleckd priprava létajiciho persondalu vo-
jenského letectva.

ZkusSenosti nabyté pri provadéni streleckého vycviku v sovétském vojenském
letectvu.

N. Viasov: Organisace leteckych vale¢nych her,

V ¢lidnku se zdfiraziiuje nutnost pouzZivani prostredkit spojeni — telefonu,
telegrafu a radia — pfi provadéni let. val. her, aby se vytvorily poméry, které by
vice odpovidaly skute&nosti.

P. Kovalenkov: K metodické préaci prfi teoretickém vycviku

Autor se zasazuje o to, aby pri vyuéovani na leteckych Skolich bhyla pro-
plétana teorie s technikou, a navrhuje metodu, jak nejlépe pripoutat pozornost
zakli a vzbudit v nich toubu po samostatném reSeni ukolfl.

B. Danilov: Fysikotherapie, fysikoprofylaxe a sanitni oSe-
tfeni u letectva.

Zprava o dobrych zkudenostech, které byly udinény se ziizenim vodolézhy,
elektrolééby a svétlolééby u sovétského letectva — primo v leteckém udilisti. Léceni
méd blahoddarny vliv na nervovy stav letclt a vyhovuje i pri odstrafiovani ndsledkd
zranéni.

Néadmorni oddil.

B. Aleksandrov: Leteckd avigace na mo¥i, ocené&ni povétrno-
sti a zvédy za nepfiznivych okolnosti

O letech za nepriznivych okolnosti se madlo piSe. Dnesni poZadavky nuti viak
létati za vSech okolnosti. Neni proto zbytedné uvefejnit nékteré zkuSenosti, Prede-
viSim nutno diokladn& prostudovat povétrnostni poméry, hlavné vitr, jeho silu, vySku
mrakQ. Béhem letu stdle prihlizet k sndSeni vétrem (praktické priklady). Zvedam
se ma vénovat celd posddka, me pouze pozorovatel. Vyslat nékolik letounfi najednou.
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M. DemeSko: Nové azimutové pravitko.

Vzristajici vzdalenost leth diktuje avigatorovi, aby v kaZdou chvili znal
presné misto, nad nimz leti. Za valky bude béhem letu ¢asto nutno ménit kurs;
pozorovatel musi proto umeét za letu meénit kurs a zakreslovat jej do mapy. Dosud
nebylo vhodného piistroje k usnadnéni této prace. Autor popisuje takové pravitko,
sestrojené jistym Uralovym.

B. Kalinin: Kombinované thlomérné pravitko.
Popisuje jiny pristroj k rychlému zakreslovani kursit do mapy, sestrojeny
Arapovem.

Technicky a materidlni oddil

C. Anikin: Nékteré poznamky k serizeni letounu.

Pouziti nivelisaéniho piistroje pri serizovdni letounu je mdélo zndmo., U star-
gich praktikft neni k nému dosti davéry. Nicméné je to zptsob presnéjsi a lze Tici
i rychlejsi. Autor popisuje, jak se prakticky s pristrojem na letisti pracuje.

Parmenov: Riiznost idajt rychlomért.

Pri skupinovych letech lze pozorovat mnapadny rozdil v tdajich rychloméra
(az 20 km i vice), ackoliv pristroje pred letem byly v poradku. Pri¢ina je v raz.
nych aerodynamickych vlastnostech letounti i téhoZ typu. Autor navrhuje zarizeni,
které by véc odstranovalo.

Vysledky vS8esvazové konference
racionalistd.

leteckych vyndalezch a
Konference méla zjistiti priéiny, které prekazZeji vynalézavosti v sovétském le-
tectvu, méla zahdjiti boj proti bezplanovitosti, svévoli a byrokratismu, které zhoubné
hlodaji na pohotovosti vojenského letectva, ddle boj proti neustalym nutnym pristanim
(z nouze). Pri¢iny, brzdici rozvoj racionalisace a vynalézavosti, vidi se jednak v tom,
7e se letecky persondl citi povySen nad podobné hrac¢ky, jednak neni pevného planu,
dale je nedostatek potfebného materidlu k pokustim a neni dosti podpory u rozhodu-
jicich éiniteld. A. R. H.

Razné zpravy.

Protiletadlova obrana zelezniénich mo- metu s protiletadlovym podstavecem je

stll. (Voina i technika, ¢. 254/26, L. Na-
hradsky.)

1. Aktivni obrana. K bombar-
dovini dvoukolejného Zelezni¢nihco mostu
10 metrtt dlouhého je nejvyhodnéjsi vys-
ka 750 m, 10—40 m dlouhého 1250 m,
50—150 m dlouhého 1000—2000 m, pres
150 m dlouhého je nejvyhodnéjsi vyska
az 3000 metr.

Vyska dostrelu
tézZkého armadadniho

lehkého
(Maxim a j.)

(Lewis) a
kule-

pri vaze pumy v pudech (v kg) a pii vySce padu v m:

5p ( 80 kg)
10 p (160 kg)
25 p (400 kg)

00 1o

Priklad obrany: dvoukolejni Zelezniéni
most 150 m dlouhy. Nejvyhodné&jsi vys-
ka pro bombardovini je 1000—2000 m,
proto  pauzijeme k obrané protiletadlo-
vého 20 mm kulometu. Pii ndletech na

1400—1600 m a proto se tyto kulomety
hodi k obrané mosti az 40 m dlouhych.
Protiletadlovy zenitni kulomet raze 20 mm
neni zaveden v ruské armadé; s donosnosti
2400—2600 m mohlo by se ho pouziti
k obrané mostit 50—150 az 300 metrh
dlouhych. Pro delsi mosty se hodi proti-
letadlové kulomety vétsi raze (30, 37, 47
mm), nebo 3”7/75 mm) protiletadlové délo
vz. 1914 anebo 1915, s donosnosti do 500
metra.
Doba padu letecké pumy je:

1000 m, 2000m, 3000 m
15°0 sec., 21°'5 sec., 27°0 sce.,
15°0 sec., 21°0 sec., 265 sec.,
145 sec., 21°0 sec., 2670 sec.

Zelezniéni mosty se pouziva . leteckych
pum s minimdlni vahou 5 p (80 kg).
Dobha padu 5pudové pumy s vysky 2000
m je 21.5 sec. Rychlost letu hombard.

letounu se poé¢itd v =50 metrt/sec. Proto
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bombardovaci vzdalenost bude 21.5450=
1075 metrt, priblizné 1000 metra.

Na tuto vzddlenost umistime po obou
strandch prekdzky protiletadlové kulo-
mety. K zvétSeni poétu strel ve vzduchu
za, jednotku éasu v kazdém z téchto mist
soustfedime nékolik kulometti. Autor
navrhuje 3 takové skupiny kulomett ve
tvaru A na kaZdé strané prekazky.

Priimér postielovaného prostoru ve
vysi 2000 metrtt pro protiletadlovy 20
mm kulomet je 4000 m. Dalsi dvé sku-
piny kulometti ddvime na tuto vzdile-
nost od skupiny prvni.

Pri takovém rozmisténi 1. nepratelska
letka je v nasi palbé na 6.5 bombardo-
vacich vzdalenosti (9000 metri) pred
mostem, coZ znamend, Ze miuzeme na ni
strileti uz 2 min. 40 vter. (8000:50) pred
shozenim prvni pumy; 2. pristup k mostu
podél osy je chranén 3 kulomety; 3. le-
toun nad mostem je v palbé 2 kulometi.

2. Pasivni obrana. Maskovani
Zelezni¢nich most@ jest velice obtiZné a
je bezucelné. Zadymovani miiZe poslou-
ziti jen k tomu, Ze mosty nebude lze tak
snadno zasdhnouti.

Prekazky ve vzduchu mohou byti za-
vedeny jediné u mostli velkych a na nej-
dilezitéjsich magistralach., Vzdilenost ta-
kové prekazZky od mostu ma byti nej-
méné na jednu bombardovaci vzdalenost,
Sirka musi se rovnati aspon trojnisobné
sitce mostu. Hustota sita je 30—40 m —
podle typu bombard. letounu. Doba zdvi-
hu = max. 10 min. Vyska piekazky —
3000 m. Uc¢inek takové prepadzky za dne:
letoun musi obletéti most, anebo letét ve
vysce 4000 m i vice a pak procento za-
sahft = 0. V noci pak takovi sit mulze
nepratelské letadlo uplné vyradit.

Na paralysoviani uc¢inku bombardo-
vani u mostdt s horni mostovkou jsou
dobré draténé sité, umisténé 5—10 metrit
nad mostem. Pro mosty se spodni mos-
tovkou jsou to také sité nebo stiecha
7z prazclt na kovovém ramu, 3—10 metra
nad mostem. Toto zarizeni je vSak uéin-
né jen kdyz se pouzivd pum bez zpoZdo-
vacl, jak to bylo drive. .

Oznaéeni letountt Svazu narodi. V shro-
mazdéni Svazu néarodd 4. zari 1931 bylo
usnesenp oznaceni letountt jakéhokoliv pii-
vodu, které v dobé& politickych Kkrisi, va-
le¢ného napéti nebo vialky jsou ve sluz-
biach Svazu narodll a maji byt respekto-
vany.

Tyto letouny budou oznaéeny vodo-
rovnou ¢ernou <arou pod mnormélnimi
znatkami nérodnosti a druhu. Pri radio-
telegrafii podrzi letoun svou znaéku,
ored ni vSak vysila v Morseovych znac-

kidch slovo ,soulinger ve zkratce pak
pismena ,sr“, v radiotelefonii predesle
slova ,,Societé des Nations“.

Turecké letectvo. V tinoru 1932 mélo
Turecko 122 letount, z nich bylo 69 fran-
couzského plivodu, 20 z Ceskoslovenska a
33 z jinych stath. Do konce roku 1932
bude dodano 18 hydroplinti objednanych
v Italii.

Dopravni vodni letoun ,Savoia Mar-
chetti S-663“ je oznacovdn za nejlepsi
stroj v soutéZi rozepsané ministerstvem
letectvi na dopravni letouny, jimiZz maji
byt nahrazeny letouny dosavadni. Le-
toun je podobné komstrukce jako letou-
ny ,,Savoia Marchetti S-55", s nimiz byl
vykonan transocednsky let v r, 1933 do
Sev. Ameriky. Letoun S-663 je znacné
vétSi, ma 3 motory po 700 ks., maxi-
malni rychlost 260 km/hod.,, akéni ra-
dius 1000 km.

Pilot sedi ve stredmi ¢asti kridla,
v trupu jsou sedadla pro 16 cestujicich
a 2 pohovky, tamtézZ je wmisténo skia-
disté zavazadel a toileta. Do kabiny je
vstup s boku, kridla a kabiny jsou spo-
jeny chodbidkami. R-B.

Skolni Jetoun ,Breda-25“ je kon-
struovan jako dvoumistny letoun sdvo-
jim frizenim mebo jako jednomistny le-
toun pro akrobacii (ma pozorovatelové
misté je pomocnd mnadrZz na benzin).
Vlastnosti: dvouplo$nik, wozpéti 10 m,
maximalni rychlost 205 km, délka 8 m,
minimdlni rychlost 90 km, vySka 4 m,
dostup 6000 m, vaha prazdného letounu
750 kg, stoupavost 29’ do 5000 m, wzit-

né zatiZeni 250 kg, celkovd védha 1000
kg. RB.
Letoun ,,Caproni III“ s motorem

»Asso 750 R Isotta Fraschini je zkou-
Sen v tovarmé Caproni v Taliedu (Mildn).
Aerodynamické zkouSky v tunelu mély
velmi dobry vysledek, od letounu je ode-
kévana rychlost mad 285 km/hod. pi
uzitetném zatiZzeni 1000 kg.

Letecky motor ,,Alfa Romeo D/2 —
260 HP“. Tento typ motoru, zndmy zau-
tomobilnich zdvoda poslednich let, byl
koncem r. 1932 prijat jako letecky mo-
tor pro italské letectvo. Hvé&zdicovy mo-
tor D/2 je 9valcovy, chlazeny vzduchem,
s celkovym obsahem 13.741 cms, Motor
dosahuje 2000—2200 otacek, komprese
5:1, vaha 255 kg (bez hlavy vrtule).
Zna¢énou vyhodou je konstantni tah —

do 3000 m vysky mormélni 260 ks, ma-
ximdlni 280 ks., u zem& 380 ks. Letoun
,Caproni — 109%, opatifeny timto moto-
rem, doséhl vySky 9500 m.

Mjr. Rysky.




