Letectvo u nas a v ciziné.

—mer.
Polské letectvo.

(Podle verejné pristupnych prameni.)

Po obnoveni republiky polské nebylo na jejim tizemi Zddného leteckého titvaru
ani zZadného leteckého priimyslu. Letectvo bylo nutno budovati po vSech strankach
od pocédtku. Dosavadni vysledky a tispéchy svédéi vSak zreteln& o tom, Ze letectvu
bylo a stile jeit& je vénovdno mnoho péfe a energie a také mnoho zijmu jak ve-
doucimi osobnostmi, tak leteckym persondlem samym i celou verejnosti.

Letectvo podléhd dvéma tstfednim tidicim organtim: vojenské podiéhd minister-

stvu vojenstvi (leteckému departementu, 5éf plk. gst. ing. Rayski), civilni pak mini-

sterstvu dopravy (Zeleznic, leteckému odboru). Pred ¢asem se uvaZovalo o vytvoreni
jediného tustredi; z rliznych dfivodd k tomu dosud nedoslo. Séfem leteckého odboru
min. dopravy je pplk. z povoldni ing. Filipowicz; tésnou spoluprici s vojenskou
spravou 1ze povazovati proto za zajisténu.

Vojenské letectvo.

Po okupa¢nich armadach némecké a rakouské zstaly na tzemi Polska jen
iisté zdsoby leteckého materidlu (sklady v Poznani a ve Lvové). Leteckych zakladen
tam nebylo, nebot’ uz b&éhem r. 1916 se posunuly bojujici arméddy daleko na vychod,
do Ruska. Z vracejiciho se po valce do vlasti leteckého personilu, vycvideného v rfiz-
nych armadédch, a z pozfistalého materidlu byly na rychlo tvoreny letecké jednotky,
které se pak podle moznosti Giéastnily pozdé&jsich bojii. Na jare r. 1919 dorazilo s ar-
médou gen. Hallera z Francie nékolik kompletnich letek (personal byl pfrevazné
francouzsky), z jizniho Ruska pak 1 letka s polskou divisi gen. Zeligowského. S ve-
likym tasilim bylo do jara r. 1920 postaveno celkem asi 20 nelplnych letek, r(zné
sloZzenych a rfizné vybavenych. Mnoho materidlu bylo tehdy nutno spé&sné nakupovati
v cizing, hlavné ve Francii a Italii. S jeho dopravou do Polska byly velké potize.
Béhem valky v r. 1920 polet letek klesal; nebylo nutnych zéloZnich soudastek, dilen
atd. Protiofensivy v srpnu 1920 se uz ztcéastnila témé&F jen polovina letek (po 2 az
3 letounech); vypomohly tehdy pravé doslé anglické letouny. Ostatni letky zistavaly
pak ,rdmcovymi“ az do priméri. Dne 1. bfezna 1919 mélo Polsko v celku jen 70 pi-
loth (45 dastojnikt a 25 poddistojnikt) a 40 dastojnikii pozorovatelf; na jare 1920
bylo u bojovych letek uz 118 pilothi a 68 pozorovatelfi; rychlé rozmnoZeni personélu
bylo zasluhou na rychlo utvorenych Skol pro piloty (polské byly v Krakové a v Po-
znani, francouzskd ve VarSavé) a Skoly pro pozorovatele (ve Varsavé).

Po viélce v r. 1920 dodlo k soustavn&jdimu budovani letectva, k dakladnéjSimu
Skoleni persondlu i k vytvdfeni vlastnitho leteckého priimyslu (viz ddle). Po prvych
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letech rozbéhu, kdy bylo dokonce uvaZovdno o utvoreni velkych specialisovanych
jednotek letectva, prichazi obdobi, jez, lze Fici, poéitd uZ readlndji, s vlastnimi moz-
nostmi,

Dnes existuje 6 smiSenych leteckych plukti (1. VarSava, 2. Krakov, 3. Poznas,
4. Torun, 5. Lida, 6. Lvov) s 2—3 perutmi pozorovacimi, stihacimi a bhombardova-
cimi. Jsou i samostatné letky letectva doprovodného a podle souhlasnych zprav i jedna
bombardovaci perut’ noéni. KaZdy pluk méa kromé hospodafské spravy, majici na
starosti také dopliiovani a vé&ci mobilisa¢ni, jesté i spravu letist®, Zkolni perut (cvi-
¢ebni a Skolni letka, specidlni ¢ety) a park. Peruti maji 2—3 letky po 10—15 letou-
nech. Véleénému némornictvu, a to velitelstvi lod'stva v Gdyni, podléh4d mimo to
1 perut’ namorniho letectva (v Pucku); mensi jednotka hydroplanti je u fi¢niho lod-
stva na fece Pripetu (Pinsk).

K letectvu patri i 2 balonové prapory (1. Toruin, 2. Jablonna). Letecké pluky
a bhalonové prapory jsou slouceny od nékolika let ve vycvikové ,vzduchoplavecké
skupiny* (nyni 2: 1. Var§ava, 3. Krakéw).

Ustfednim orgdnem vojenského letectva a balonfi je letecky odbor (departement)
ministerstva vojenstvi, jemuZ néalezi riditi veskeré véci vycvikové, osobni, administra-
tivni a ndkupni a kontrolovati tovirni vyrobu. Odbor ma v d&ele 8éfa s 2 zastupci
3 oddéleni — vSeobecné, studijni a technické — a 3 samostatné referaty — balonovy,
Ucetné-rozpoctovy a osobni.

Orgéany vzduchoplavecké sluzby jsou: Letecky studijni technicky institut (Var-
Sava), Stiedisko badani letecko-lékarskych (VarSava), Vzduchoplaveckd zasobovaci
sprava (Deblin, dfive Ivangorod), hlavni sklady letecké, hlavni sklady balounové a
hlayvni meteorologicka stanice.

Letecké Skoly jsou: Leteck& voj. akademie (,,8kola podpraporéikl letectva“),
2letd, v Debliné (Ivangorod), vzdélavaci na dfstojnika z povoldni; predchazi pési
vycvik az 1llety v péchotni voj. akademii. Ddle jsou t. zv. Stredisko pro vycvik di-
stojnikfl letectva v Debling, Stredisko pro poddiistojniky v Bydgoséi (6mésiéni Skola
pro piloty a 8mési¢ni Skola pro mechaniky) a Leteckd Skola stfelby a hbombardo-
vani v Grudziadzi.

Mimo to je 3leta Skola poddastojnického dorostu (, poddstojnicka leteckd 3kola
pro nedospélé) v Bydgoséi, do niZ se prijimaji schopni mladici ve v&ku 16-—17 let,
majici aspoii 6 tfid t. zv. vSeobecné Skoly.

Distojnik z povoldni, jmenovany jim po absolvovani letecké akademie, kona fa-
dovou sluzbu u ttvaru; po uréité dobé miZe projiti kursem pilotnim, stieleckym a
bombardovacim; zvlastni kursy nutno absolvovati pred ustanovenim velitelem letky,
pifed jmenovanim majorem a pak v hodnosti vyssi. Mimo to studuji dfistojnici letectva
na valeéné Skole, na polytechnikdch ve Lvové a VarSavé (letecky odbor) a na vy-
soké letecké Skole v Parizi.

Zalozni distojnici se Skoli pii Stfedisku pro vycvik dastojnikii v Debliné. Je
také organisovdn piedvojensky letecky vycvik mlddeZe; kond se u aeroklubii za pod-
pory &ilé Ligy obrany proti titokim ze vzduchu a proti plynim (L. O. P. P.) a pod
dozorem vojenské spravy.

Za uplny kurs predvojenské vychovy se zkracuje presenéni vojenska sluzba
muzZstva s nizdim predb&Znym vzdélanim u letectva o 3 meésice (pozdéjsi presentace),
u absolventti $kol pro piloty a mechaniky o 12 mé&sfci (d¥ivéjsi propusténi na trvalou
dovolenou). Absolventtim stfednich a podobnych Zkol, ktefi absolvovali Skoly letecké
Ligy, zkracuje se o 3 mésice (pozd&jsi presentace). Aspiranti balonového vojska se
vyskoluji ve zvladstnim kurse u 1. balonového praporu. Prva dfistojnickda hodnost se
udéluje aspiranttim v Polsku aZ po 1—2 cvicenich ve zbrani.

Poddfistojnici se vycviduji jak u ttvarf, tak i v riznych specidlnich kursech
mimo n&. Presenéni vojenskd sluzba trvd u letectva i balonfi 24 mésici; novaé&ei na-
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stupuji na podzim. Zkrécend sluZba aspirant@l trva nyni 13 mésicli. V poslednich le-
tech bylo vydano nékolik vyznamnych leteckych sluzebnich predpisf, tak i letecky
polni ¥ad. O vycvik persondlu i zaloh je postaranmo.

Material se postupné ujednocuje. Ve vojenském letectvu jsou dnes v pouZivani:
u zvédného — letouny Potez XXV a XXVII (motory Lorraine-Dietrich 450), Bréguet
XIX, u stihaciho — Spad 51, 61, naSe Avie a vlastni typ ,P. Z. L.“.*) u bombardo-
vaciho — Farman F 68 a Fokker F VII, u doprovodného - vlastni lehké typy
(Lublin — R a P. Z. L. s motory Wright 220 k. s.), u ndmorniho letectva — Latham
a Leo. Celkovy pocet letounti se uddva (Spoleénost narodd 1931) na 700, z toho 346
u bojovych jednotek, 854 ve Skolach atd. Organ britského kralovského leteckého klu-
bu Flight z ledna 1932 tvrdi,  Ze Polsko disponuje zalohou 500 letounifi, celkem 1.009
bojovymi letouny, z toho pak Ze ma: pozemni letectvo 144 stihacich, 14 bombardo-
vacich (7 dennich a 7 noénich), 275 pozorovacich — celkem 433 letounfi, ndmoini
letectvo 16 stihacich, 12 dennich bombardovacich a 48 pozorovacich, celkem 76 le-
tounii; zdloha bojovych letount 500. Podet Skolnich letouni uveden é&islem 300. Dohro-
mady 1.309 letounfi, z nich 309, novych typi.

Balonové prapory pouzivaji materidlu francouzského. Jsou to pozorovaci balouy
.Caquot a balony obranné. Kromé& toho jest i jedna menSi fiditelnid vzducholod
,Lech, ukoristénd za prevratu v Poznani (3.500 m3). Balonovy materidl vyrdabi vo-
jenskd sprava ve své rezii v fstfednich balonovych podnicich v Jablonné (u Var-
savy).

Pouziti letectva. Za osvobozovacich bojii v letech 1918/20 bylo pouzivano le-
tectva hlavné k provadéni zvédii a k improvisovanému bombardovani i postfelo-
vani. Za boji s rudou armédou bylo né&kolikrat s Gspéchem pouzZito rojfi i k tGtokim
z¢ vzduchu na prepravujici se vojsko a na jezdecké masy. Dnes se predvidd pouziti
jednotlivych druht letectva asi takto: zvédné letectvo (bojova jednotka: letka —
10 letounii) pracuje pro vojsko (tfi hlavni zbran& -— pé&chotu, jezdectvo a délostie-
lectvo) i pro velitelstvi, event. Gtoéi i proti Zivym cilim na zemi. Zvédy blizké i da-
leké provadéji zdsadné jednotlivé letouny; je-li nepratelské letectvo silné, konaji bliz-
ké prezvédy roje, chranéné podle potfeby letouny stihacimi. Pozorovaci letouny vyko-

ndvaji také ftikoly doprovodného letectva, stfeZeni nebo fidi stielbu délostielectva.

Stihaci letectvo (peruti o 2—3 letkdch) bojuje s nepfitelem ve vzduchu i na zemi;
pii boji ve vzduchu je éinno zasadné v rojich o 3—5 letounech. Bombardovaci le-
tectvo ni¢i zivé cile i stavby. Doprovodné letectvo, za valky samostatné Sipky (3) a
letky (9 letount, tyto u armady), slouZi predeviim k spojeni uvniti velkych jednotek,
hlavng jezdeckych, k spojeni mezi velitelstvimi vysSich jednotek, k prezvédim a po-
zorovdni pro velitelstvi i vojsko.

Mirovy poéetni stav polské branné moci ¢ini asi 255.000 muZf, z toho je dastoj-
nika asi 18.000, poddistojnik@t z pov. a déleslouZicich asi 88.000. U letectva je 700
distojnikdt z pov. a 5.150 muZstva presenéni sluzby, celkem 7.600 osob.

Civilniletectvo.

Polsko ocfekdva, Ze jeho tizemim phjdou v budoucnu daleZité letecké trati od
vychodu k zdpadu a od severu k jihu (PafiZ—Berlin—Varsava—Moskva, Pafiz—
Praha—Tvov—Kijev—Asie, Stockholm—Var$ava—Bukurest—Mal4d Asie—Afrika).

Leteckd doprava byla zahajena r, 1921 , Cidnou‘ na trati Praha—VarSava. Né-
sledujiciho roku vznikla spoleénost ,Aerolloyd®. R. 1929 vznikl na natlak stitu pod-
nik ,Lot", vykonny orgdn ministerstva dopravy, v ném# sloudeny dvé tehdejdi sou-

*) Na vystavé v Parizi r. 1930 byl vystaven celokovovy jednomistny letoun
P. Z. L. VI.: 1 motor Bristol-Jupiter 550 k. s., rozpéti 10.3 m, délka 7.16 m, zatiZenf
kridel 78.6 kg/m?*, nejvétsi rychlost 292 km/hod., vysky 1.000 m dosdhne za 1’307,
dostup 9.000 m.
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kromé spoleénosti , Aerolot" a , Aero‘, Kapital ,Lotu* je v rukou stitu a magistratf
nékterych velkych mést. Délka leteckych trati vzrostla z 645 km v r. 1922 na 5.300
kilometri v r. 1932.

V pritomné dobé je pravidelna leteckd doprava v 1été i v zimé na tratich:
Var$ava—Poznan—Bydgos¢—Gdansk,

Varsava—Gdansk,

Varsava—Katovice,

VarSsava—Krakov—Brno—Viden,
Varsava—Lvov—~Cernovice-——Bukurest—Sofia—Solui (od 1931) a
Varsava—Vilno—Riga—Tallin (od 1932).

»Cidna‘ 1éta4 na trati Praha—Varsava.

Letisté se vybudovavaji moderné; pripravuji se zarizeni nutna pro lety za noci,
mlhy a j. Velmi dobfe jsou dnes vybavena letisté ve VarSavé (Okecie), v Poznani,
Krakové a Lvové, O zarizeni letisté v Katovicich se postarala vySe uz uvedena leteckd
Liga; taz zridila uz také mnoho letist v menSich méstech. Vybudovava se statni le-
tisté v Gdyni, zlepSeno letisté ve Viln& VSechny dopravni letouny se opatiuji ko-
respondenénimi radiotelegrafickymi stanicemi tak, aby pilot mohl byt stdle infor-
movan.

R. 1932 nalétaly dopravni letouny pres 1,316.000 km (pfi 5.474 letech) a dopra-
vily 11.187 osob a 3.649 q ndkladd.

Pokud jde o materidl, snazi se Polsko v poslednich letech dfsledné o dosazZeni
uplné sobéstaénosti i u civilniho letectva. R. 1930 dodala lublinska leteckd tovarna
prvych 10 tfimotorovych Fokkerfi, vyrobenych na zédkladé licence. Kromé toho bylo
uz konstruovano nékolik prototyp@t dopravnich letounti vlastnich, z nichz letos zave-
den letoun P. W. S. 24 (pilot, mechanik, 4 cestujici, motor 220 k. s.), vyrdbény pod-
leskou leteckou tovarnou. Letouny Junkers, jichZz se pouzivalo drive, se postupné vy-
rad'uji. Pracuje se o vyrobé rychlych postovnich letounft.

V oboru sportovniho letectvi bylo dosaZeno — jak je u néds vSeobecné znamo
— krasnych vysledkii. Prekvapiti mohly tyto vysledky jen tam, kde rychlé pokroky
polského letectvi nebyly sledovdny nebo kde byly prezirany. Neni moZno nevzpome-
nouti zde tragické smrti vitézt z mezindrodnich zavod v Berliné r. 1932 kpt. Zwirka
a ing. Wigury pfi jejich letu k navstévé Prahy. Dnes jsou jiZ dobfe zndmy vynika-
jici sportovni polské letouny ,R. W. D.““ a ,P. Z. L.". Plachténi je v Polsku rovnéi
na vysi. Sportovni letectvo vynikad oviem vice kvalitou nez kvantitou. Dnes je 9 aero-
klubi (s tstfedim ve VarZavé),*) majicich na 300 pilotft a asi 80 letounifi. Asi 100
pilotd je vycviéeno v plachténi. Pro styk mezi stdtnimi orgény a aerokluby funguje
meziministerskd komise sportovniho letectva a styéni leteéti dfistojnici.

Liga obrany proti titoktim ze vzduchu a proti plyntm, (L. O. P. P.), kterd sla-
vila neddvno desetileté vyrodi své ¢innosti, ma dnes uz pres 850.000 &lenti. Stavi Skolu
pro piloty v Radomi a hlavné za jeji pomoci funguji S8koly pro mechaniky ve Lvové
a v Bydgos¢i. R. 1927 vybudovala aerodynamicky institut pfi varSavské polytech-
nice. O jeji pomoci p¥i budovani letist a pri pfedvojenské vychové byly zminky jiZ
vyse.

Letecky pramysl

Letecky primysl byl postupné vybudovdn a% po vélce. Piivodné slo o monto-
vani cizich strojfi, pozd&ji, az do neddvna, vyhradn& o licen¢ni vyrobu cizich typl.
V poslednich letech byly zkonstruovdny nékteré dobré prototypy vlastni, jez se za-
vadéji.

+) Aerokluby jsou ve Varsavs, Krakovs, Lvové, Poznani, Katovicich, Gdafisky,
Lodzi, Lubliné a Biale Podleské.
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Dnes pracuji 4 letecké tovarny:

Statni leteckd tovarna (P. Z. L.) ve VarSavé vznikla z Gstfednich leteckych dilen
r. 1928; zabyva se konstruktérstvim, vyrabi letouny vojenské (vlastni stihaci P. Z. L.)
a sportovni. Tovarna , Plage a LasSkiewicz" v Lubling&, prvad z polskych leteckych to-
varen, vyrabi vojenské i dopravni letouny. ,,Podleska leteckd tovarna‘* v Biale Pod-
leské (na trati Lukov—BrzeS¢) stavi od r. 1923 letouny vojenské, dopravni i spor-
tovni. ,,Velkopolské leteckd tovarna Samolot” v Poznani vyrabi hlavné vojenské Skol-
ni letouny. :

Letecké motory vyrabéji tovarny ,Skoda‘ a , Avia‘“, obé ve VarSavé. Je dosti
podniki vyrabéjicich a schopnych vyrabéti polotovary a pomocnou vyzbroj. Osamo-
stathovani leteckého pramyslu od ciziny pokroéilo v poslednich letech velmi rychle.
Lze ¥ici, Ze mirovd potfeba polského letectva, vyjma nékteré suroviny (hlinik, mé&d
2 j.) a nékteré polotovary, je dnes doméci vyrobou zplna zajisténa.

Rozpoétové polozky na letectvo.

Vydaje na vojenské letectvo nejsou v rozpoétech ministerstva vojenstvi speciali-
sovany tak, aby je bylo 1ze shrnouti.

Castky, preliminované na civilni letectvo v rozpoétech ministerstva dopravy
(zeleznic), ¢ini v poslednich letech: uzavérka za obdobi 1929/30 vykdazala 13,872.646
zlotych; finanéné-hospodafsky plan polskych statnich drah na rok 1933 predvida
11,724.000 zlotych.

Data Spole¢nosti narodft uvadéji celkové vydaje na letectvo v obdobi 1931/32:
78,006.507 zlotych.

*

Polské letectvo je dnes tplné na vysi pozadavkili. Je az podivuhodné, jak se pri
omezenych finanénich moZnostech zemé&, kterd prece valkou tolik utrpéla, rozvinulo.
Bylo by na prospéch pratelské spoluprace obou sousedicich statfi, Ceskoslovenska a
Polska, a obou jejich statotvornych narodii, aby se navzijem lépe poznaly. Letci uci-
nili na tomto poli uZ hodné a lze si jen prati, aby dosavadni vysledky byly dile jeSté
vice prohluboviny a rozsifovany.

—lip—:
Organisace letecké Skoly ve Francii.
(,,Ecole de I'Air‘.)

Skoleni a zdokonalovani kddrQ se dnes provadi v raznych Skoldch, podléhajicich
jednak ministerstvu valky, jednak ministerstvu letectvi.t)

Toto usporadani nevyhovuje pozadavkiaim letectva a ptisobi nemalé potiZe:

pro nedostateénou zakladni leteckou vychovu a pro nedostatek stejnorodosti ve
Skoleni,

pro tristéni prostredk@ persondlnich a materidlnich,

pro velikost udrZovacich a provozovacich nédkladii.

Dnes je k tomu, aby mladici, prejici si vstoupiti do letectva, byli s to uzite¢né
v ném slouziti, zapotiebi éty+ let.

Toto prili§ dlouhé a nakladné Skoleni nemutZe vSak pri dne$nim systému byti
omezeno. Je pravda, Ze kandidati letectva, vychdazejici z Polytechniky nebo St. Cyru,
musi se, aby byli prijati do téchto Skol, podrobiti zkouskam, ale ty jsou rozdilné hod-
noty, a soutéZ pro St. Cyr neobsahuje v zdkladé védeckou priipravu, nutnou k uspés-
nému sledovani technického leteckého vyucéovani.

1) Skola pro vycvik poddiastojnika i letefi je v Istres. — Vojenska aplikaéni
leteckd $kola ve Versailles. — Prakticka letecka skola v Avord. — Pokradovaci pilot-
ni skola je v Etampes.
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Vyucéovani v obou $koldch rozSirfuje nadto rozdil v Zacich, kteri po dvou letech
Skoleni — jednak velmi védeckého na Polytechnice, jednak témér vyhradné vojenského
v St. Cyru — musi z téchto divoda byti podrZeni po dvé leta v letecké aplikaéni Skole,
Tam teprve zacina letecky vycvik, ktery pro sviij technicky rdz musi, aby byl uspésny,
byti podavéan kazdé z téchto dvou kategorii zakf-dastojnikd jinym zptisobem,

Privé takové mevyhody se vyskytuji i ve vySSim Skoleni ve VySsi vale¢né Zkole
a v Stredisku vysokych vojenskych studii (,,Centre des Hautes Etudes militaires");
to se zabyva studiem vedeni vySSich pozemnich jednotek, jimZ nebudou veleti distoj-
nici letectva, ktefi naopak nejsou tam pripravovidni k vykondvani svého vySsiho vo-
jenského veleni,

Zkratka, at jde o zakladni Skoleni Zaku-dastojnik@i neb o zdokonalovéani a vyssi
Skoleni dfistojnikf, uklddané znalosti jsou ve vSech pripadech — kromé ¢isté letec-
kych Skol — znalostmi vhodnymi pro distojniky pozemni armady. Leteckd vychova,
kterd by se méla diti na zdkladé& Skoleni s dvojiho hlediska, totiZ s hlediska pozemnich
a namotnich operaci, je poddavédna prili§ pozdé v jednotlivych specialisovanych Sko-
lach letectva, jeZ jsou ziizovany na rfiznych mistech teprve podle potfeby.

Toto tristéni uéilist’ a tedy i 1usili velice 3kodi jednoté Skoleni, nutného leteckym
kadrim. Tato jednota mulZe byti uskuteénéna jen slouéenim?) vSeho persondlu i ma-
teridlu jednotlivych nynéjsich S$kol v jediné 3kole pod odpovédnosti jediného velitele.

To je Gicel dekretu, uverejnéného v Journal Officiel ze dne 4. éervna 1933; hlavni
jeho ustanoveni jsou:

Vsechny vycvikové prostiedky prisluSejici ministerstvu letectvi budou seskupeny
v prostoru kolem Istres — rybnik Berre — Salon de Provence — a utvorii ,Leteckou
Skolu*.

Tato Skola bude uvedena do chodu od 1. fijna 1935; méa za tucel:

dati mladikiim a vojenskym osobam, uréenym ke kariéfe dfistojnika letecké
armady, potfebny vycvik a zdkladni Skoleni,

umozniti dtstojniktim letectva, aby ziskali vyssi letecké vzdélani,

rozvinouti vyssi letecka studia u vysokych hodnosti letecké armaéady.

Skola, jiz bude veleti general letectva, bude obsahovati:

odbor pro zakladni Skoleni, pro zZaky rozdélené do specidlnich kursfi, odpovida-
jicich jednotlivym kategoriim persondlu letectva;

odbor aplikaéni pro porudiky-Zaky, rozdélené do zvlastnich kursit podobnych
kurstim vySe naznadenym,;

vy&8i letecké Skoleni, uréené pro distojniky kandidaty leteckého ,,brevet d'Etat-
Major‘;

stiedisko vysokych leteckych studii, uréenych ke Skoleni velitelt leteckych
armad.

Trvani Skolniho roku je stanoveno:

v odboru pro zédkladni Skoleni:

na dvé leta pro Zaky primo po odvedeni (nevojaky),

na jeden rok pro poddistojniky a Zaky-dastojniky;

v odboru aplikaénim:

na jeden rok pro vSecky kategorie zaki-dtistojniki.

Umisténi , Letecké Skoly“ v blizkosti dvou velkych universitnich mést, Aix-en-
Provence a Marseille, ma jisté vyhody, a pfi tom je také moZno bez obtizi a dodatet-
nych vydani pouZziti pozoruhodnych zafizeni $koly pro vzdélani létajiciho persondlu
v Istres, jakoZ i hladiny rybnika de Berre se zafizenim jiz existujicim.

?2) Slouleni, které zdroven znacné snizi celkové vydaje a umozni vétsi vykonnost
persondlu a materidlu.




