Z, cizich revui.

THE ROYAL AIR FORCE QUARTERLY. Cervenec 1932.

Kpt. let. stabu Kingston-MccLoughry: Ulohaletectva ve valce.

Za, platného dosud predpokladu, ze ikolem pozemni arméady je porazit armadu ne-
pritele a Ze tkolem namornictva je podporovat pozemni armady opanovanim namornich
komunikaci, reSi autor otazku, jaky je ve valce ukol letectva.

Kratké déjiny letectva nedovoluji €initi zavéry do budoucna a proto je pri formu-
lovani letecké strategie spolehlivéjsi budovati na pevnych zékladech strategie pozemni
a namorni, zkoumati vliv letectva na né a srovnati je s operacemi cisté leteckymi.

Letectvo nemtize obsadit uzemi, mtze vsak prispéti k pordzce armad a k opano-
vani ndmofnich komunikaci. I pii nejvétsim rozmachu civilnich leteckych linek nebude
nikdy mozno ochromenim jich ohroziti existenci statu do té miry, jako ochromenim jeho
komunikaci pozemmnich a namornich. Existence stdatu nezavisi na leteckych komuni-
kacich. :
Proto muize letectvo pracovati spolu s ostatnimi jen pri nékolika ukolech. Jsou to:

poraZeni nepratelské armady,

porazeni nepratelského valeéného lod'stva,

primy tlak na zivot a ducha nepratelského statu,

poraZeni neptratelského letectva.

Lze prvni tfi tkoly provésti, aniz byl dfive proveden tikol posledni? NeporaZené
nepratelské letectvo bude sice vzdy nebezpeéim, ale to neznamend, Ze je nutné prvni po-
vinnosti je porazit. Predevsim je tfeba védét, zda nepratelské letectvo skyta dostateéné
solidni cile. Je li tomu tak, je vzdy jesté nutno rozhodnouti, kterd z jmenovanych ctyr
operaci davd nadéji na nejvétsi vysledky a zda je bezpeéné mozZno vénovati se témto
cilim, dokud nepratelské letectvo nebylo porazeno.

Pra velkou unikaci schopnost nelze nepratelské letectvo prinutiti k boji. Letectvo méd
velkou volnost jednani a velkou operaéni rychlost. Letectvo nepotrebuje komunikagnich
linii (t. j. etapy své zakladny k cili, pfirozené a vojenské prekazky mumadlo prekazeji a
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letectvo miiZze se tedy pribliziti z kteréhokoliv sméru a z jakékoliv vysky. Stihaci letec-
tvo a pozemni OPL. skytaji sice urcitou ochranu ve dne i v noci, je vSak uz v samé
povaze letectva, Ze obrana proti nému je vZdy v nevyhodé. Bombardovaci letectvo se
mhzZe soustredit, kdeZto stihaci letectvo se musi rozptylit. Stihaci letectvo nemuize
zistat dlouho ve vzduchu, a jestlize ¢ekd na zemi, nepodaii se mu dosti ¢asto zachytiti
nepratelskou vypravu. A i kdyz se to podari, neni stihaci letectvo dosti zptisobilé k tomu,
aby nepritele zadrZelo. Je nepochybné, Ze se technika OPL. jesté zdokonali, stejné se
vsak zdokonali i moznosti bombardovaciho letectva. I kdyz tedy obrana muze prekazZeti
leteckému Gtoku a zplsobiti mu ztraty, je naprosto nemozné, aby zabranila nepritel-
skému letectvi prekrociti urcitou ¢aru, ponévadz obloha je prili§ rozsahla, aby ji bylo
mozno Géinné hajiti. Dalsi nevyhodou pak je, Ze leteckd obrana vyzaduje znaéného
mnozstvi stihaciho letectva na ujmu poé¢tu bombardovaciho letectva a ofensivni sily.

Pordzka ve vzduchu neni jedind moznost, ponévadz nepratelské letectvo prodléva
po zna¢nou dobu také na zemi, kdy je rovnéZz moZno je napadnouti. Prihlédnéme proto
k zranitelnosti raznych leteckych pozemnich cilGi: letist, zdkladen, leteckych tovaren,
zasobovacich stiedisk a p.

Ackoliv se letectvo memuZe nikdy uchyliti do bezpeéi, aniZz zarovein opustilo val-
¢isté, 1ze nicméné letadla na zemi snadno skryti. Mimoto je moZno je rychle premistiti
z jednoho letisté na druhé a také mohou operovati z velké vzdilenosti. I kdyz byly
letecké jednotky na zemi vypatrany a napadeny, je vzdy obtiZné zpfisobiti rozptylenym
letountim vaznéjsi Skodu. MuZstvo miZe byti snadno ukryto a letisté samo lze snadno
opraviti.

Letecké tovarny a zasobovaci strediska jsou vyborné cile pro letecké nitoky, avsak
toto nebezpec¢i se zmensi, jestliZe jsou rozptyleny ve velkém prostoru a jestlize lezi
mimo u¢innou donosnost; pri dobré organisaci nebude ani pfi téZkych ztratiach obtizné
pokratovati v dodavkich leteckého materialu a personalu.

Naskytnou se ovSem prilezitosti, kdy soustfedéni neptatelského letectva na le-
tistich bude idedlnim cilem pro letecké utoky, av8ak normdlné nezpiisobime ttokem na
letisté nepriteli velké hmotné skody, aé mordlni u¢inek miiZze byti zna¢ny. Ponévadz
viak mirové poc¢ty letectva jsou omezené a jeho nahrazeni v prvnich Sesti mésicich
valky nesnadné, mOZeme nicméné dosdhnouti alespofi pfechodné rozhodnych vysledki
i pfimym napadenim nepiitelského letectva na letistich.

Z toho miiZeme usuzovati, Ze neexistuje spolehlivy zptsob, jak vykondvati ptimy
tlak na neprfdatelské letectvo, a Ze takovy tlak mOze byti uéinny, jen kdyz se
naskytne vhodna prilezitost.

Schopnostletectva uderiti pfimona Zivotni stifediska.

Neocenitelnou vyhodou letectva je jeho schopnost vyhnouti se armadam a pozem-
nim prekdzkam a vésti ofensivu do srdce nepratelské zemé. MuizZe Gtociti na strediska,
dfilezitd pro obranu a pro pokraovani v odporu, miZe utoc€iti pfimo na ducha nepritel-
ského ndroda. Zasdhnouti takova stfediska neni o nic t€Z8i nez napadnouti nepratelské
letist®, kromé toho neni potrebi tristiti sily a moralni G¢inek na obyvatelstvo je vetsi
nez pri itoku na letisté. Mordlkou naroda neotfesou ztraty letectva, nybrz védomi, ze
nefunguji Zeleznice, zdsobovani potravinami, topeni, osvétleni a ostatni Zivotni denni
potieby. ;

Po dohodé s technickymi poradci musi rozhodnouti statnik, kde maji byti pro-
vedeny letecké titoky, aby bylo dosazeno maximélniho tlaku na nepidtelsky narod. Podle
povahy tazeni, podle vojenské a hospodarskeé situace, temperamentu a zphsobu Zzivota
protivnika musi rozhodnouti o pFisnosti bombardovani a o povaze cilti. Neni zaruky, Ze
zranitelnost uréitého stiediska je dostatenym dfivodem k provedeni leteckého tlaku
na neptitele. Jednou bude lépe sméfovati k desorganisaci denniho Zivota nepiitele tto-
kem na jeho dopravni systém, jindy zase na mobilisaéni stfediska, muniéni tovarny,

Letecké rozhledy — 8.
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armadu v poli, letecka strediska. At zvolime kterykoli z téchto cili, jedno je jisté:
hombardovani nazdafbth neni nikdy téinné. VSechny cile musi byti voleny se zretelem
nz jejich vojensky vyznam v Sirokém smyslu tohoto slova.

Letecka pfevaha.

Letectvo nebude moci bombardovati nepratelské tizemi bez boje nebc bez odvety.
AvSak bombardovani je jedinym prostiedkem, jak prinutiti nepratelské letectvo k boji
a jak je odvratiti od ofensivy a priméti k defensivé. Dojde skuteéné k intensivaimu boji
a té&zkym ztratam a teprve vysledek lohoto zdpasu o dosaZeni Zivotnich stredisk roz-
re5i otdzku letecké prevahy. Této prevahy dosdhme ta strana, ktera bude moci pres
viechny ztraty pokracovat v bombardovani a kterd srazi protivnika do defensivy,
¢imZ jej prinuti, aby své bombardovaci letectvo odvratil od Gtoki na Zivoini strediska
2 pouZil ho k obrané své zikladny a letist.

A¢ je nutno vyhybati se diversim, jsou prece ¢&asto nezbytné, jako na pf. pii
pouziti stihaeciho letectva. Uréité ¢asti stihaciho letectva musi byti pouzito k zasta-
veni a odraZeni nepritelského bombardovaciho letectva. Ukolem vynatého takto sti-
haciho letectva je zabraniti leteckym fGtokiim na zranitelnd mista. Letecké prevahy
se dosdhne leteckym bojem, avSak prvotnim ftéelem takového boje je umozniti ji-
nym letountim dosaZeni Zivotnich stiedisk. Leteckd pievaha neni tedy nic jiného neZ
prostredek k cili. Hlavni sila letectva musi byti vrZzena proti dfilezitym mistim ne-
pratelskym a minima stibaciho letectva je pouzZito k dosaZeni letecké prevahy.

Nevime ovSem, zda nékterd strana bude miti takovou vyhranénou leteckou pie-
chu, aby mohla zlomiti vali nepritele. V budouci vélce je pravdépodobné, Ze obé

strany postavi proti sob& zna¢né letecké sily a Ze vSeobecna leteckd prevaha bude
ziidka zna¢nid nebo stild. Sem a tam ziskd jedno letectvo ponékud vice vyhod, coz
mu dovoli zveétsiti donosnost svého bombardovaciho letectva a zmensiti tuto donosnost
u protivnika., Je rovnéz pravdépodovné, Ze se kyvadlo bude pohybovati na obé strany
a ze vyhoda c¢asem prefde zase na druhou stranu. Nejéastéjsi situaci bude vSak
mistni prevaha, t. j. prechodnd leteckd pfevaha v uréitém prostoru a v urdi-
té dohg.

Zaver,

Pravym cilem kazdé letecké valky je provadéni moralniho natlaku na nepié-
telsky narod. Pozemni armada, kterd by chtéla provadéti tento tlak, musila by napfed
poraziti nepritelskou armadu,

Letectvo normalné neposkytuje solidnich cildt pro hlavni usili nepratelského le-
tectva. Na druhé strané prekazeji letectvu malo rizné prekdzky a proto mizZe pfimo
udefiti na nepratelska Zivotni stiediska, aniZ risiko bylo vétsi nez pfi titoku na ostatni
sile. Tato zivotni strediska nutno peélivé voliti se zretelem k zplsobeni nejjistéjsi a
nejrychlejsi porazky, podle okamzitého stavu véci a podle pokrocilosti tazeni. Mohou
to byti strediska statni, namoini, vojenska a leteckd. Vysledkem piimého Gtoku bude
intensivni boj a leteckou prevahu ziska ta strana, kterd bude moci pres utrpéné ztraty
pokracovati v bombardovani a kterd prinuti protivnika k defensivé. Stald a vSeobecnd
leteckd prevaha bude vyjimkou, av$ak v opera¢nich pdsmech arméddy bude mistni le-
teckd prevaha dostatedné& vymezena. '

Co jsme tu rekli, tykd se samostatné operujiciho letectva. Ulohou letectva u armé-
dy v poli bude pfiméd podpora této armady a leteckd prevaha bude jenom prostied-
kem k dosaZeni tohoto uéelu.

Déjiny nepoddvaiji dosud nic, co by ndm mohlo byt voditkem pri tvaze, zda
moderni letectvo samo o sob& bude s to zlomiti viili nepfitele. To ndm povédi teprve
zkuSenosti z budouci vilky. Jedno je vSak jisté, totiz to, Ze i nejvétsi tlak zhstane
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bez vysledkii, jestliZe jednotlivd brannd sloZka neuplatni své usili ve spravné spolu-
praci s ostatnimi slozkami.

Letectvo mozno srovnati se strelou délostielectva, kterd rovméz neznéd prekézek,
ale nemuZe sama zpusobiti rozhodnuti. Mijr. g5t. Andreas.

RIVISTA AERONAUTICA, 1932.

¢is. 9 — zaf.

Letectvo ve valce. — Dr. Giorgio Landi.

Odvolavaje se na ¢lanek, uverejnény v ,Rivista Militare Italiana" pod titulem:
,Valka ve vzduchu & na zemi?", vyvraci autor bod za bodem jeho thesi a vyvozuje,
Ze orgamnisace a uziti silného ofensivniho letectva je nejlepS$im prostfedkem k dosaZeni
harmonického souladu letectva se silami pozemnimi a namoinimi...

Pouziti leteckych prostrfedkd v Sanhajském konfliktu
— Mjr. Fugo.

Historické pojedndni o ¢innosti ¢inského a japonského letectva b&hem operaci
u Sanhaje od 29. ledna do 3. brezna 1932.

Ocasni kormidla tvaru V, systém ,Rudlicki.

Popis a vyhody mového tvaru ocasnich ploch, sestrojenych technickym reditelem
fy. E. Plage a T. Laskiewicz v Lubliné.

Dodatek recensenta: Tento zvlastni typ ocasnich ploch byl popséan jiz v riznych
leteckych ¢asopisech, byl také prakticky zkouSen, avSak k jeho vZeobecnému zavedeni
dosud nedoslo patrné proto, Ze dosavadni vysledek zkouSek k tomu je$t& neopraviiuje.
Pouziti jich u letectva by skytalo mnoho vyhod jak s hlediska technického, tak
i letecko-vojenského. V celku predstavuje tento novy systém dosavadni vodorovné
ocasni plochy (,,stabilisa¢ni' plochu a vyskové kormidlo), pfipojené k trupu letounu
nikoliv horizontdlné, mybrz v urdéitém thlu, takZe maji podobu pismena V. Plochami
vySkového kormidla moZno pohybovati nahoru (pro klesdni) a dolli (pro stoupéni)
anebo jako kridélky (jedna strana dolf, druh4d nahoru) pfi zméné sméru. Tim pomiji
potfeba dosavadni svislé ocasni plochy ,kylové", a stranového kormidla, coZ je
prvni vyhoda s hlediska letecko-vojenskeého, t. j. ziskd se tim pro pozorovatele (st¥elce)
vétsi volnost stielby dozadu. S hlediska letecko-technického se jevi odstranénim
svislych ocasnich ploch zisk ve zmensSeni Skodlivého odporu a tim ve zvySeni rychlosti
letounu, Dalsi vyhodou tohoto systému ma bhyti, Ze odstrafiuje nebezpeéi vyvrtky; podle
toho se objevilo v né&kterych &asopisech pojmenovéni ,protivyvrtkovy ocas“ (coda
antivite).

Parni motor pro letectvo.

Popis a charakteristika parniho motoru pro velkoletouny a riditelné vzducho-
lodi; projekt fy. ,Great Lakes Aircraft Corp.“ ve Spojenych stdtech severoamerickych.

Cis. 10 — Fijen.

Obrana proti letadlfim. — Dr. Giorgio Landi. Viz , Letectvo u néds a
v cizing",

La guerra integrale (Uplna vialka). — Ing. Salvatore Attal.

Odvolavaje se na ¢lanky uverejnéné v ,Rivista Militare Italiana' a v ,Rivista
Aeronautica (¢lanek generdla Montiho, ktery v pojedndni, zda budouci valka bude
yalka na zemi nebo ve vzduchu®, prichazi k zavéru, Zze rozhodnuti konfliktu piind-
lezi silim pozemni arméady; na tento ¢lidnek reaguje plukovnik letec Giovine, ktery
energicky vyvraci ideje generala Montiho tvrzenim, Ze rozhodnuti konfliktu pfinese
letectvo), poukazuje autor na mozZnosti letectva v budouci vélce, ve vilce, kterd
nesmi byti vice povaZovdna za vykon vojska, nybrz za vykon celého naroda.
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Jak zvyS8iti maximédlni vykonnost vybusSnych motord pro
start letounfi? — Npor. techn. let. Aug. Garroni.

Autor studuje a hodnoti dosah vyhod ziskanych prekomprimovdnim motorft pi
startu letountt a hydropldnfi; pojednava o vysledeich ziskanych s motorem I F.
Asso 200" na brzdé, udavaje data o vykonu i spotiebé a naznatuje diagramy tlaki.
V zavéru poukazuje na nepatrnou vdhu aparatury vzhledem k dosaZitelnym vyhodam.

M—ek.

VESTNIK VOZDUSNAVO FLOTA, roé. 1932. Cislo 4 a 5.

Cislo 4.

V. Voronin: Technick4d propaganda u uatvara voj. letectva

V ¢lanku se doporucuje zrizovani krouZkfi leteckého persondlu, sdruZujicich se
dobrovolné podle specidlnosti za 0U€elem prohloubeni odbornych znalosti, ponévadz
v oficidlnich kursech nelze dosdhmouti plné dokonalosti. Program krouzkf: debaty,
prednasky, film, radio.

P. Jonov: Boj o pfevahu ve vzduchu

Boj o prevahu ve vzduchu nelze pojimati jen v tzkém smyslu jako akce stiha-
ciho letectva a zabezpeceni pomérné svobody vlastnich leteckych sil na fronté. Treba
jej chapati a) ve smyslu strategickém, b) operaénim, c¢) taktickém, K a): Ve smyslu
strategickém je to snaha, miti lepSi letectvo nez protivnik (lepSi letecky priimys],
pripraveny jiz v miru). K b): Prevahy mize dosdhnouti i letecky slabsi strana kon-
centraci sil v uréitém useku fronty. Prostredkem jest jednak stihaci letectvo, jednak
bombardovaci nalety na letecké zdkladny nepritele. K ¢): Prevaha v omezeném
vzdusném prostoru a na dobu, kdy jsou v ném oba protivnieci.

Sokolov: Noémi letecké zvédy pri prondsledovamni provadé
ném armadnim shorem na Siroké fronté.

Jaké tukoly pripadaji letectvu v této fazi boje, jak se k mim pripravuje (je
nutno dakladné studovat terén, hlavné komunikace), jak se zvédy provadéji, nutnost
rychlého dodavani zprav, bitevni nélety,

P. I Zitov: Vypoéty v praxi leteckého fotografa.

Navod k TfeSeni nejéastéjSich tloh z letecké fotografie s pouzitim zvlastniho
pravitka. Jde o vypocet méfitka snimku, vySky letu, intervalu mezi jednotlivymi
fadovymi snimky a pod.

B. Sterligov: Avigace pilota.

Pilot jednomistného letounu musi miti Glohy avigace znacéné zjednodusSeny, pro-
toze musi zaroven Fiditi stroj. DaleZitd je dakladnd priprava pred letem (hlavné
studium map). Oprava kursu za letu.

A. Kulakov: Mlhy a jich prfedvidéani

Tyofeni a druhy milh, jak je lze pfedvidati podle synoptickych map anebo mist-
nich priznakt.

K—B: Urc¢eni vySky dolniho okraje oblakové vrstvy.

Popisovany zpasoby, jak vypocitivati vysku mrakti pomoci balonku, teodolifu,
podle kondensace vodnich par, pristrojem prof. Kasatkina a j.

Namorni oddil

Jak se chovati ve vzduchuina zemi pfi Spatné povétrnostl

Jak létati ve vétru, za nizkych mraki, destd, snéhu, v mlze, predevsim s hle-
diske. ndmoiniho letectva. ReSeni konkretnich pripadf.

0ddil techniky a zdsobovani materidlem.

N. Petrov: K otdzce elektrického vystroje letounu
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Praktické pojednani o osvétlovani letounu, o svétlometech na letounech, o elek-
trickém ohf¥ivani obleki posidky, o zdrojich energie na letounech (dymamo, akumu-
litory), dilezitost radné isolace.

Kuznecov: Letecké majaky.

Piehledna stat, zpracovani podle cizich pramenti o soudasném stavu v tomto
ohoru. ;
Kalnin: Navrh zjednoduSeni technického hospodaistvi
uletky.

Ucel: zvySeni hodnoty a maximalni bojovd pohotovost. Prostredky: udileni pré-
mii za hospodarné vyuziti materidlu. Navrhuje piidélit jednotlivé letouny uréitym po-
sddkam a zalozni motory vrchnim mechaniktim, ktefi budou odpovidati za jejich stav.

Technické rady.

Drobné praktické mavody, na pr.: jak upevnit na letoun zafizeni k ocistovani
obuvi od blata, jak si vyrobit G&elnou nalevku k nalévani oleje, still k letovani chla-
di¢, podnos na prendSeni svicek, atd.

Kronika.

Za hranicemi.

Delsi élanek o nehodach v polském letectvu podle ,,Przeglad Lotniczi“. Americké
pokusné bombardovani, vysledky. Italsky systém fizeni letounu Bernardi. Automa-
tické Tizeni letounfi a j.

Bibliografie.

Cislo 5.

v posledni- rok pétiletky davame vojenskému letectvu
novou skupinu bolSevickych letct.

Uvodni ¢&lanek, mabddajici mladé, pravé ze Skol vyslé letce, aby se snaZili co
nejvice se ddle zdokonalovati. Zdfiraziiuje, Ze je to véci cti, aby bylo co nejméné
nehod, co nejméné nucenych pfistdni a aby se zplna vyuZilo letti k nejdikladnéjsi
technické znalosti.

Socialistické soutézeni a racionalisace — hlavnimi po-
bidkami pifi stifeleckém vycviku

V é&lanku se zdfiraziuje nutnost dokonalého vycviku ve stielb& z pistole, pusky
a kulometu, popisuji se dosavadni zku3enosti ve stieleckych kursech a navrhuji nové
metody stfeleckého vycviku. ZdGraziuje se nutnost co nejvétsi praxe, bez zbyteéného
mrhani ostrymi niboji.

O0ddil bojové pFipravy.

G. Kozi¢: Bojovou pripravu na taktické koleje.

V ¢lanku se uvaZuje, jak prakticky organisovat vycvik, aby byl na Grovni sou-
tasnych poZadavk®, pokud jde o spoluprici letectva s pozemnimi zbrandmi. Autor
pravi, Ze se i vy3§i dfstojnici malo cviéi ve veleni jednotkdm a v pracich $tdbnich.

Navrhuje pracovni metodu, jak Ucelnd uspofidat vycvik na podkladé pravdépodob-.

nych situaci, jak vypracovat rozkazy. Price ve $tibech méa byti pri cviceni organiso-
vana tak, aby kazdy velitel konal pfesné svou tlohu tak jako za valky; jednotlivé
tkony nestaéi jen pFedpokladati.

P. zZigarev: Utok bhitevnich letadel na zmotorisovamné kolony.

Uvazuje se nejprve o podminkdch zvédi proti cilim (kolonim) pro bitevni na-
lety a na jakou vzddlenost od fronty nutno spatfiti kolonu, aby bylo dosti ¢asu na
organisovani naletu. Zavér: vozovou kolonu na vzddlenost 20 km, motorisovanou na
50 km. Jak organisovat prezvédy pfimo pied samym néletem (v pFizemni vyice),
kde ma Gekati bitevni roj (mad lesnatym & pustym mistem) ve vysi 100—150 m
(k viili pfekvapeni). Prezvédy m4i vykonati velitel bitevniho roje, fidelem je vyhle-
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dani mista nejvhodnéjsiho k ttoku. PouZiti prostiedki (pum, kulometfi) podle druhy
cile, jak provésti ndlet a odlet po ttoku. Autor doporuduje pii odletu skryt se za
relief terénu a nedopustit rozchod na o¢ich protivnika. Autoru odpovida redakce v po-
znamce, Ze se na véc divad priliS mechanicky. Oc¢ekava prispévky k diskusi od pfislus-
nikQl polnich utvarf.

LUFTSCHUTZ-NACHRICHTENBLATT, 1932 (9. ro¢nik).

Sesit 7.

F.: Beitrag zur Frage des Zusammenwirkens von Feld- und
Heimatluftschutz.

Odpovéd na Cldnek v se8. 6. Autor je pro samostatnost TOPL., kterd ma specidlni
ukol, praveé tak jako AOPL. Spolupraci ma riditi HVOA.

Ing. Soll: Untersuchungen liber die gilinstigste Aufstellung
von Flak beieiner Schutzanlage.

Ukonceni ¢lanku o umisténi baterii vzhledem k chranénému objektu (viz ses. 6).

E.: Schweden-Holland. Neue Flugabwehrgeschiitze.

Technické tdaje 7.5 cm kanonu proti let. firmy Bofors, dodaného Svédské armédé,
a 8 cm kanonu proti letadliim firmy Hollandsche Industrie en Handelsmaatschappij
Siderius.

Gr.: Flugmelde- und Luftschutziibung Ostpreussen.

Li¢i pritbéh cviéeni OPL. ve Vych. Prusku, hlavné ¢innost hlasné sluzby.

Stéab. 1ék. Dr. O. Muntsch: Uber die Einwirkung von Giftgasenund-
chem. Kampfstoffenauf Wasserund Lebensmittel.

Autor popisuje vliv otravnych plynfi na vodu a potraviny a moznosti ochrany.

Z.:. Tdtigkeit der polnischen Luft- und Gasschutzliga.

Dosti podrobny éldnek o civilni organisaci ochrany obyvatelstva proti leteckym
utoktim v Polsku.

Sesit 8.

H. Beyer: Die Zusammenarbeit von Fliegern und Flug-
abwehr.

Vlastnosti letectva, jako jeho schopnost ndhle se objeviti pfi iplné volnosti ve
vzduiném prostoru, rychlost, pohyblivost a velky dolet vyZaduji od OPL. organisace
zajisténi ve vdech smérech, vyborného spojeni, pruZnosti a ovlddani prostorii. Proto
ma byti OPL. bojovym prostfedkem vysSiho veleni (poditajic v to velitelstvi armédy,
zeela vyjimeéné jen velitelstvi sboru a divise). Pouziti zavisi na situaci a na zhodno-
ceni zpravodajstvi. Zakladem toho je hldsnad sluzba a celd rozsdhld pozemni organi-
sace pozorovani a spojeni OPL. NejuZsi zpravodajské styky téchto sloZek s velitel-
stvim a se stihacim letectvem jsou proto zdkladnim poZadavkem tispéiné bojové éin-
nosti. Vzhledem k veliké rychlosti leteckych operaci zaruéuje splnéni tohoto poza-
davku jenom zvlastni spojovaci sit, dana k disposici uvedenym pravé slozkam. Vza-
jemna znalost Ukoli, postaveni, jakoZ i zakdzanych a ochrannych prostorfi davd
moznost organisovati ndlezitou spoluprdci. Rozptyleni sevienych futoénych skupin,
palba ochrannd a palba na upozornénou jsou hlavni tikoly DPL. Pro OPL. méa veliky
vyznam i sluzba meteorologické.

Co se tyte technické vykonnosti, zida autor, aby OPL. méla urcity tech-
nicky ndaskok. Letouny, které jsou na bojisti, jsou vlastné jiz zastaralé typy, budouci
dokonalejsi typ jest vSak jiz vzdy v prdci, seriovd vyroba a dodéni si ovSem vzdy
vyzada jesté deldi doby. Stala znalost technického a taktiekého vyvoje letectva uddvéd
proto smér vyvoji OPL., a obrdcené zase, taktika letectva se aspon ¢dstecéne Fidi vy-
konnosti OPL. — Velké pokroky DPL. ve strelb& umoznuji letectvu pii dnesni tech-
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nické situaci obrannych prostiedkit nejjistéjsi ¢innost v malych vyskidch, a to
tak dleuho, nez se objevi Géinny kulomet proti letadlim. Mimo to dava ndlet ve
zvldsté velikych vysSkdch pravdépodobnost, Ze pribliZovani k cili nebude zpo-
zorovino. — Koneéné propaguje autor ¢asty spoleény vycvik stihaciho letectva
s OPL., ponévadZ jen praksi lze ziskati zkuSenosti, odpovidajici skute¢nému stavu véci.

Z.: Luftschutztaktik marschierender Kolonnen.

Clanek podava obsah velmi zajimavého ¢lanku amerického poruéika Ostem-
berga v Infantry Journal 7. (1931), ktery v ném li¢i zkuSenosti z manévrii motoriso-
vané jednotky, co se tyée OPL. rychle pochodujicich vojsk motorisovanych. Autor
odiivodnuje nutnost a vyhody OPL., naznaéuje, jak provadéti letecké titoky na kolony,
a zpusoby jejich OPL. Vylicuje bezpecnostni opatieni, zpisob dopravy a obsluhovani
KPL. ZkuSenosti z manévri vyvrcholuji v pozndni, Ze jen specidlni vyzbroj a zvlastni,
specidlné vycvicéené jednotky budou s to, aby svaj tukol splnily. Autor varuje pred
tim, aby se péchoté k dosavadnim ukolim pozemniho boje pridavaly jeSté ukoly
boje ve vzduchu. Je proti spojenym KPL. (dvojkulometim, étyrkulometim) a pro-
paguje jednotlivé KPL. veliké vykonnosti, coZ odtvodnuje tim, Ze vidy ttoéi nékolik
letountt najednou.

Prof. Dr. F. Wirth: Irrtiimer in der Luftschutzliteratur.

Upozorinuje na urcité nespravné ndazory, ‘co se tyce vhodné volby, krytu, cvi-
¢eni v ochrané proti plynim, spotfeby a doddvéni éerstvého vzduchu v uzavienych
mistnostech, asanace, Gi¢innosti zamofeni a zachrany proti plynim.

Ing. O. Thelen: Widerstand von Bauten gegen Sprenghomhben.

Udavd podle americkych pokusfi, jak hluboko vniknou letecké pumy do rhz-
ného materidlu. BéZna opatreni proti G¢inku pum maji se vztahovati jen na to, aby
stfecha odolavala zdpalnym pumam a sklepni mistnosti pumam brisantnim (asi
100 kg tézkym).

Sesit 9.

Nachrichtenmittel fiir den Flugmeldedienst.

Prednosta, oddéleni OPL. zdpoli u HVOA. ve svétové vilce s Ing. Schreihagem od
Spoletnosti pro elektrické pristroje (Gelap) poddvaji ve velmi zajimavém a hojné
ilustrovaném élanku technickou organisaci a vystroj hlisné sluzby pro automatickeé a
optické dodavani hlaSeni.

I. ¢ast obsahuje v3eobecnou organisaci hldsné sluzby: jsou to objekty I. radu:
velitelstvi hldsek (Fluko), velitelstvi skupin OPL., FiSskd draha, poplachové Ustfedny
(Warnzentralen) a objekty 2., fddu: hlasky, DPL., KPL., letectvo, primysl, riSski
posta, elektrarny, plyndrny, voddarny, méstskd sprava (policie, hasiéstvo, sanitni
sluzba, techn. vypomoc z nouze TENO.).

II. ¢ast obsahuje zpusob, jak se doddvaji hldSeni od hldsek k poplachovym sta-
nicim, a technické zafizeni obou. Hldsnd sluzba jest rozmisténa jake sit a tvoii
kolem dtilezitych prostorii nebo mist jedno pole (Masche). Vzddlenost hlasek je podle
potreby asi 10—15 km, polomér pole asi 30—45 km, vzdalenost poplachovych stanic
60-—90 km. Pro technické vybudovani jest zédhodno klasifikovati jednotlivé poplachové
obvody (pole) na daleZité a ohroZené a na méné dialezité. Pro prvni jest nutna auto-
matisace hldSeni, pro druhé stadi dosavadni systém telef. hlaSeni a zapisovani. Pro
oha zpfisoby jest uveden obsah hldSeni hldsek, vystroj a technickd vykonost, jakoz
I zafizeni a ¢innost velitelstvi hldsek (Fluko). Pak ndsleduje velmi podrobny a obrazy
mizornény popis docela automatického vystroje systému Gelap, ktery pracuje podle
systému induktivni impulsni volby akec. spol. Siemens-Halske. Vyhody: pouZivd se
Jen soucdsti normalni automatické telefonie, rychlost hldSeni (1012 vtef.), znaény
donos (volna vedeni 200—300 km, postovni kabel 0.9 mm 80 km, 1.4 mm asi 140 km).
Hliseni se realisuje automaticky na mapové tabuli, jakoz i na rozkazovacim a kon-
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trolnim stole pomoci svétel a signali. Clinek zaslouZi, aby jej prostudovaly vSechny
orgéany, pracujici v hlasné sluzbé a spojeni! (Pokracovani viz v sesite 9.)

Dr. Ing. R. Lewetzow: Die allgemeine Losung des Flakproblems,

Autor se snazi resiti problém strelby na letoun, ktery nedodrzuje stejnou vysku
a primocary let. Preménuje dosavadni zdkladni predpoklad strelby DPL. (stejnd
vyska, stejny smér a stejnd rychlost letadla béhem doby letu strely) na stejnomérnou
zménu vysky, stejnomérnou zm &nu sméru pii stejné rychlosti letu. Proto je nutno
roz§iriti zakladni prvky k stanoveni cile pomoci méricich pristrojii na vysSku, smeér,
rychlost, stoupani a zakfiveni. Dosavadni predpoklad jest jen zvlastni pfipad (zména
sméru nula, stoupani nula).

V 1. ¢asti podava autor teoretické vysvétleni s matematickym ¥eSenim a nazna-
¢uje, jak meérenim zjistiti hodnoty zdkladnich prvka pro pripravu strelby pri metod:
plinearni' (rychlost—smeér, jakoz i rychlost—Ilet) a pri metodé tachymetrické (thloya
rychlost letu).

V II. ¢asti naznacuje, jak by se tato teorie dala realisovati prostorovym mo-
delem v tUstrfednim velicim pristroji. K reSeni problému s hlediska pristroji by bylo
zapotrebi urciti: 1. rychlost letadla, 2. let, 3. smér letu, 4. zménu sméru letu v jed-
notce ¢asové k zjisténi smérového nadbéhového thlu a 5. stoupani. (Pokracovani v sc-
5ité 9.) :

Sesit 10.

Nachrichtmitelfiirden Flugmeldedienst.

€lanek jest pokracovanim élanku ze seSitu 9. a obsahuje spojovaci a poplachovd
zarizeni sluzebnich mist (velitelstvi a 0rad), kterd jsou primo spojena s velitelstvim
hldsek (Fluko). Jsou to: 1. poplachovi stanice (i se zafizenim pro rozhlaSeni po-
plachu pomoci budi¢kli, houkadek, sirén), 2. riSskd drdha, 3. sousedni FLUKO, 4. ve-
litelstvi letist stihaciho letectva a skupin OPL., 5. velitelstvi zdpolni OPL. pro orga-
nisovani obrannych opatfeni ve velkém rameci, které m4 k disposici hlavni ustfednu
hlasné sluzby pro celou Fisi a kterému zase podléhaji Stadbni dastojnické hldsné sluzby
(Gstfedny hlasné sluzby) pro ur€ité veétsi oblasti (provincie), Clanek rozvadi tech-
nické moznosti, jak zavésti automaticky hlasny systém do této rozsdhlé organisace
veleni. Doporuéuje induktivni volbu do vzdalenosti 130 km pro kabely, 300 km pro
volna vedeni a na vétsi vzdilenosti ddalkovou volbu ténové frekvence (T-Wahl), kterd
dovoluje oddé&liti hovorové a signalisa¢ni proudy pomoci samoc¢inné piasobiciho zdvéru
v koncovém zesilovaéi prejimace. ('Viz déle seSit 11.)

Dr. Ing. R. Lewetzow: Dieallgemeine Lésung des Flakproblems.

Prvni ¢éast ¢lanku aplikuje tvahy drivéjsiho élanku (v sesité 9) na existujici
jiz ustfedni povelové pristroje, a to na aparaty systému linedrni rychlosti a systému
uhlové rychlosti.

Druha ¢éast ¢élanku obsahuje ndzory autora o povelovém pristroji a o vyeviku
ve strelbé; zada tam, aby povelovy pristroj obsluhovali specialisté pravé tak jako
vyskoméri¢i, a zdaraziuje dulezitost pec¢livého vybéru, kontrolovaného vyeviku a
uzké spolupréice s velitelem baterie.

Mjr. J. Ringel: Verkehrswege und ihre Empfindlichkeit
gegen Luftangriffe.

Moznost leteckych tutokit zménila zna¢n& vojenskou hodnotu vSech dopravnich
prostredkii (Zeleznic, silnic, paroplavby i letecké dopravy). Hodnota celého doprav-
niho systému statu se hodnoti: 1. podle moZnosti soustfedéného pouziti viech pro-
stredkd, 2. podle podminéného vzajemného pouZiti a 3. podle moZného pFevedeni do-
pravy z jednoho prostfedku na druhy. Autor uvadi pak nutnou technickou organisaci
proti G¢inktim leteckych ttokfl a uvadi priklady z valky, jak dlouho trvaly opravy
znidenych Zelezniénich mosti. Dale uvadi statistické tabulky o moZnosti prevedeni
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osobni i nakladni dopravy ze Zelezni¢ni dopravy na silniéni dopravu v evropskych
statech a v USA. Konec¢né li¢i citlivost paroplavby a letecké dopravy proti leteckym
utokam.

Sesit 11.

Dr. F. Lohle: Luftschutz und Sicht.

Autor rozvadi urcité fysikdlni, fysiologické a meteorologické podminky vidi-
telnosti a navrhuje, aby se meteorologicka sluzba zabyvala téZz prognosou viditelnosti,
kterd ma pro hldasnou sluzbu i pro OPL. viibec veliky vyznam. Zadd zrizeni stanic
na zjistovani stupné viditelnosti, pofizeni map viditelnosti a systematické statistické
zpracovani prislusného materidlu jako zaklad pro predpovédi.

Betrachtungen zu dem Aufsatz ,Nachrichtenmittel fiir
den Flugmeldedienst".

Délostrelec proti letadliim, odbornik v hldsné sluzbé a odbornik v dalkové spojo-
vaci sluzhé kritisuji ¢lanky o spojovacich prostredcich hlasné sluzby, otisténé v se-
sitech 9 a 10.

Taktische Aufgabe 1.

Obsahuje namét pro obranu shromazdovaciho prostoru arméady skupinou OPL.:

1 oddil (5tab, spoj. ¢eta, 3 lehké, 1 maloraz. bat.,, 1 svétlomet. bat., 1 mun. kol.),

1 rota KPL. (4 ¢ety po 3 KPL.),

1 hlasna rota (vel. roj a 5 roja).

Uloha: navrh velitele oddilu jako velitele skupiny OPL. na rozmisténi pro-
stredkit a odtivodnéni tohoto navrhu.

Dr. Ing. Kuhlenkamp: Erwiderung auf ,,Die allgemeine Ldosung
des Flakproblems". .

Kritika ¢lankt o vSeobecném reSeni problému stirelby proti letadliim, uverej-
nénych v seSitech 9 a 10.

Gen. 1ék. Dr. Blau: Die Aufgaben des Arztes im Luftschutz-
beirat der Stadt.

Autor rozdéluje ukoly lékare v mistnim vyboru ochrany obyvatelstva na vé-
decké, profylaktické a na organisac¢ni a rozbird je pak podrobnéji.

Sesit 12.

Nachrichteniibermittlung mit Codezahlen im Luftschutz.

Ponévadz dodani urcitych navésti poplachové sluzby mnohym stanicim vyza-
duje bud’ mnoha apariti a cetného persondlu, nebo mnoha ¢asu, zda se, Ze by se
dal tento nedostatek odstraniti pouzivanim c¢isel podle urcitého klice. Autor 1i¢i
podrobné, jak by to po strdance technické bylo moZno provésti pomoci normdlniho
telefonniho zarizeni, doplnéného relém a rozkazovaci ustrednou.

Nachrichtenmittel fiir den Flugmeldedienst

Redakce kon¢i rozpravu o spojovacich prostredcich hlasné sluzby (viz seSity
9,10 a 11).

Momber: Ein neuer Flakscheinwerfer.

Autor popisuje novy americky svétlomet, ktery podle vyjadreri americkych
odbornikQi jest prvnim vétsim pokrokem v oboru protiletadlovych svétlometi. Nad
lampou je pod thlem 450 umistén ram s 12 plochymi =zrcadly, kterd se uchyluji
0 malé thly od roviny ramu. Svételny kuZel dopadd na zrcadla, uchyluje se o 900 a
rozdéluje se pri tom na divergentni svételné svazky. Takto se dosdhne mnohem Sir-
§iho osvétleného prostoru nez jednim kuzZelem a tim také mnohem vé&tsi pravde-
podobnosti najiti letadlo.

Die japanische Flugabwehr-Artillerie.
Podrobny ¢lanek obsahuje organisaci DPL, Fizeni palby, pristroje pro pripravu
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stielby, svétiomet, naslouchaci pristroj,

Luftschutz in Schweden.

provadéni
strelbu KPL:, hlasnou sluzbu a pasivni OPL. v Japonsku.

cviéné strelby, strelivo DPL,

-_N—

C. Brasche: Gas- und Luftschutzgeridtewagen.

—_———————

Literarni prehled.

Dr. Heinrich Hun k e: Luftgefahr
und Luftschutz. E. S. Mitler & S., Berlin,
1933, RM 9.5.

Otdzka, jak se braniti proti letadlom,
zaméstnavala jiz za valky odborniky vo-
jenské i civilni vSech valgicich stata.
Skon¢enim valky neupadla v zapomenuti,
nybrz je pfiné studovédna a to nejen sama
o sobé, nybrz a hlavné ve sdruZeni s val-
kou chemickou. A tu arci hrfizou priSer-
nou dési predstava, Ze by se fttoéilo hro-
madné, Ze by stroje svrhly s vyse ndklad
pum vybuSnych, zipalnych i plynovych,
borily domy i tovarny a trosky zaplavily
ohném a plynem, proti ¢emuz by vSechna
obrana zfistala marnou.

Ze tento problém zaméstnava i dnes
odborniky i laiky, svédéi Hunkeova kni-
ha ,Luftgefahr und Luftschutz. Neni
zajisté divno, Ze v Némecku, jemuZz Ver-
saillskd smlouva zakazuje vileéné letec-
tvo, se sleduje otdzka, jak se braniti
proti letadliim s velikou pozornosti.

Kniha jest rozvrZena ma nékolik ¢asti:
I, Ginnost za valky. Strucné, ale prehled-
né jest podan vyvoj leteckych utokt po
strdance technické i orgamisacéni a ukéaza-
no, jak letectvo pracovalo ve spojeni ji-
nych zbrani. Ze zésah letectva, najmeé
bombardovaciho do vyvoje operaci nebyl
maly a nevyznamny, ukazuji podrobné
statistiky pottu Gtokf letadel, jimi zpu-
sobenych ztrat na Zivotech i na mate-
ridlu.

Zbrain tutoéna brzo vyvolala zbran
obrannou. Mocna zbran, déla, se obratila
proti utoénikiim, maslouchaci pristroje a
svétiomety jim pomdhaji, vyhleddvajice
bliziciho se nepritele a osvétlujice jej, aby
mohl byti s tspéchem napaden. Viastni
letadls stihaci, mald s obratni, pouStéji
se s tézkymi bombardéry v souboj, v némz
Casto vitézi,

Jednotlivé staty organisuji svou obra-
nu, kazdy podle zkuSenosti ziskanych za
valky a casto draze zaplacenych. II. Po
vialce zfistavaji prostredky i metody té-
mér stejné, ale znamenité se rozvinuji a
a zdokonaluji. Letouny dosahuji vyssich
vykonti, zdokonaluje se i taktika. Utoé-
nik se nespokojuje jiZ jen bombami vy-
busnymi, pomysli i na plyn a bakterie,
I na latky zapalné.

Obrana vSak se neopoZd'uje. Ohrozené
0zemi je protkano siti pozorovacich a
varovnych stanic, které uréi podrobnosti
tutoku, smér a podet letounh, vysku atd
Za noci je tento problém =ztiZen tim, Ze
letadla neni vidéti; tu vSak poméhd zase
technika, kterd sestroji naslouchaci apa-
raty, jimiz moZno odkryti i meviditelného
protivnika a uréiti jeho smér, aby jej bylo
mozno potirati délovou palbou.

Svétlomety pozbyvaji pri tomto zpi-
sobu obrany d&asteéné svého vyznamy,
osvédéuji se vSak vyborné jako pomoc
pro vlastni letadla, kterd mohou osvétle-
ného a tim zmateného protivnika snéze
napadnouti.

Prvky strelby neuréuji se, jako diive
jen odhadem, nybrZz piesné slozitymi pfi-
stroji a podle védeckych metod.

K ochrané diulezitych stredisek se uZi-
vi i upoutanych balonfi, nesoucich draty,
do nichz se méa 1utoénik zaplésti nebo
jimZ se ‘musi alespoil vyhnouti, ¢im?z kie-
58 nadéje mna zdar bombardovani. To by
byla obrana aktivni,

Neméné dalezitd, zejmeéna pro civilni
obyvatelstvo, je obrama pasivni, zahrnu-
jici vSe, co miZe tutolnikovi znesnadnit
tukol, i kdyz jej jiz nemiZe odvratit od
zamysleného podniku. Je to zejména za-
stfeni vSech cill, vyklizeni ohroZeného
tzemi, mést, zhasnuti svétel, vybudovéni
klamnych cili i Géelnd vystavba mest

Podrobné se promlouvd ¢ individudlni
ochrané proti plyntim, proti ti¢inku bomb
hofivyeh 1 zdpalnych, o organisaci jeji
v jednotlivych statech evropskych.

Zvlastni &ast je v&novAna pomeértm
némeckym. Mapky a statistiky ukazuji
jak je Némecko vystaveno moznym nile-
tiim ze sousednich statti, proti ¢emuZ je-
dinou obranou je systematické organiso-
vani letectva a vSech pomocnych zbrani,
sluZby hlasné a vystrazné, jakoz i vyi-
chove g vycvik obyvatelstva.

Kniha, shrnujic vSechny dosavadni po-
znatky zhuSténou a prehlednou formot,
je vybornou pomiickou pii studiu podob-
nych otdzek. Vyslovené zasady se nevatd-
huji jen ms, Némecko, nybrZz mohou byt
platny i pro kterykoli jiny stat, ktery
miZe byti postaven pired otdzku, jak =8
braniti proti Gtoktm ze vzduchu, moznd
i nenadalym. Milan Simék




