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Letectvo u nas a v ciziné.

Ing. Dr. V. Chytry:
Fotograficka éinnost letectva v r. 1932.

Ku konci svétové valky se leteckd fotografie stala nepostradatelnou zvédnou
pomuckou vys8ich velitelstvi a hlavnich zbrani. Proto se naSe vojenskd sprava zdhy
po pievratu starala, aby naSe letectvo bylo také v této priciné radné vyzbrojeno.
Podarilo se ji to, diky naSemu vyspélému primyslu, pomérné brzo a jsme jedinym
ze stath, kiery meni odvisly v temto choru od nékteré ze Ctyr zapadnich evropskych
velmoci nebo od USA.

Zvlastni péce se téz vénuje vycviku leteckych pozorovatelli ve fotografii a,
aby byl povzbuzen jejich zdjem a zAroven kontrolovany dosazené vysledky, byla
v r. 1929 narizena pravidelnd kazdorocni soutéz leteckych fotografickych snimki.
SoutéZ je poviomd pro vSechny dfistojniky pozorovatele véetné kapitant a pro
ostatni letce dobrovolnid. Podminky soutéZe jsou velmi piisné a snazi se prizplsobiti
provddéni snimkt valeénym pomértm.

Letodniho roku bylo ukonéena jiz treti soutéz a byl v ni patrny pozoruhodny
pekrek desazeny na$im letectvem v poslednich tiech letech. Zatim, co jsme byli
do r. 1930 odkézani na zahrani¢ni materidl a ¢4aste¢né i cizi pristroje, byly vysledky
malo uspokojivé. JiZ v nasledujici soutézi byl vSak patrny tspéch a leto3niho roku,
kdy pracujeme vyhradné na domdacim materidlu a vlastnimi pracovnimi metodami,
jsou vysledky tak dobré, Ze se MNO rozhodlo usporadati vystavku predloZenych
praci.

Vystavu zah4ajil dne 27. bfezna chéf letectva gen. ing. Faifr za pritomnosti
nifelnika hl. 5tdbu, gen. inspektora, velitele VTLU a ¢etnych host@t z kruhft civil-
nich ve Vojemském védeckém ustavu, ktery poradatelim vystavky vySel ochotné
vstfic a zaphjéil potiebné mistnosti. Vystavku navstivilo asi 600 osob a jeji tspéch
tkvél hlavné v tom, Ze pozorovatelé mohli navzajem posouditi svoje prace, ostatnim
zbranim hyly ukdziny mnové mozZnosti letecké fotografie a s civilnimi odborniky
z vysokych. Skol byla v oboru fotografie a letecké fotogrametrie mavdzana Uzka
spolupréace.

Ve vystavce byly vSechny snimky zaslané ttvary k posledni soutézi. Snimky
byly rozdéleny na snimky obrazové a na snimky vojenské hodnoty.

Pro obrazové snimky nebylo predepsdno, vyjimaje Gpravy zvétSenin, Zadnych
specidlnich podminek a jejich provedeni bylo nplné ponechdno iniciativé pozorovateln.
Obrazové snimky maji pro vojenské letectvo jen podfadny vyznam a proto jich doslo
na vystavku pomérné madlo. Byly po technické strance bhezvadné vypracovany a také
mnohé z nich mély vysckou uméleckou troven. V ramei téchto snimkfi se nékteré
letecké pluky pokusily TesSiti i nové sméry v letecké fotografii. Letecky pluk 2 zaslal
na pr. jedineéné snimky, zhotovené dlouhofokélni komorou AII-30, Sikmo trupem
letounu, vhodné zejména pro podronny prizkum okraji lesli, zdkopl a odvricenych
strdni, Také snimky leteckého plulku 5, zhotovené pri bombardovami v Malackdch,
shazovdni pum a jejich zdsahy, byly i po strénce taktické velmi pozoruhodné.

Snimky vojenské hodnoty se délily na:

a) snimky, zhotovené pri spoluprdci s ostatnimi zbranémi a na zavéreénych
cviéenich.

b) snimky panoramatické a Sikmé, gkladajici se nejméné ze sedmi souvislych
snimik,

¢) prostorové svislé snimky, skladajici se nejméné ze tfi rfad mnavzijem souvi-
sicich.
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Snimky fotogrametrické nebyly zvli$té pozadovany a také nebyly predepsany
snimky stereoskopické vzhledem k tomu, Ze vétSina Ffadovych snimké jsou zaroven
stereoskopickymi. Velmi pfisné vSak bylo dbano, aby vesSkeré snimky byly provedeny
obvyklymi pracovnimi metodami v rdmeci vyeviku, a proto bylo na pr. zakdzano
konati specidlni fotografické lety jen za Ucelem pofizeni snimkd pro soutéz.

Nejlepsi snimky ze spoluprice predlozil letecky pluk 1. TGM, ktery dostal
cenu za svisly radovy snimek divise na pochodu, zhotoveny komorou AITI-30. Zaji-
mavé byly téZ srovniavaci snimky riznymi komorami a z riznych vySek, které pro-
vedl let. pl. 2 pri spoluprdci 5 ostatnimi zbranémi.

Na radovych snimcich panoramatickych a Sikmych bylo patrno, Ze jsou jednim
z nejtézsich fotografickych ukoltl letectva a Ze s jejich pofizovanim jest mozno po-
¢itati jen ve vyjimeénych pripadech., NejlepSi panoramatické snimky zaslal let. pl 4
z Hradce Kralové a Josefova a let. pl. 2, ktery poridil ruéni komorou panorama Vy-
sokych Tater.

Prostorové svislé snimky tvori podklad letecké fotografické ¢innosti a proto
jimi byla soutéz také etné obeslina a jury, kterd provadéla jejich klasifikaci, méla
tézkou préci, kdyz méla vyhledati nejlepdi mezi dobrymi. VSechny se skladaly z pre-
depsanych tri fad a mnohé obsahovaly i pres 100 snimka. Byly zhotoveny vesmés
z valeénych vySek az 4000 m za riznych povétrnostnich pomért. Priméat si zachoval
opét let. pluk 2, ktery predlozil snimek KoSic, zhotoveny pri cviéném pieletu
z Olomouce. Také svislé snimky Pardubic, Josefova a Jaroméfe od let. pl. 4, byly
vynikajici tirovné. Mimo soutéZ zaslal svislé snimky téz VTLU, avsak nebyly Kklasi-
fikovany vzhledem k daleko priznivéjsim pracovnim podminkdm u ustavu. Pozor-
nost budil zejména snimek celého katastru Velké Prahy, snimek stielnice v Milo-
vicich v méritku 1:11.000 a zimni snimek KrkonoS. Mimo snimky byly na vystavé
jesté letecké fotografické pristroje normalisované u letectva, ruéni komora AI-25
zamontovand komora AII-30 s pohonnym mechanismem vz. 32, pristroj AIII-30 na
desky a na filmy a novy pristroj ATV-31. Mimo to byl vystaven prototyp pristroje
AV-31, uréeny pro snimky pozemni i letecké a prototyp tplné automatického ma-
1ého pristroje AX-30. Pro studium stereoskopickych snimkiti byl na vystavé stereo-
skop vz. 29 a rada stereoskopickych snimkii, zhotovenych vystavenymi fkomorami.

V poslednich letech jsem mél nékolikrate prileZitost studovati fotografické
prace vojenského i civilniho letectva v éetnych evropskych stiatech a vzdy jsem
kriticky porovnaval maSe vysledky s pracemi cizimi a, pominu-li fotogrametrické
prace zhotovené specialisty mebo i soukromymi firmami, doSel jsem k zavéru, Ze
nase uroven v letecké fotografii jest jedna z nejlepSich.

L. Preininger:

ReSeni problému letecké armady ve Francii.

Problém, ma-li leteckd armdda byti samostatna ¢i ne, resSeni jeji spoluprace s ar-
madou pozemni (resp. ndmorni) v rameci véleénych operaci a podle toho i Feseni jeji
organisace, to vSe od delsi doby studuji a o tom se vSech moZnych hledisek diskutuji
povolani €initelé i vojenské revue témér vsech armad.

Ve Vojenskych rozhledech jsme se 0 tom zminili jiz nékolikrate a vSimali jsme sl
zvlasté dvou statf, t. j. Ttalie a Francie, kde tato véc posledni dobou byla jaksi nej-
aktualné&jsi.

Nyni se zd4, Ze Francie uéinila novy krok vpred, nebot’ v poslednim Gfednim listé
(Journal Officiel z 2. dubna 1933) je uverejnén dekret, kterym se stanovi nova organi-
sace samostatné letecké armady.

Tento dekret ma ndzev , Vieobecné zdsady o pouZivani a organisaci letecké armé-
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dy“. V prlivodnim hlaSeni presidentu republiky, jez je podepsdno ministry valky, na-
mofnictvi, kolonii a letectvi, zdaraziuji se nékteré nazory, jez zasluhuji pozornosti:
nyné&jsi organisace, jez je dédictvim valky, neodpovidd jiZ skutecné situaci,
technické pokroky a vyvoj doktriny vyzaduji, aby se premyslelo o novych tikolech
pro letectvo,

misto leteckych sil prisné specialisovanych pro urcité zvlastni ukoly je treba zri-
diti leteckou armadu, jeZz by byla s to tcastniti se obrany narodniho izemi bud opera-
cemi ¢isté leteckymi nebo soucdinnosti pri operacich pozemnich anebo namoinich,

generdlni inspektor armédy, nacelnik Stabu namoinich sil a generdlni inspektor
OPL. budou se moci snadno presveédciti, zda leteckd armida je s to pracovati spolu s po-
zemni a namorni armadou a s celou grganisaci OPL.

Vsimnéme si blize dekretu samého. M4 tFi ¢asti a 17 ¢élankn.

Cast L vymezuje ,zésady'’.

Letecka armdada musi byti schopna tcastniti se leteckych operaci, operaci kombi-
novanych s éinnosti armady pozemni nebo namornictva a vedle toho také obranypreti
letadlim. K tomuto trojimu téelu je letecka arméada také organisovana (dale jest uve-
deno nékolik odvoldni na jiné dekrety).

C4ast II pojedniava o vieobecné organisaci.

Letectvo a aitvary smiSené v leteckych krajich, jeZ jsou stanoveny v priloze (tedy
vyima jisté éasti ndAmorniho letectva), podléhaji uréenému diastojniku, generalu letecké
armédy, ktery je podrizen primo ministru letectva. Tento dastojnik md veleni nad jed-
notkami i veleni nad svym leteckym tzemim. Generdlové, velitelé jednotlivych kraji
(region), podléhaji dozoru generdlnich inspektori letecké armdady. Mimo to jsou jesté
specialisovani inspektori a inspektor technicky. Generdl, velitel leteckého kraje, stara
se 0 vyevik, pouziti jednotek, o administraci atd.

Dile v dekretu nasleduje usporddani pro cviceni a manévry, spoleéné s ostatni
armadou nebo nadmoinictvem,

Uzemi Francie je rozdéleno na 4 letecké kraje:

1. letecky kraj — Mety, 2. letecky kraj — Pariz, 3. letecky kraj — Tours,
4. letecky kraj — Lyon.

Dale jsou v této ¢asti dekretu zdsadni pojednédni:

o kazenské prislusnosti, o ¢innosti sluZeb, o mobilisaénich pripravach letectva,
o predvojenském a povojenském vycviku a riznd jind ustanoveni.

Cast III. pojedndva o inspekcich a vycviku.

Jsou v ni stanoveny rtzné obory inspekei vyeviku jednotek a tkoly generidlti spe-
cidlnich inspektoratfi. Zminime se o nich jesté nize, Vidime dile, Ze témto inspektora-
tim svérena inspekce tam, kde jsou preduréeni pro ¢innost za valky.

Podpis presidenta republiky ma datum 1. dubna 1933,

V témzZe &isle Gredniho listu je pak jmenovani diistojnikii-generdlii na nova mista.
Vsimnéme si jich k sezndni funkei, jeZ jsou jim svéreny.

Generalnim inspektorem letecké armdady je nynéjsi mistopredseda vysoké letecké
rady, zndmy u nas div. gen. Bares,

nacelnikem hl. Stabu letecké armady div. gen. Denain,

inspektorem letectva metropolni obrany div. gen. de Goys de Mezeyrac,

inspektorem voj. priizkumného letectva metropolniho div. gen. Bourgeois,

inspektorem leteckych sil zdmorskych div. gen. Armengaud,

inspektorem lehkého obranného letectva gen. Massenet,

Veliteli &ty¥ leteckych krajii jsou brig. generdlové: Gerard, Poli-Marchetti,
de Grozais a Picard. .

Ziroven se pripravuje navrh zdkona, ktery bude vbrzku predloZen snémovnim

ke schvdleni a v némz budou statuty, jimiz mé byti v budoucnu upravena situace
letectva,
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V pravodni zpravé ministra letectvi, jiz doprovodil tento svaij navrh zékona, je
rec¢eno:

nLeteckd arméada, jako mohutnd zbrai, musi byti s to Gcastniti se cela leteckyen
operaci, operaci kombinovanych s ¢innosti armady pozemni nebo mamorni a tizemni
obrany protiletadlové.

Aby byla zajisténa mnevyhnutelna jednotnost ve vycviku a otuZovani letecké
armady, byly letecké tvary podrizeny generdlm podléhajicim primo ministru letectva,
kteri uvnitr stanoveného kraje maji veleni nad Jeteckymi jednotkami a také veleni
tuzemni“. Ddle ministr fika: , Takto organisovand leteckd armada musi miti pro svij
personil statuty, upravené vzhledem k jeho zvlastnim ukoltm, ale dbajici zaroven prav
dosud nabytych.

Letecké armadé je tieba miadych viadef, ktefi maji dostatek aktivity a fysické
schopnosti, nevyhnutelné pro funkce aktivné létajiciho persondlu..."

Podle tohoto zdkona, bude-li prijat, budou v diistojnickém shoru étyti skupiny:

shordtastojnikfi letectva — vykonni letci a velitelé jednotek,

sbordistojniktt mechanikfiletectva — pomoenici veleni pro véc
materidlu a pro vyevik persondlu,

shor komisara — kontrola, administrativa,

shor pomocenikt komisar.

Vékové hranice hodnostni u létajiciho persondlu budou: div. gen. 57 let, brig. gen.
55 let, plk, 54 let, pplk. 53 let, major 51 let, kpt. 49, npor. 48 let. Po dosaZeni tchoto
véku v prislusné hodnosti jde dotéend osoba deo vysluzby.

Pocetni stavy:

div, gen.: 9, brig. gen. 14, plk.: 55, pplk. 82, mjr. 263, kpt. 875, npor. a por. 485,
celekem 1783, z toho 100 na mistech kancelarskych. Mimoto 56 komisaih, 226 pomoe-
nych komisartt a 180 dustojniki-mechaniki riznych hodnosti,

Pocetni stavy poddiistojnikl a vojinii: celkem 35.030.

Bude utvorena dastojnickd leteckd Skola, pravdépodobné v Bordeaux nebo v Mar-
seille.

To jsou vSeobecné informace o pripravovaném zdkoné, Jakmile vyjde, neopomi-
neme podati jeho rozbor.

Rekl jsem jiZz v Givodu, Ze timto dekretem ucinila Francie novy krok vpred,
aviak na ftsudek o skuteéném provedeni tfeba pockati, jak se organisace osvédd
v praksi. Mnoho véci zplisobi snad jesté znmaé&né potize. Je to predevsim vycvik a odpo-
v&dnost za piipravu tam, kde na pf. armady pozemni a leteckd jsou nuceny pracovati
a ziti spolecné. V dekretu se oviem pravi:

. -..08ast jednotek letecké armady v sluzb& posddkové bude stanovena doho-
d o u mezi veliteli krajit vojenskych (t. j. pozemni armady), leteckych a ndmornich..."

., .. velitelé leteckych kraji pouzivaji pro potfeby letecké armddy riiznych sluzed
v téchto krajich (pozemni armdady, nimofnictva) v dohod & s jejich veliteli (t. j. ve-
liteli kraji pozemni armady a kraji ndmofnich) ..."

»-..Generalni inspektor armady (pozemni), kterému za valky pripadne kol
disponovati celou leteckou arméidou nebo jeji ¢asti, ma nad nimi pravo inspekce pTi
manévrech a kombinovanych leteckych cviédenich.. .”

,» » - - Generalni inspektor letecké armady a pomocni inspektori, jimz za valky pfi-
padne veleti leteckym sildm, které budou pracovati v prospéch pozemnich a ndmornich
armad a OPL. tizemi, pomahaji generdlnimu inspektoru armady (pozemni), viceadmi-
ralovi, nacelniku hlavniho ndémofniho Stabu a gen. inspektoru OPL. na jejich Zddost
v jejich pracich a inspekcich, pokud se tykaji leteckych sil..."

Gteme tu slova, kterd mejsou oblibena ve vojenském slovniku: ,dohodou”, ,na
jejich zadost, a to ve vicech pii obrané stitu pravé nejdtilezitéjsich. Je pravda, Ze v
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to je teprve v pocatcich organisace a potfebuje ¢asu k provedeni, Pfece viak se po delsi
uvaze musime mané tdzati, zda se touto orgamisaci zvlastni armady nerusi vytvorend
jiz jednota sil a netvori néco, co v pripadé akce bude treba, a potom s obtiZemi, davati
zase znovu dohromady.

Ze nazory na tyto véci nejsou ani ve Francii zcela jasné a Ze se pri hledani reseni
tasto dojde i na scesti, je vidét také z nékterych pasdzi ¢lanku uverejnéného nediavno
v ¢asopisu , Le Temps“. Nepodepsany autor tam mezi jinym pise:

,Tremi vskutku hlavnimi ukoly francouzského letectva by bylo: 1. postaviti se
v cestu leteckym nalettim protivnika, 2. podniknouti bez meskani, bylo-li by to nutné,
ttok na nepratelskou nutoénou sestavu al pozemni, ndmoini nebo leteckou, 3. usilovati
o spolupraci s pozemnimi a ndmoinimi operacemi.

Doposud se zdalo, zZe hlavni Glohou je spolupriace. Ji byla zasvécena nejvétsi cast
materidlu a personalu, Jeji dualezitost zGstava ovSem i maddle neméné velkd, Namor-
nictvu se dostalo letecké podpory, které se dlouho dozadovalo; pozemni armada nebude
zajisté zbavena stroji a pilotl, schopnych prispéti ji moené v jejich taktickych tikolech.
Aviak toto letectvo muze byti s vyhodou slozeno z letek zaloZnikn, které by byly pri
mobilisaci dany k disposici jednotlivym jednotkam armady a které by pri organisaci
meeného valeéného leteckého primyslu mohly byti rozmnozZeny.

Zdé se, ze autor zde klopytl, nebot tvrditi, Ze by na pf. letky sloZené z personalu
zdlozniho hned staéily k splnéni ukolu spoluprace (na pr. s délostreiectvem, péchotou
a j.), tedy ukolt mnondy pravé nejobtiznéjSich, je prec jen trochu odvazné.

Ctéme vSak dale:

,Vérme, Ze hlavni véci zustavaji prvni dvé poslani, a pravé to bylo aZ doposud
prili§ zanedbavano. Tato dvé poslani predpokladaji organisaci letectva, které by mélo
zaroven bitevni letouny lehke, rychlejsi, ovladatelnéjsi a lépe vyzbrojené, nezZ ma cizina,
a dale tézsi stroje pancerované, vyzhrojené pumami a torpédy a pridélované k dalko-
vym odvetnym a utoénym vypravam.

Az doposud zfistavalo toto letectvo velké vykonnosti a velkého akéniho doletu nej-
slabSim zlomkem francouzskych leteckych sil; napristé musi byti jeho hlavnim jadrem.

Pro rostouci cenu kazdého stroje téchto typh bude jich miti leteck4d armada
méné*); z toho plyne nezbytné omezeni poétu utvarit a provadéni praci spojenych se
Skolenim a vycvikem persondlu na letounech pomérné levnych (pracovnich, cestovnich
a cviénych). Déale pak z toho plyne nutnost seskupiti vSechny nase letecké sily ve velka
izemni velitelstvi, aby jich mohlo byti pfimo pouZito za mobilisace, a pro jejich snad-
néjsi a lepsi pripravu k valce.

RovnéZz nemiiZeme le¢ schvaliti omezeni pocetnich stavl a téZ omezeni vékovych
rozhrani; letectvo musi byti armadou mladych. Do letectva se musi vstoupiti za mla-
dého véku: bude to mozno, jen kdyz bude zrizen ,letecky St. Cyr‘ (formacni skola di-
stojniknl), ktery doda letectvu potrebné velitele,

AvSak kdo uvede v budoucnu v soulad strategické operace téchto tii armdad, po.
zemni, namorni a letecké? Kde bude organ pro spoleénou piipravu a vycvik jejich
velkych viidett? Vice nez kdy jindy predpoklddaji a vyzaduji takové reformy zrizeni
»Centre des hautes études de guerre intégrales” a v Sekretariatu rady ndrodni obrany
ziizeni cperaéniho oddéleni pro operace kombinované spolupréce pozemni, nimoini a
letecké, které bude nezbyinym spolupracovnikem presidenta, prirozeného a zékonitého
velitele koneéné reorganisované narodni obrany statu®.

To, co se tu Fikd o vycviku, neni nic nového a jinak se dosud ani nepostupovalo.
VSimnéme si vSak blize poslednich vét. Zriditi operaéni oddéleni v sekretariatu rady
niarodni obrany. Co je to sekretariat rady narodni obrany? Je to prosté pomocny orgéan

7’5’) Véimnéme si, Ze v predchazejici vété autor pravé rekl, Ze tento materidl ma
byti hlavnim jidrem letectva a nesmi byti nejslabSim zlomkem. Je tu tedy zfejmy
rozpor,
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této rady, ktery v této své funkci nema nic spole¢ného se strategii. Bylo by tedy tam
podobné operac¢ni oddéleni na misté?

Cituji-li zde tento snad ne pravé nejlépe dokumentovany hlas, ¢inim tak jediné
prote, abych ukazal, jak daleko feSeni samostatné letecké armady zasahuje a Ze se nelze
jim zabyvati jen s hlediska leteckého.

Jaké pouéeni vyplyva z celé této historie pro nasi organisaci letectva? Je i u nas
vytvoreni letecké armdady aktudlni? Na prvni pohled je to sviadné, pfi blizSim studiu
vSak vidime, Ze naSe situace klade ndm problémy, jez jsou naprosto odlisné od problé-
mi, jeZ se kladly Francii a Italii. OvSem kombinace usili sil pozemnich a leteckych,
zv]l48té pri nasich omezenych prositedcich, vyzaduje i u nds bedlivého studia a uvaZeni.

Jedno je jisté. At se jiZ chceme touto véci konkretné zabyvati nebo ne, piedevsim
a vzdy musime pamatovati a dbati toho, aby nase letectvo bylo technicky hodnotné a
na vysi a abychom méli imérny nasim pozadavkim letecky prumysl, schopny uchréniti
nas pred moZnym neprijemnym piekvapenim. Nynéjsi naSe organisace je porad jesté
obdobim bhudovani. S uskute¢iovanim dalSich planG treba zatim vyckati podie vyvoje
a moznosti statu. Pri nasich koncepcich nesmime vSak nikdy zapomenouti, Ze ani ,le-
teckd armdada” nemuZe byti cilem, nybrZz Ze je prosté jenom prostfedkem bu-
douciho hlavniho velitele.

V: S
Ztrata vzducholodi ,,Akronu‘.

Nejvetsi vzducholod svéta ,,Akron‘ (dlouhda 240 m, obsah 185.000 m*), ktera hyla
sotva pied dvéma lety dohotovena a vzata do sluzby amerického namoiniho letectva,
zritila se v noci s 3. na 4. dubna do mote pobliZe bfehu New Jersey. Ze 77 muzi posddky
vzducholodi byli némeckou petrolejovou lodi ,,Phoebus* zachranéni toliko 4 muzi, z téch
pak jeden jesté podlehl vyéerpani. Katastrofa si tedy vyzddala 74 obéti; je to nejvétsi
pocet, jaky byl kdy zaznamenan pri leteckych katastrofach.

Z vypovédi namoiniho poruéika Wileye, zastupce velitele vzducholodi, ktery je
jednim z t¥i zachranénych, je patrno, Ze vzducholod, kterd odlétla z Lakehurstu na
dlouhy kontrolni let radiogonometricky, byla nahle obklopena prudkou bouri. V silné
virivém ovzdusi vzducholod prestala reagovat na kormidla; jedno smérové kormidlo
bylo poskozeno a vyradéno, a ac¢koli funkce vySkovych kormidel byla dobra a veskerd
motorickd sila k disposici, prece vzducholod, poskytujici sestupnym proudim ohrom-
nou plochu, byla neodolatelné strzena do mofe, o jehoz hladinu se roztfistila. Mez
obétmi posadky jsou nejvyznamnéjsi osobnosti namoiniho letectva Spoj. stati, jako
admiral Moffet, prednosta let. odboru v ministerstvu namoinictvi, a jiné.

Tato katastrofa se uddla nékolik dni po k¥tu vzducholodi ,Macon®, kterd je
stejné velikda jako ,,Akron‘, a s kterou méla ,, Akron* tvoriti ndmorni divisi vzdusnych
kriznikti — mnosi¢h letounti, jedinou tohoto druhu na svété.

Ponévadz ,,politika vzducholodi“ ve Spoj. stdatech byla jiz drive silné napadina
a ,Akron“ sama byla predmétem kritik parlamentni komise, oéekdvaji se silné akce
protivniki letadel ,,Jehéich vzduchu'. Je znamo, Ze v Anglii po nehodé vzducholodi R-101
vedly podobné debaty k odsouzeni vzducholodi R-100, kterda byla zni¢ena a proddna do
starého Zeleza. Lze v3ak pochybovati, Ze by k stejnému zavéru dospéli i americti odpo-
védni Einitelé. Problém namorniho priizkumu Tichého ocednu byl velikou vzducholodi
rozfeSen takovym zplsobem, Ze je to handicapem pro protivnika, ktery nedisponuje
velikymi vzducholodmi. Mimo to Spoj. stdty maji jedinedné zdroje helia a neni po-
chyby o tom, Ze tento plyn vyluéuje nejvétsi nebezpedi, kterym jsou ohrozena letadla
,leh¢i vzduchu. Zastava nebezpeéi prudké boute, jaké podlehla , Akron*; ale velikd
vzducholod s ohromnym akénim radiem (u ,, Akronu‘‘ presahoval 15.000 km pri nor-
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malni rychlosti) maZe ¢im ddle tim lépe vyuZivati vyhod pozorovani a meteorologic-
kych zprav, zvlasté disponuje-li nékolika zdkladnami, které ji podle povétrnostni situace
umoziuji zvoliti si misto pristani a vhodny ukryt.

Nicméné letadla ,leh¢i vzduchu' utrpéla 4. dubna tézZkou ranu. Dojem zpusobeny
ztrdtou ,,Akronu‘ byl zesilen havarii druhé americké vzducholodi J-3 typu ,,Blimp",
kterd spéchala na pomoc , Akronu a zfitila se u Bernagat. Z Sesti muzf posadky za-
nynuli dva, mezi nimi velitel vzducholodi. Pad byl zavinén ndhodnym narazem na vedeni
yysokého napéti,

V stejny den byla mensi francouzské vzducholod E-9 — polotuha, obsahu 10.000
m? — prinucena k tvrdému pristani u Saint-Nazaire; paluba byla silné poskozena,
ostatni ¢ast vzducholodi zstala neporusSena a bude ji moci byti znovu pouzito. Z po-
sddky 12 muza byl toliko 1 ranén. Zda se, Ze tato nehoda byla zavinéna néhlou a rych-
lou ztratou plynu.

Problémem letadel ,lehéich vzduchu* zabyvaji se ddle vazné, jak je pochopitelné,
jenom staty finanéné nejsilnéjsi.

M—k:
Cviceni v obrané proti letadlim v riuznych stitech.

(Dokonéeni.)

IV.
Protiletadlovd obrana Rima — zafi 1932.

Ve dnech 28., 29. a 30. zari m. r. byla provedena pfi cviCenich protiletadlové
obrany hlavniho mésta obzvlasté pouc¢na féze.

Tim, Ze v organisaci pozemni obrany bylo dosaZeno dosti vysokého stupné pfi-
sobnosti, at' pro poéetnost materialu, ktery byl k disposici, nebo pro nejlepsi stupeil
vyeviku persondlu, anebo pro dosazeni dokonalého souladu mezi riznymi organy
uréenymi k podpofe a k protiletadlové obrané, byla dana po dv& noci a jeden den
volnost manévru leteckym silam, které byly uréeny k tomu, aby poskytly prilezitost
k vyzkouSeni ¢innosti obranného celku.

Cviceni byla tedy téZe povahy jako cviceni konand minulého roku u Nancy.

Obrana disponovala tplnou hlidsnou sluZbou, délostfelectvem a kulomety proti
letadlm, pripravenym v hojném pocétu k obrané hlavnich mist, ¢etnymi stanicemi
fotoelektrickymi (jen kolem hlavniho mésta bylo soustrfedéno 35 svétlometi velké
udinnosti) a jinymi osvétlovacimi prostfedky. Telefonické spojeni, rozSifené az ke
viem hlaskdm rozmisténym v Laziu, Umbrii a ¢éasti Abruzz, bylo ozvlasté pedlivé
ofetfovano a fungovalo jako vlastni samostatni sit.

Letectvo, kterého bhylo pouzito k vyzkouSeni obrany, obsahovalo nékolik hom-
bardovacich letek dennich a noénich, zvédnych a perut bitevni: vSechny tyto prvky
byly dislokovany na letidtich v Grossetu, Castiglione del Lago, v Capue, Pescare a
Ciampinu.

Pouziti letectva bylo zaloZeno na mySlence jednotlivych tiderti a hromadné akce.

Podle toho mélo byt mésto napadeno titoky jednotlivych letek asi po plilhodindch
od okamziku zahdjeni manévra (28. zari ve 22 hod.) aZ do svitdni dne 30. za¥i: to
za tim tcelem, aby se vedle Skod zpfsobenych méstu a obyvatelstvu dosdhlo pre-
kvapeni, ruSeni, ztenceni a koneéné desorganisovéini obrany v takovém rozsahu, aby
byla uéinéna neschopnou zabréniti hromadnym ftokiim a obzvldsté ftoku zavéreé-
nému, ktery mél byti proveden za svitdni dne 30. zafi.
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Pro tento okamzZik se predvidalo, Ze protiletadlovd obrana, podrobend po vice
neZ 36 hodin neustidlym poplachiim, nebude jiZ schopna ué¢inné pusobiti.

Vyvoj manévrtt ukazal, Ze vedouci myslenka byla spriavnd, a to do té miry, z
ani nebylo nutno provésti tiplné zamyslené akce: bylo by to vedlo de facto k opa-
kovani a vysledek by byl tyz.

V noci s 28. na 29. se postupné provedlo 8 leteckych tutoktt z véaleénych vysek:
vSechny, pri pouziti rtznych tskokii, dosdhly prekvapeni, mnohdy naprostého. Ani
jeden letoun nebyl zachycen svételnymi pruhy éetnych svétlomett, které intensivné
osvétlovaly celou oblohu nad Rimem.

Od 8 h do 18 h dne 30. zari bylo provedeno 19 dennich tutokiti z vySek mezi
4000 a 5500 m, mezi nimi jeden kombinovany s utokem v prizemni vysce; vSechny
byly odhadnuty za UspésSné.

Nasledujici noci mély 4 dalsi ttoky plny uspéch. Je pozoruhodné, Ze za Uplné
tmavé a bhezmésiéné noci byl proveden tltok na mésto Gplné zatemnéné, pri ¢emz
byly na oklaméni Gto¢nych skupin uvedeny v ¢innost svétlomety v jiném prostoruy,
a Ze pres to byl cil identifikovdn a na plno bombardovan letouny, které prilétly po
prvé z jihu a po druhé od severovychodu.

Cviceni tedy ukézala jeSté jednou, co jiz bylo dokonale pozndano nejen podle
vysledkt ziskanych v Toulonu a v Nancy a co se obdobné opakovalo u Marseille, ale
i podle vysledkili z jinych manévra v Italii, Ze totiZ:

svétlomety a jiné osvétlovaci prostiedky prozrazuji cil vice, neZ napomdhaji
k obrang;

ni¢iva protiletadlova palba baterii je v mnoci vSeobecné problematickd, ve
dne pak se mohou letouny neruSené vznaSeti nad Uc¢innou donosnosti stielby;

prehradné palby musi byti vSeobecné provaddény 2z vlastni iniciativy, po-
névadZ je prakticky témeér nemozZné, aby vy3si velitelstvi, pres vSechno studovéni
spojeni vcéas zhodnotilo a oznamilo prvky stielby; proto také tyto palby nemaji
skoro Zddnou Ucinnost, jsouce hlavné jen plytvanim stielivem;

Gc¢innost prostredkd hlasné sluzby je skrovnd.

Pro vSechny tyto okolnosti a praktické obtiZze pri piisobnosti organismu tak
rozsahiého, jako je pozemni obrana velkého mésta, letecky tutok, jestlize jeho pojeti
je pruzné, nejenzZe dosdhne vZdy cile, ale dosdhne skoro vZdycky i prekvapeni. Pre-
kvapeni muze byti tedy dosazeno i tehdy, kdyZz obrance mysli, Ze ucinil vSechna
vhodna opatreni.

A kone¢né cviéeni se zpravidla konaji v prostiedi prizplsobeném okolnostem,
kde obrana hraje péknou tulohu z diivodl velmi piirozenych: predstavme si ji v pfi-
padé skuteé¢ném.

Pokus provedeny v Rimé je tim pravdépodobnéjsi, nebot obranni organisace
nejen disponovala zafizenimi jak velkolepymi, tak i ndkladnymi a persondlem nad-
Senym a dobie vycvitenym (milice byla nad kazdou chvalu), nybrz mohla spoléhat
i na obyvatelstvo, které, projevujic o manévry zivy zajem, ukdzalo naprostou ukéz-
nénost v plnéni narizeni zatemmnovacich, cirkulace, ochrany a vSeobecné vSech roz-
kazll a rad davanych autoritami, kterym byla obrana svéifena. V Rimé nebyly zji-
Stény komunistické demonstrace, jako v Nancy a v Marseille.

*

Z toho tedy vyplyva, Ze letectvo mfze v noci podniknouti vSechno, co chee;
ve dne ovSem miize byt utok mnohdy véasné ozndmen, ale muze byti zase proveden
v takovych vySkach a takovym zphasobem, aby uéinil palbu baterii prakticky ne-
uc¢innou.
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Na druhé strané letecké bombardovani mésta neutrpélo zadné Ujmy tim, ZzZe
bylo provedeno z velké vySe. Letoun, ktery proléti nad cilem rozlehlosti 50 km, vi,
7e kazdd puma nevyhnutelné zasihne néjaké citlivé misto.

To je tim zjevnéjsi, uvazi-li se, Ze kazdy letoun muZe rozsévati ve vlastni
stopé na pr. tisice malych neuhasitelnych pum zipalnych anebo plynovych, anebo
koneéné ze muze rozprafiti v podobé rosy nékolik hektolitrit zvldstnich kapalin,
které zahali mésto mraky smrtonosnych plynt.

Protiletadlovd obrana v celku (délostrelectvo, kulomety, maskovani atd.) miize
miti néjaky uc¢inek jen u objektti omezené rozlohy, at uZ proto, Ze jeji organisace,
je-li mensSiho rozsahu, stivd se ovladatelnéj$i, nebo proto, Ze muZe doufati v mensi
piesnost bombardovani, maskuje-li objekt a nuti-li ato¢nika drzZeti se ve vétSich
vyskdch. Podobnad obrana nemiize vSak byti zaloZena na predbéZnych planech ztrnule
pouzitych, ponévadz by Sla vzdy vstric prekvapenim. Musi naopak byti schopna od-
povidati manévrim tutoéného letectva prisluSnym manévrem vlastnim (prizplisobeni
manévru letectva). To je prakticky moZné jen za pomoci persondlu letectva, ktery
je bezpeénym znalcem mozZnosti ttoku; je jisté, Ze by svéreni ¢asti pozemni obrany
letectvu znamenalo, vziti mu ¢aste¢né jeho typickou charakteristiku, t. j. pohybli-
vost, coz by bylo velmi nevyhodné, ale prece by bylo treba studovati néjaké zvlastni
piizptisobeni s hlediska, které — podle naseho nazoru — je u protiletadlové obrany
nejdulezitéjsi, to jest s hlediska leteckych zdakladen.

Jak se braniti proti leteckym ttokitm?

Abychom ukazali ndzorné, v ¢em zileZi tento problém a jakého fFeSeni vyZa-
duje, vezméme si konkretni pripad, pri ¢emZ oviem vylucujeme kaZdou politickou
ivahu.

Predpokladejme, Ze by nepiatelsky letecky pluk, sloZeny toliko z 6 bombar-
dovacich letek, vyzbrojenych na priklad anglickymi letouny typu ,Hart“, mél své
zékladny blizko naSich hranic pozemnich, anebo ndmoinich a mél phsobiti proti
Italii. Jestlize dolet jeho letounti je 600 km, vyplyvda z toho jasné, Ze si mlZe zvoliti
cile podle libosti v celé Italii.

Kdyby tomuto pluku byla ddna neruSend volnost v jeho ¢innosti, proménil by
v dob& jednoho mésice naSe hlavni mésta v hromady ssutin, zdecimoval obyvatelstvo,
zni¢il nejdalezitéjsi komunikace poloostrova, jednim slovem podlomil Zivot civilni a
hospodarsky a administrativni i soudni systém ndaroda.

Proto je nutno uéiniti prislusnda opatreni k obrané.

Ué¢innym prostfedkem pro obranu nékterého mista by hylo — jak zkuSenosti
uéi — urceni jistého poétu stihacich letek. Je vSak nutno, aby tyto letky mély pocet
letountt priblizné stejny jako tutoénik, aby se nestaly neuzite¢nou obéti.

Britské manévry ukdzaly, Ze jeden letoun ,Hart“ se rovnid jednomu ,Fury‘;
predpokladejme vSak urcitou vyhodu na strané stihacéi, a to tu, Ze 2 stihaci letky,
kazda o 12 letounech, mohou s uspéchem bhojovati s 3 bombardovacimi letkami, které
maji po 9 letounech. Bude tedy nutno umistiti v kazdém hlavnim misté obrany 4 nej-
modernéjsi stihaci letky s letouny na pr. typu ,,Fury‘.

Bude tfeba nepochybné brianiti Rim a ddle hlavni mésta, kterd jsou silou a
pychou Italie, t. j. nejméné Turin, Mildn, Janov, Veronu, Benatky, Terst, Bolognu,
Florencii a Neapol a upustit od obrany vSech ostatnich.

K tomu bude tieba 40 stihacich letek vySe uvedeného typu o 12 letounech; jde
tu tedy jiz o stihaci letectvo vétsi, nez ma v této dobé Francie, kterda ma — podle
vyroéni zpravy Spoleénosti narodtt — jen 32 letky a to jisté ne vSechny s nejmoder-
néjsimi typy letounti. Myslime téZ, Ze bude také potieba né&kolika stihacich letek pro
frontu — nejméné daldich 20 letek — coZ uvddime jen na upozornénou.
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Vidime z toho, Ze méli-li bychom se braniti pfibliZzné proti 54 letountim utoé.
nym, potrebovali bychom 480 letounti obrannych. Zrazujeme kazdého, aby doka-
zoval opak. To jsou absurdnosti, ke kterym spéje letectvo, bude-li se ho pouzivat
proti jeho prirozenosti, to je defensivné.

Ale to by nebylo nic.

Britska cviceni ukdzala, Ze bombardovaci, tieba se ziratami, prece doséhli urée.
nych cili. Je tedy tieba, aby mésta byla vybavena také pasivni obranou takového
druhu, kterd je povazZovana za primérenou, jako je na pr. systém, kterého se pouzivi
pro Rim. Tento systém, i kdyZ by nemohl zabraniti naletim, mohl by jim podie vy-
rokQ svych privrZenchi prekédZeti tim, Ze tvori pro titoénika nebezpecné pasmo. Nuze
uhrnny a skromny .a jen priblizny rozpocet ukazuje, ze k obrané 10 vellcych mest a
nékolika mést mensiho vyznamu, kterd nebudeme chtit opustiti, vedou jen divody
psychologické; k obrané hlavnich Zelezni¢nich wuzli, nejdalezitéjsich pramyslovich
podnikti atd. bylo by treba v pasmu, které v Italii nutno brati v uvahu, nejméné
700 protiletadlovych baterii a nékolika tisic kulometfi, které nedé&laji mnoho sta-
rosti; dale by tu musil byt primérné 1 svétlomet na jednu baterii, nejmodernéjs
naslouchaci pristroje a kone¢né kompletni sit hlasek, tvoricich souvisly retéz ro
celém nzemi poloostrova. Vidime, Ze vSechno to vyzaduje pouZiti nejméné 100.000
lidi a to lidi specialisovanych, nejlépe vycvic¢enych a pohotovych vstoupiti v éinnost
hned v okamzZiku vypovédéni nepratelstvi, ponévadz pak tento okamzik nelze predem
urciti, vyplyvad z toho nutnost, disponovati celou touto armadou jiZ v dob& miru,
Jestlize se tvrdi, Ze pozemni obrana ma vézZnou Uéinnost, je nutno jiti do dasledkd
a provésti tomu odpovidajici a véasnd opatreni.

K obrané proti 6 tutoénym letkam, které maji v celku 300—400 lidi a které
stoji asi 20,000.000, je tedy treba vedle nejméné 40 stihacich letek také 700 proti-
letadlovych baterii, 700 svétlometi, 100 tisic specialisth, tisice km telefonni sité
desitek stanic radiotelegrafickych a radiotelefonickych, asi tisice pristroji naslou-
chacich; to jsou vydaje nékolika miliard, které nebudeme ani priblizné kalkulovati

A prece neni jiného vychodiska. Jestlize se zfekneme rozmisténi stihaciho le-
tectva v zemi, abychom je soustredili na fronté, bude pozemni protiletadlovd obrana
sama o sob& nemohouci; jeji vysledky budou takové, jak jsme je jiz uvedli, t. j. ne-
budou priblizné Zadné.

A jestlize bychom chtéli pocet stihaciho letectva sniziti, pfi éemz vsak mu-
sime miti na zreteli, Ze se nedd zmensiti sila kazdého letisté, nebol by to znamenalo
ubiti stihac¢@, musila by byt ¢ast Gzemi ponechdna odkryta a bez obrany.

Avsak dejme tomu, Ze bychom méli k disposici vSechny obrovské, shora vy-
jmenované prostredky a Ze by vSechno fungovalo bezvadné. Zastane prokazanym
faktem, Ze by se bombardovaéim prodchnutym obétovnosti vZdy podarilo spiniti je-
jich ukoly. Utrpéli by ztraty, pripustme, Ze i ztraty tézké, ale ty by byly dokonale
vyvazeny, ponévadz je prili§ zrejmé, Ze i tyto vydaje by byly minimélni proti zpd-
sobenym Skodam a pouzitym prostredktim obrance, o které by byla ochuzena fronts
a které by se kone¢né i tam stejné opotrebovaly.

JestliZze by pak tGtoénik zpozoroval, Ze cely obranny systém je zbudovan na
znalosti sily jeho 6 letek, snadno by je mohl zdvojndsobiti a potom by mohi postupné
zniciti celé naSe obranné letectvo.

To jsou vysledky, ke kterym dosp&ji ti, kdoz zastdvaji ndzor, aby se proti
leteckym tutok(im bojovalo pozemni protiletadlovou obranou a stihacim letectvem.

Jak by tedy bylo tfeba se braniti?

Zplisobem hodné jasnym a zjevnym: vyslinim c¢éasti nasi letecké armdady se
silnou pocetni prevahou proti nepratelskym zdkladnam s tikolem, aby je i s letouny
tam umisténého letectva zniéila.

Je to mozné? Zajisté Ze ano; a mame pro toto tvrzeni osvédéené doklady.
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PovSechna poloha Italie skytd s hlediska moznosti leteckych tutoku pritazlivé
body, zrovna tak jako Anglie, jiZ se po této strance podobd mnohem vice, nezli
Francii.

Je to prirozené a nepotfebuje to dikazu. NuZe, Anglie pies smrtelné nebezpedci,
které by pro ni znamenalo eventudlni zni¢eni Londyna a namoinich zdkladen v kandle
La Manche a pres to, Ze hledala primat v nejlep§im stihacim letectvu, omezila ro-
zumné své Gsili v této priciné potud, pokud to bylo prakticky dosazitelné pro obranu
hlavniho meésta. A koneéné si zridila mocné bombardovaci letectvo, které zaujima
v celku 567 v8Sech leteckych sil. Vyhradila toliko 199% pro letectvo stihaci. Anglie
tedy hleda rozreSeni tézkého problému své obrany proti letadllim ve smyslu, ktery
se zda jediné vhodnym, hospoddrnym a rozumnym, t. j. v rozvoji silného a moder-
niho ofensivniho letectva.

A tento priklad je hodny néasledovani.

*

Defensivni pouziti letectva je apsurdum.

Pozemni protiletadlovd obrana se vSemi svymi prostredky: délostrelectvem,
kulomety, svétlomety a zatemnovanim se stivd kaZdym dnem vétSim preludem. Je
to zbytek mentality z doby vale¢né, kdy velitelstvi, prekvapena stdle vzristajici
G¢innosti leteckého nebezpeéi, které s pocéatku tvrdoSijné prezirala, pouZila v oka-
mziku zKkosti pozemnich prostiredkei, které byly prdavé po ruce.

Tyto prostiedky — opakujeme — nemohou byti vice neZ pokusem (a s pochyb-
nou pravdépodobnosti Gspéchu) o obranu malych objektf, jako jsou prumyslové pod-
niky a letecké zakladny, ovSem jen tehdy, pouZije-li se persondlu vyjimeénych schop-
nosti, avsak jsou naprosto netéinné tam, kde jde o obranu objektii znaéné rozlohy.

Civilni obyvatelstvo mutiZeme chranit jen jedinym zpfisobem: pripravime vse
k prestéhovani té jeho ¢asti na venkov, kterd neni pro véletné operace potrebna.

Dobry lidovy smysl ocenil konecné jiz se své strany plisobivost leteckého utoku
a obrany, takze muZeme byti jisti, Ze pres marnd zabezpeleni, po kterézto striance
se zoufale drZime minulosti, bude evakuace obyvatelstva pri zahdjeni nepratelstvi
provedena bez obtizi. Problémem tézkym, ale nevyhnutelnym je provésti to v po-
rddku a ne zphsobem piekotnym a katastrofédlnim, coZz znamend, Ze to musime pri-
praviti tak, jak je to jen mozZné.

Pro obyvatelstvo, které ziistane v méstech, budou uéinéna opatreni ochrany
proti letadlim, sméfujici k neutralisovdni uéinku tutokd; této ochrané nemtZeme
ovSem prilis davérovati.

Vsechno to ma de facto jen smysl uklidiujici; jedinou a u€innou obranou za-
stane' ofensivni ¢innost narodni letecké armidy.

Na otdzku, jak se tedy braniti proti leteckym tutokim, nutno odpovédéti takto:

Predevsim a nade v3e tim, Ze budeme disponovati silnym a modernim ofensiv-
nim letectvem.

Poznamka prekladatele:

Ze zavéru tohoto pojednani vyplyvd doktrina italského letectva; jeho uto¢na
taktika ma splnit i tkoly OPL. Do jaké miry se osvédéi, ukaze jéji aplikace az ve
skuteéném valeéném pripadé. Nutno vSak uvaziti, zda je moZno podle pokusii kona-
nych v miru zaloZiti novou doktrinu, kterda by zcela vyhovovala i ve vdlce. NemtZeme
prece tvrditi, ze odhad Géinku zbrané, vysledku akce a ztrat zptsobenych a utrpé-
nych, u¢inény pri cvideni, je spravny a Ze skutecénost — aZz bude stfileno na ostro
— nebude jin4. )

Zasada, Ze nejlep$i obranou proti letadliim je ttok na letecké zdkladny sou-
pefe, aby se znicily jeho sily dfive, neZ dojdou uplatnéni, je sice spravni, ale je
otdzka, zdali to bude lze snadno provésti, kdyz letectvo soupefe opusti véas své
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mirové zikladny a rozptyli se v menSich jednotkdch po vétsim poctu polnich letist,
ktera nebudou tutoéniku znima a pri peclivosti pasivnich opatfeni se ani nedaji
snadno nalézti, kterda budou tvoriti fadu mensich cila, jichZ zasaZeni bude vyzado-
vati atoklt v strednich vyskach, t. j. v pasmu 1uéinnosti protilétadlovych dél. Je nutno
pocitati také s tim, Ze povétrnostni poméry v nékterych krajindch a po vétsi ¢ast
roku nedovoli lety ve velkych vyskdch a Ze z té pri¢iny bude utoénik nucen konati
nalety i na rozlehlé cile ve vyskach, ve kterych je palba protiletadlového délostie-
lectva té¢inna. To jsou tedy pripady, kdy se pozemni protiletadlova obrana uplatni,
Bude ovSem miti tspéch jen tehdy, budou-li jeji prostifedky nejdokonalejsi a v rukou
dobre vycviéeného persondalu.

Poukazuje-li autor na to, Ze materidl protiletadlového délostrelectva je piili§
drahy proti materidlu letectva, musi pripustiti, Ze po striance opotrebitelnosti a zra-
nitelnosti materidlu je pomér opacny, takZe zde nastane jakési cenové vyrovndni.

Neni radno byti v otdzce OPL. jednostrannym co do zplisobu obrany a volby
prostfedkft. MQZe chybiti armdada, kterd bude resSiti otdzku OPL. jen ofensivné (ltoky
letecké armady); mize chybiti armdda, ktera ji bude resiti jen defensivné (pozem-
nimi prostredky a stihacim letectvem), ale nepochybi armdada, kterd bude miti pro-
stredky ke kombinovédni obou zphsobi.

—_—

Z, cizich revui.

THE ROYAL AIR FORCE QUARTERLY. Cervenec 1932.

Kpt. let. stabu Kingston-MccLoughry: Ulohaletectva ve valce.

Za, platného dosud predpokladu, Ze ikolem pozemmni armady je porazit armadu ne-
pritele a Ze ukolem ndmornictva je podporovat pozemni armady opanovanim namornich
komunikaci, reSi autor otdazku, jaky je ve valce ukol letectva.

Kratké déjiny letectva nedovoluji €initi zavéry do budoucna a proto je pri formu-
lovani letecké strategie spolehlivéjsi budovati na pevnych zdkladech strategie pozemni
a namorni, zkoumati vliv letectva na né a srovnati je s operacemi ¢isté leteckymi.

Letectvo nem0zZe chsadit uzemi, maze vSak prispéti k pordzce armad a k opano-
vani namornich komunikaci. I pfi nejvétsim rozmachu civilnich leteckych linek nebude
nikdy mozno ochromenim jich ohroziti existenci statu do té miry, jako ochromenim jeho
komunikaci pozemnich a namoinich. Existence stdtu nezavisi na leteckych komuni-
kacich.

Proto maze letectvo pracovati spolu s ostatnimi jen pri nékolika ukolech. Jsou to:

poraZeni nepritelské armady,

porazeni nepratelského vale¢ného lod'stva,

primy tlak na zivot a ducha nepratelského statu,

poraZeni nepritelského letectva.

Lze prvni tFi Gkoly provésti, aniz byl dfive proveden kol posledni? Neporazend
nepratelské letectvo bude sice vzdy nebezpeéim, ale Lo neznamend, Ze je nutné prvni po-
vinnosti je porazit. Predevsim je treba védét, zda nepratelské letectvo skyta dostateéné
solidni cile. Je.li tomu tak, je vizdy jest& nutno rozhodnouti, kterd z jmenovanych ¢tyf
operaci diavd nadéji na nejvétsi vysledky a zda je bezpedné moZno vénovati se témto
cilim, dokud nepratelské letectvo nebylo porazeno.

Pro velkou unikaci schopnost nelze nepratelské letectvo prinutiti k boji. Letectvo mé
velkou volnost jedndni a velkou opera¢ni rychlost. Letectvo nepotiebuje komunikagnich
linii (t. j. etapy své zakladny k cili, pfirozené a vojenské prekazky mumalo prekazeji &




