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Z, cizich revui.

LUFTWACHT, ro¢nik 1932, ¢islo 5. a 6. (kvéten a ¢erven).
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5. ¢islo.

A. Kirchner: Odzbrojovaci konference (pokratovani z predchozich
Gisel).

Italsky navrh poZaduje v podstaté a predevsim, aby se zruSilo bomb. letectvo
a vzducholodi a zamezilo vétsi dopliiovani dosavadniho letectva, nez je odfivodnéno
nahradou béZnych ztrat, \jakoz i zamezilo se hromadéni vétSich zasob, neZ je 259 pro
vej. vycvik a 509; zaloh motorti, a koneéné aby se zakdzalo i rozmnozovéani civilniho
letectvi nad uréitou mez. Souhlasi s kontrolou civ. letectvi, neobjasnuje vSak jeji
zpusob. Dale pak jsou rozvedeny doplikové ndvrhy Francie.

Autor se stavi proti tvrzeni, Ze je snadné pouziti civilnich letounfi pro voj. tcely.
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R. S.: NovéjsSi vojenskéletouny.

i. ,Bitevni nékolikamistnik* (Kampfmehrsitzer) je jako zvlastni druh voj. letectva H
;if znidm vlastné jen ve Francii, kde je nazyvan ,,multiplace de combat‘. Podle technic-

;’1 kych znaktt mohl by se zaraditi do vSeobecné zndméjsiho druhu ,lehky bombardovaci

?" letoun*.

ﬁa' Uziti tohoto ,,multiplace de combat’ vyplyva z pojeti (zastdvaného vétSinou ve

?’ Francii) letecké bitvy v rdameci celkovych, tedy pozemnich operaci.

3' Toto pojeti vede arci k myslence, utvofiti pro boj ve vzduchu zvlast zptsobily

letoun, jakysi ,,vzduSny kfiznik“ amebo ,tank‘. Letoun takovéhoto druhu mé slouditi
bojovou hodnotu stihafe a bombardéra piedevSsim v tak silnou taktickou de-
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fensivni bojovou hodnotu, aby se nemusil vyhybati Zadnému protivniku a
mohl si vynutiti za vSech okolnosti splnéni jakéhokoliv ofensivniho ukolu.

Praktické pouziti neprestava ovSem na pouziti takového letounu jako silného ho-
jového prostfedku, naopak rozsifuje se na plnéni ptasobnosti letounu spiSe tkolového
— tedy predevSim na bombardovéni a prizkum. Neni to tedy nic jiného, nez nékolika-
ikolovy letoun s welkou defensivni bojovou hodnotou, kterd jej Cini zphsbilym k ,na-
silnym podnikiim‘ (ndsilnému prizkumu, bombardovani ve dne, k bitevnim mnalettim).

Prvni takovy typ je Blériot 127 (1927/28). V roce 1928 byly zadany objednavky
prototyptt tohoto druhu étyfem firmam (Blériot, Breguet, S. E. C. M. a S. P. C. A.).

Hotové prototypy jsou nyni ve stadiu zkouSek.

Typ Breguet 411 mda urcité prednosti pred ostatnimi (Blériot 137; C. P. C. A.
30; S. E. C. M. 140).

Dale jsou podany piesné popisy a udaje o vykonnosti.

Jsou to vesmés typy dvoumotorové (Hispano Suiza nebo Lorraine po 500—700
k. s.), celokovové: maji dvé az tFikulometovad stanoviSté o 1 az 2 kulometech, dostup
7000—8000 m, stoupavost 12—17 min. do 4000 m, dolet 650—800 km, rychlost (max.
pii zemi) 215—255 km.

Japonské letecké sily v mandzuské valce. (Z Véstniku vozdus-
navo flota.)

Po dobyti Mukdenu 19/9 1931 ukoristili Japonci na mukdenském letisti 207 le-
tounti, z toho mmnoho ¢eskoslovenskych letounti , Avia“, které oficidlné nebyly jeSté
pievzaty. Clanek 1i¢i etné japonské bhombardovaci a bitevni ndlety na vojenské ta-
hory, mésta, vesnice, jedouci vlaky, jakoz i bitevmi nélety, které zasdhly do kazdé
vetsi bitvy.

Z tohoto vyli¢eni je ziejma dhlezita a Gspésna ucast bitevnmiho a bomb. letectva
ve vSech operacich.

Podle oficidlnich japonskych udaja disponuji Japonci: 838 armédnimi letouny,
300 zdloZnimi letouny, 801 namornimi letouny; celkem 1939 letouny.

Podle americkych tudajii maji Japonci 14.308 muzt aktivniho a 5475 zéloZniho
leteckého persondlu.

6. ¢islo.

A. Kirchner: Odzbrojovaci konference (pokracovani z piedchozich
tisel).

22. dubna 1932 prijala generdlni komise jednomyslné zisadu kvalitativniho od-
zbrojeni. Z toho vyplyvé, Ze musi byti objasnén charakter bojovych prostredki:

1, které z nich maji charakter ofensivni,

2. které jsou proti narodni obrané nejucinnéjsi,

3. které nejvice jsou s to ohroziti civilni obyvatelstvo. Co se tyce ,leteckeé
komise“, prohlasil pfedseda této komise pri zasedani 27/4, Ze nejde o to, rozhodnouti
zisadné o kvalitativnim odzbrojeni, nybrz jen o technické dobré zdani, vztahujici se
k uvedenym tfem otazkdm o charakteru leteckych boj. prostredkt. Zptisob, jakym
lze dospéti k odpovédem je troji:

1. Zkoumdani navrhi predloZenych kdysi delegacemi jednotlivych stati, nebot
se téchto otazek dotykaji.

2. Zkoumani Kriterii, podle kterych lze jednotlivym druhtim letectva v uvede-
nych otdzkach prirknouti rtzné znamky.

3. Zkoumani kazdého jednotlivého druhu letectva, zda zapada do té ¢i oné ka-
tegorie, jak je otazky generdlni komise stanovily.

Prvni metodu navrhuje italské, polskd a japonskad delegace. Italska delegace
dodava, ze se dozaduje omezeni doletu voj. letount a stalé kontroly civilniho letectvi.
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Polska delegace zdfiraziuje potiZze kvalifikace, i kdyZ je jasné, Ze lze u jednotlivych
druhit letectva rozliSovati mezi poslanim defensivnim a ofensivnim, Némeck4 dele-
gace zada, aby veSkerému letectvu (tedy i pozorovacimu) byl priféen charakter
ofensivnosti a aby bylo jednano ne o kazdém druhu letectva zvlast, mybrz o letectwy
jako celku. Na otazku predsedy letecké komise, které z leteckych zbrani 1ze povazo-
vati za shodné s definicemi generalni komise (rozvedenymi v uvedenych tfech
otazkach), predlozZily jednotlivé delegace své navrhy: Afghanistan (vSechny
bomb. letouny), Argentina (chemické a bakteriologické hojové latky), Cina
(vSechny druhy letectva jsou ofensivnim boj. prostfedkem), Costa Rica (veSkeré
letectvo je zbrani ofensivni), Néme ck o (veSkeré letectvo je ofensivni zbrani).

Francie: Kazda zbran mfize byti ofensivni, ale mfize byt i defensivni, tedy
i kazdy letoun; z toho vyplyva, Ze charakter zbrané& diktuje jen zphsob jejiho uziti
Ostatné nejde o tuto definici, nybrz o zjiSténi ,,vyhradné ofensivniho charakteru
zbrané'. I obyéejny dopravni letoun je ofensivni prostfedek, nese-li pumy. Proto je
meéritkem ofensivnosti uzite¢ny naklad. I bombardovaci letouny mohou byti defen-
sivnimi, je-li jich uzito ve sluzbé OPL.

Lehké bomb. letouny mohou byti vyteénym defensivnim prostiedkem, je-li jich
uzito na fronté k odrazeni nepratelskych pozemnich ttokil. Také zpravodajské le-
tectvo je cennym pomocnikem v obrané pozemnich vojsk. Utoénik, pfipravujici se
na Gtok po delsi dobu, mtize se dobfe zpravodajsky pripraviti riiznymi prostredky,
naproti tomu obramci, protoZe byva prekvapen, zbyva ¢asto jen letectvo, aby poznal
situaci. Proto je zpravodajské letectvo cennym prostredkem defensivnim, Lze tedy ¥ici
ze ,,vyhradné ofensivnim‘ leteckym bojovym prostredkem jsou jen velkoletouny
svelkym doletem, je-li jich uzivino k tutoku.

Takové letouny jsou také jediné, které lze zaradovati do kategorii bojovych
prostiedkti, jak je vSechny tfi otdzky generdlni komise stanovily: 1. maji charakter
ofensivni, 2. jsou nejicinnéjsi proti narodni obrané, 3. jsou s to zasdhnouti civiln
obyvatelstvo. Skute¢né u¢innymi proti civilnimu obyvatelstvu jsou vSak jen vzducho-
lodi velkého obsahu.

Italie: VSechny tri znamky ofensivnosti maji vzducholodi i letouny, vyjma
skolni, jsou-li nékolikamistni a téz3i nez 400 kg s motory pies 100 k. s., nebho jedno-
mistni, tézsi nez 650 kg s motory pfres 200 k. s. (Obdobné tdaje plati i pro hydro-
aviony.)

Japonsko: Ofensivni charakter maji jen letouny materskych lodi.

Rakousko: Ofensivni jsou veSkeré druhy letectva.

Polsko: VSechny tri znaky ofensivnosti maji jen bomb. letouny.

Rumunsko (jako Polsko): Omezeni lze dosdhmouti v tonazi a v doletu

Rusko (jako Némecko).

Spanélsko: VeSkeré letectvo je ofensivni. Nutno vSak v ném rozliSovati:

I a) cisté ofensivni: vzducholodi a bhomb. letectvo,
b) ofensivni proti letectvu: stihaci a bitevni letectvo,
c¢) pomocné letectvo: zpravodajské, balony a malé vzducholodi.

II. U¢innost proti ndrodni obrané protivnika:
a) velkou ucinnost maji: letectvo bombardovaci a bitevni,
b) strfedni téinnost: velké vzducholodi a stihaci letectvo,
c) omezenou ucinnost: pojitkové, samitni a zpravodajské letectvo, malé
vzducholodi,
d) bez tcCinnosti jsou: upoutané balony.
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IIT. Ohrozeni civilniho obyvatelstva:
ohrozujici: velké vzducholodi a bomb. letectvo,

nesnadnok ohroZzovani pouzitelné: bitevni, stihaci a zpravodajské
letectvo,

nepouzitelné: ostatni.

Pri eventualnim zru3eni voj. letectvi maji pak civilni letouny, které maji vice
nez 200 k. s. a pres 800 kg vahy, vSechny tfi znaky ofensivnosti.

ceskoslovensko: Podle nazoru ¢s. delegace maji vSechny 3 znaky ofensiv-
nosti letouny bombardovaci a takové, kterymi lze bombardovani provadéti. Posuzo-
vati letouny s tohoto hlediska lze jen podle tonaze a doletu. Naproti tomu nelze
povazovati za ofensivni ostatni druhy letectva, zejména ne letectvo stihaci.

Madarsko: Nejofensivnéjsi ze vSech zbrani je letectvo (jakékoliv), nebot
miize slabou obranu zemé (Mad'arska) snadno zdolati, ,zpusobiti jistou smrt oby-
vatelstva* (!?!), znic¢iti Gplné jeho hlavni mésto a primysl a zastaviti okamzité
veSkerou dopravuf(!).

Autor poznamenavd, Ze obzvlasté Francie ,smédnym a nedGstojnym® zpfso-
bem popird ofensivni charakter nékterych druhii letectva. (AvSak ani tento kratky
a tendenéni vytazek autortiv nemfize v nestranném c¢tenari vzbuditi takovyto usudek
o logickém vykladu franc. delegace. Naproti tomu srovnejme na pr. hyperbolicky
vyjadreny nazor delegace madarské, zda ten nemé bliZe ke sméSnosti. Pozoruhodna
je definice Spanélska. Pozn. rec.)

Kpt. v. v. Fischer: Zprava ministra Balbo ve snémovné.

Letecky rozpocet byl jednomyslné prijat. Pri této prilezitosti podal ministr
Balbo zpravu o své Cinnosti. Ministerstvo letectvi ma svou budovu, neddvno dosta-
vénou a poskytujici potrebné pracovny 1200 diistojniki a jinému persondlu. Organi-
saci priace se dosdhne jednoduchosti, jasnosti, rychlosti (moderni poZadavek prace),
coz je umoznéno vzduchovou postou, dostatkem telefoni a zdvizi, stejnym pracovnim
rozvrhem od ministra az k pisari, povinnou pflhodinovou tuéasti vSech ve spoleéné
jideiné (ji se stoje u pultt — jako v nasich automatech). Tato koncentrace price
umoziuje ukoneéiti sluzbu v 15.45 hod., takZe odpoledne zbyv4 pro rodinu, sport a
studium.

Dalsim planem je zrizeni ,vdleéného leteckého ustavu‘, ktery se stane pozdéji
stredem ,leteckého mésta'* u Montecelio (24 km vzddleného od Rima). ZFizeni tohoto
Gstavu vzniklo z uvahy: jen 409% dastojniki maze dosdhnouti vy3si hodnosti, coz
1ze rozhodnouti jen vybérem. Misto dosavadniho zastaralého zplisobu kvalifikovani
hudou duistojnici shromazdovani v feceném fstavé, kde po né&kolik mésici budou
podrobovani vSestrannym zkouS8kam a Skoleni, Budou tam také kursy pro vyssi da-
stojniky a generdly letectva. ,Letecké mésto' bude disponovati viemi typy letountt a
prislusnymi objekty a zafrizenimi pro studium vsech oborfi letectvi, bude zdroven
i studijnim tustavem leteckym s 60 obytnymi budovami. Balbo zdfiraziuje, Ze on sdm
zévodi s mejmladSim porucikem co do odvazlivosti podle hesla Mussoliniho: ,2ij ne-
bezpe¢né!™ Jen v roce 1931 bylo udéleno letctim 244 vyznamenéni za stateénost. Balbo
klade diraz na rozvoj vyskového letu. Byly zavedeny letouny (stihaci) s rychlosti
Pii zemi 325 km, ve vySce 5000 m s rychlosti 360 km, se stoupavosti 6000 m v 10 mi-
nutach. Veétsi rychlost ve vétsich vyskach byla aZ dosud teorii. Italskym konstrukté-
rim se po 18 letech podafilo dosdhnouti toho i v praxi. Doufd, Ze se brzy dosdihmne
vysky 10.000 m a rychlosti 500 km. V civilnim letectvi se uZivid jen letount ital-
ského ptivodu.

Letecké rozhledy — 6.




354 (66) LETECKE ROZHLEDY

Italsky rozpocet neddva na letectvo vice nez 754 milionfi lir proti 2 miliardim
frankfi rozpoctu ve Francii. Ve skute¢nosti zvysila Francie rozpo¢tovou polozku —
takze rozdil se vyjadfuje zhruba: 150 mil. ném. marek proti 460 mil. marek. Tenty
rozdil miize se v budoucnu projeviti proti Italii bolestné.

Doby Hannibala, ktery si tZZko razil cestu horstvem, minuly. Stfediska italskéhy
priumyslu jsou velmi blizko u hranic. Balbo si stéZuje, Ze je nucen dciniti Gspory
v materidlu, aby je nemusil provadéti u persondlu, a doddvi, Ze meze Uspor jiz do-
sahl a Ze ji nemtZe prekro€iti.

V roce 1931 se nekonal zamy3leny propagacéni let k Cernému mofi a do JiZnf
Ameriky. Misto toho byly uspofadany velké manévry, pii kterych se 1étalo celkem
10.300 hodin. Manévry byly také cviéenim priumyslu, od n&hoz bylo poZadovéano, aby
ve 100 dnech dodal 600 letounii se vSim piisluSenstvim.

Zvlastnim poznatkem 2z téchto manéyrfi je proveditelnost a ucéinnost nizkého
letu (,,volo radente"), pfi kterém se nejlépe uplatni prekvapeni. Nizky let byl vyzkou-
Sen v 400 pripadech (celkem 2400 hodin).

Balbo poukazuje ddle na vyvoj stihaciho letectva, jehoZ praimérnd rychlost
v roce 1926 byla 200 km, 1928 260 km, 1932 360 km. Popird obecné minéni o rivalitt
mezi letectvem a ostatnimi zbranémi. K. 8.

LOT POLSKI, roé¢. 1932, ¢islo 1.

V Italii mély prvniletecké manévry v r. 1931 kol zjistiti stav vycviku a orga-
nisace letectva a v programu byla samostatnd leteckd valka (sever proti jihu). Program
téchto manévrfi ukazuje ndm tmysl italského gener. Stabu pouziti voj. letectva jakozth
¢initele rozhodujiciho jiZ na pocéiatku valky, aby rozruSilo mobilisaci nepritele jak
osobni, tak i priimyslovou jiZz v zdrodku.

Cely ¢lanek jest velmi péknym kritickym zhodnocenim veskerych dosud provede-
nych leteckych manévrli, resp. samostatnych leteckych cviceni.

Ppor. mar. Staniul Zygmunt: Zagadnienie wodnosamolotéw tor
pedowych.

Autor navazuje na ¢lanek uvefejnény v éasopise , Przeglad Morski' a povaZuje
za vhodné prostudovat problém torpedovych letounfi u polského namofniho letectva

PovaZujeme-li torpedovaci letouny za druh letountt bombardovacich, pozorujeme
ve vyvoji tohoto druhu letectva dva vykrystalované sméry: prvni, uplatiovany
v Anglii a ddvajici pfednost letountim torpedovacim nad bombardovacimi, druhy, za-
stavany U. S. A. a davajici prednost letountm bombardovacim. Nézory predstavitell
nimofnich sil ostatnich stétfi se nepriklan&ji definitivné k Zddnému z téchto vytcenyeh
smérf, hledajice reSeni kompromisni.

Historicky nastin. Prvni pokus o pouziti torpeda ndmofnim letounem byl
proveden r, 1911 italskym pilotem kpt. ndmofnictva Cassonim, ktery doséhl velmi
péknych vysledkit a vzbudil tim znadny zdjem &elnych ndmofnich mocnosti o tutd
novou moznost letectva. Tak v r. 1912 letec Guidoni provadi v Anglii prvni zkusebni
let na vodnim letounu, opatFeném torpedem, ale teprve v r. 1914 se mu podaf{ fiplné
zrealisovati problém shozeni torpeda z letounu. Také on jediny pokraduje v experi-
mentdlni préci aZ do podatku svétové valky. S prvni akei tohoto druhu setkdvame 52
v r. 1915, kdy bylo provedeno anglickym nadmoinim letectvem torpedovéni némeckého
doprayniho parniku v Dardaneldch a téhoZ roku torpedovani tureckého fadového kii-
niku ,,Goeben*. V r. 1916 dochdzi ke konstrukei specidlniho torpedovaciho letounu
»Sopfich-Cook* anglickou tovdrnou; mél jeden motor Hispano-Suiza o 200 HP. Prvni
akce némecké se datuji od roku 1917, kdy bylo provedeno torpedovéni anglickych
a francouzskych obchodnich lodi pomoci dvoumotorovych vodnich letounfl. Je pozoru-
hodné, jak malo byla tato nova zbran b&hem svétové véalky zdokonalena.
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Pokud se tyfe torped samych, pouZivalo se s poéatku torped lodnich, coZ mélo
nevyhodu velké vahy, kterd Sla na ujmu zdsoby pohonnych hmot, a tim i zmen3eni
akéniho radia letounu. OvSem znaény rozvoj konstruktivni techniky letecké b&hem
syétové valky napravil tento nedostatek, vytvoriv typy vodnich bombardovacich letadel
znacné nosnosti a s dostateénym akénim radiem. Jakmile se pak objevily prvni ma-
tefské lodi, prestala starost konstruktért o dosazeni velkého akéniho radia ietounf,
nebot materské lodi mély moznost dopraviti letouny co nejblize k mistu zamySlené
operace.

Strategickd a taktickd spoluprice matefskych lodi torpedovacich letounti s eska-
drami fadového lod'stva jsou perspektivy budoucnosti.

Druhy torpedovacich letadel v namofnim bombardovacim
letectvu. V Ziddné kategorii ndmoiniho letectva neexistuje takova riznost typtt jako
u vodniho torpedovaciho letectva: nachdazime tu letouny s plovdky, letouny s koly, kom-
binace obou, dokonce i létaci ¢luny. Torpeda jsou vétSinou umistovana pod trupem,
aby se dosdhlo vétsi priéné stability. Celkovy naklad éini asi 25-—307; vahy letadla,

Konstrukce torpedovacich letouni se vyviji dvéma sméry, které jsou déany dvéma
riznymi taktickymi tendencemi: 1. dati letounu veskeré vlastnosti a prednosti letounu
pombardovaciho a 2. letounu stihaciho. Prvni varianta zaruc¢uje znaénou samostatnost
v bojové akei, vyZadujici dlouhého trvani letu, Naproti tomu druhy typ ma cenu po
strdnce manévrovaci: po shozeni torped se stdva z ného stihaci lefoun, schopny pFijmout
boj s rovnocennym nepratelskym stihacim letcem; vétsi manévrovaci schopnosti
uchrani se zdroven pred Géinky lodniho protiletadlového délostielectva.

Otazka rozmisténi torped, zplisob jich shazovani a s tim spojené manéyrovani
letadla tvori komplex tikold, jichZ definitivni a presné rozreSeni nebylo dosud provedeno.

Uloha matefskychlodivrozvojindmorniholetectyva, Ackoliv
materské lodi jsou jiz od svého vzniku soucdsti jednotek radového lod'stva, prece pod-
léhaji vétsi evoluci technické nez ono lod'stvo. Fakt, Ze torpedovaci letectvo je zavislé
na materské lodi, je povaZovdn v Anglii za nezadouci. Kromé toho je tu jesté nékolik
émnitelt mluvicich v neprospéch materskych lodi. Jsou to: 1. prili§ velky ndklad na vy-
budovéni materské lodi-letisté, 2. jeji mald schopnost k provadéni samostatnych operaci
uvnit¥ jednotky radovych lodi, 3. pomérné slabé obranné hodnoty (délostfelectvo, opan-
cefovani), 4. ztrata materské lodi nejenom donucuje velitele lod'stva k tomu, aby ji
samu vylouéil z operaéniho rayonu, nybrz znamena pro néj i ztratu celého neb aspon
velké ¢asti vlastniho letectva.

Stejné aktualni ziistava dosud problém nejvhodnéjsi tonaze. I v této véci se minéni
rozhodujicich Ciniteldl tristi: m& byti zvolen maly ¢i velky typ (10.000 a 30.000 tun)?

Také taktické uziti téchto lodi je nedostateéné zkonkretisovdno pro nedostatek
bojovych poznatkfi v tomto oboru; rozbihajici se minéni se tristi o technickou stranku
vzhledem k zkoncentrovani pozadavka na matefskou lod. K zajisténi dobrych taktic-
kych vlastnosti materské lodi bude nélezeti pfedeviim zajisténi jeji dokonalé obrat-
nosti, nezbytné jednak pro rychlou cirkulaci letadel, jednak pro moznost spolutéasti
pri manévru vlastni jednotky radovych lodi.

Podminky taktického uziti namorniho bombardovaciho
letectva. Nepatrné zkuSenosti ze svétové valky jsou pfidinou toho, Ze se taktika
némoiniho bombardovaciho, resp. torpedovaciho letectva dosud nevykrystalovala. Vy-
uZitkovani jakéhokoliv druhu namorniho letectva je dano predevsim jeho konstruktiv-
nimi vlastnostmi, podminkami jeho tikolfi g charakterem jeho price, at' samostatné neb
opfené o materské lodi. Taktika téchto letount bude se méniti v souvislosti s druhem
atakovaného nepratelského celku a podle bojovych zplisobii dotenych lodi. Zasadné
viak se po premoZeni hlavnich sil nepidtelského lod'stva obriti zkoncentrovany tutok
vlastnich torpedovacich letadel proti nepiatelskym matefskym lodim, aby byly letecké
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prostfedky nepfitele zni¢eny, ¢imZ se dosdhne toho, Ze dalsi vlastni akce nebudou jiZ
leteckym odporem nepiitele ruseny.

Rentabilita torpedovacich utokfi vzriistd jeSté tim, Ze pri nezdaru utoku jsou
ztraty materidlu i persondlu minimélni. — Positivni vysledek je vZdy zarucen, at jde
o utoky na jednotky plovouci nebo podmoirské nebo dokonce i o Gtoky proti nepiétel.
skym brehtim. Moment prekvapeni, rychlost provedeni Gtoku, piedchozi del$i pozoro-
vani nepfitele jsou prvky zajistujici koneény takticky tispéch.

Naiamitkyprotivnikfitorpedovacichletadellze shrnout asi takto:
1. vaha trhaviny obsazené v torpedu ¢ini asi 10%; jeho vdhy a v tom se torpedo ziejmé
nemiiZze rovnati pumé letecké, 2. po teoretické strance je metoda leteckého hombar-
dovani velmi presna vlivem pouZitych pristrojfi, ¢ehoZ u torpedovani neni, 3. rychlost
letadla prevySuje rychlost shozeného z ného torpeda.

Pii tom ovSem zapominaji odplirci torpedovacich letadel na obtiZnost manévru
bombardovaciho letadla, jde-li o pohyblivy cil, a na spoustu éasu, kterého je k tomu
potfebi.

Z 4veér. Vzhledem k predchazejicim tvahdm, a jak jiz také na pocdatku bylo
uvedeno, maji namorni letectva ndmornich mocnosti ve svém poétu typy jak hom-
bardovaciho, tak i torpedovaciho letectva, Jediny rozdil je ve vzijemném pocetnim po-
méru a zda se, Ze je zavisly na strategické strukture toho onoho lod'stva a na charak-
teru jeho tukoll pfi vypuknuti valky.

S. Abzoltowski: Obrona przeciwlotnicza zagranica.

Cely &ldnek je uréen k informovani obéanské vefejnosti o pouziti ochrannych
halonti a reflektorfl, jejichz i¢innost je v ném sestavena ve formé tabulek.

E. Kuczynski: Przeszkolenie przeciwgazove farmaceutéw.

LOPP, provadi v rameci obrany statu proti plynim vycvik lékarnictva pro po-
t¥eby plynové obrany. Vycvik jest rozdélen ve dva kursy, z nichZ prvni obsahuje 5 hodin
teoretickych vykladii a 5 hodin praktickych pokusfi, druhy pak 40 hodin teorie a 20
hodin praktickych cvi¢eni. Absolventfi prvniho kursu ma byti pouzito, kdyZ by toho
bylo tfeba, k pracim LOPP., absolventi druhého kursu pak jako instruktort. — Vy-
cvik, alesponn v prvém kursu, méd byti povinny. Aby bylo moZno vycviciti i 1ékdrniky
venkovské, pomysli se na vyddni brozurky, kterd by slouZila jednak jako jakysi druh
pisemného kursu, jednak k rekapitulaci latky skuteénym absolventiim kursu. — O ab-
solventech obou kursft bude vedena pfislusnymi tifady (ministerstvem nérodni obrany,
min. vnitra, LOPP.) evidence jmenovitd, aby v ¢as potfeby byli ihned k disposici.

Npor. Safafik

REVUE DES FORCES AERIENNES, 1932, ¢ervenec—listopad.

Cervenec 1932.

Uvahy oleteckém bombardovani. Mjr. Crochu.

Cldnek je ¢asti prednésky, prfednesené v r. 1931—32 na vysoké véaleiné Skole
v Parizi. Zaéinad definici marSila Fayola: ,Bombardovaci letectvo je opravdovym
kolmo stiilejicim délostfelectvem, jehoZ donosnost je ohrani¢ena ak¢énim radiem
letount.* Studium vykonnosti bombardovaciho letectva a srovnani s vykonnosti délo-
stifelectva rfiznych raZi — vyhody a obtiZe bombardovaciho letectva — citlivost bom-
bardovaciho letectva pri vlastni obrané — vyhody skupinovych leti — skupinové sha-
zovani pum — lety jednotlivett v noci — vyznam prekvapeni — konkretni priklady
(z r, 1918) ttoku bombardovaciho letectva proti vojskiim a hipomobilnim tutvarfm
— ttoky na muniéni sklady, letisté, méstské aglomerace a j. — Némecka puma
,Blektron* (pumy 1 kg zdpalné litky, kterou nemoZno dosud znimymi prostiedky
uhasiti). — Stiha&, nepfFitel bombardovacich letounfi — noéni stihaci letectvo s osvét-
lovdnim i bez ného — protiletadlové délostrelectvo.
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Délostf. OPL. 1915 1916 1917 1918 Celkem
Pocet sestfelenych letountt

francouzskych ? 60 120 220 400
anglickych 20 50 95 176 341
némeckych 51 322 467 748 1.588

Pocéet ran, jichZ je tieba k sestieleni jednoho letounu
francouzskych 2 11.000 11.000 7.000 pro 75 — 3.200 strel
anglickych ? 2 8.000 4.550
némeckych 11.585 - 9.889 7.418 5.040

Ochranné prehradné sité proti letounfim.

Né&kolik typickych episod z posledni valky na zd{iraznéni nékterych poznatki.
Ukol némeckého pozorovaciho letectva 23. zafi v bitvé na Marn& proti VI. armadé
francouzské — franc. leteckd divise v protititoku 11. ¢ervna 1918 (u III, arméady);
bombardovaci letectvo 15. &ervence 1918 (za némecké ofensivy) — francouzské proti-
ofensiva 24 —26. zari (u IV. armédy).

Nékolik poznatki:

za dne jsou stihaci a bombardovaci operace ve vzdjemné souvislosti,

bombardovaci letectvo je znamenitym néstrojem strategie v moderni vilce,

bombardovaci letectvo je velmi citlivé a rychle se opotfebuje, musi ho hyti vzdy
vhodné a ticelné& pouzito,

bombardovaci letectvo je nejalinn&jsi zbrani OPL.

V této recensi jsem povaZoval za uZitené pouziti systému prosté heslového,
nebot' zajimavy a velmi pouény élanek mjr. Crochu podava asi na 50 strankéch tolik
cenného, Ze pro toho, kdo se o véc zajima, je nejlépe si jej prostudovati. Vy¥e uye-
deny obsahovy prehled slouZi spiSe jen jako bibliograficky zdznam. Doktrina v po-
jednédni projednavand je doprovdzena takovymi historickymi dfikazy, Ze je téZko
diskusi néco potirat anebo snad jesté dotvrzovat.

Stihdnialetecky bojvbudoucnosti, Kapitdn P, Henot.

Prispévek k diskusi ,jednomistnik ¢i dvojmistnik" pro stihdani. Autor diskutuje
tu s vyvody ¢lanku z Fijna a prosince 1931 a je stoupencem dvojmistniku; mezi jiny-
mi vécmi davA dokonce také na uvéZenou, zda by nebylo vhodné pouZiti ve vyzbroji
letounu déla s kartdéovou stielbou.

Letoun ndstrojem veleni v koloniich, Pplk, de Boisboissel,

Autor uvadi vyhody, jez dava letectvo pfi vykonavani spravy a veleni v Africe.
Jako priklad jmenuje tu inspek&ni cestu generdla Freydenberga, vrchniho velitele
vojsk AOF., vykonanou na 2 letounech v dobé od 28. prosince do 13. ledna na vzda-
lenost 7000 km v Sudanu a na Nigeru. Provedeno deset etap (od 520 do 1100 km)
v 40 hodindch letu. K srovnédni vykonnosti poznamenejme na pf., Ze cesta Tombouctu-
Banako (750 km), kterd vyZadovala kdysi 42 dni Gnayné cesty, byla tu pfekondna za
314 hod, letu.

O moZnostech provedeni pfevodu krve v zdravotnickém
letounu.

Autor dr. Rosentiel je toho ndzoru, Ze operace v Maroku prokazaly nutnost
organisace zdravotnického letectva (v Maroku bylo provedeno 3000 odsunii letounem
bez nehody). Zvl4a3té pro pohybny boj bude to prostfedek nevyhnutelny.

Treba vSak uvaZovati o tom, Ze nékterym ranénym je tfeba poskytnouti po-
moci i za letu. Jedna z nejdileZit&jsich takovych pomoci je transfuse krve a o té
1 o moznostech jejiho provedeni tu autor pojedniava. K provedeni této operace je
tieba jistych technickych opatfeni a podminek, jimZ musi letoun vyhovovati,

Letoun ,obojZivelnik" a leteckd turistika, obzvlasté v ho-
rdch. Prednd3ka namorniho nadporuc¢ika Mariniera.




358 (70 LETECKE ROZHLEDY

Vtipné rozprava v lehkém stylu o vyhoddch a krasach turismu pri pouziti
letounu, schopného pfistati na zemi i na mofi.

Vseobecné informace.

Cizi hlasy (italsky, belgicky madarsky) oteoretickém po-
jednéadnigen Duheta (,,Valka v roce 19..7).

O doktriné italského generdla bylo jiz ve Voj. rozhledech uverejnéno Sirsi po-
jedndni. O jeho mézorech se silné diskutuje, leckde zna¢né nepriznivé., Zde jedno ze
zajimavych minéni francouzskych: ,Za valky se v Némecku vytvorila prazvlistni
atmosféra, v niz prisly zcela na zcesti a byly deformovany normélni styky politiky
a strategie. V tomto ovzdu3i se zrodily a rozsifily nejvétsi nerozumy s velkymi né-
sledky, pfimé to ovoce pfepindni a vSemoZnosti osamoceného nazirdni vojenského.
Historie si zvlAsté zapamatuje dva z nich, jeZ miiZe uvadéti jako vrcholy tohots
druhu; jsou to: poruSeni neutrality Belgie a bezohlednd ponorkovi valka,

»A chce si snad (autor oné doktriny) pripraviti treti?“

Geologickd padtrdni pomociletount.

V Americe bylo k vyhledavani petrolejovych loZisk pouzito letecké fotografie.
Horniny a ptida v mistech, kde jsou pod zemi skryta loziska, jsou prosiklé a ukazuji
na povrchu vzdy zvlastni skvrny, jeZ pozorovatel, ktery je na zemi, nevidi.

Leteckd materidlni hlidka.

Bojovy plyn (némecky materiil).

Pozorovaci dvojmistnik POTEZ 50.

Pokroky v OPL. (americké dé€lo rdZe 105, kolmd donosnost 12.600 m, horizon-
talni donosnost 19.000 m, rychlost palby 19 ran v minuté).

. Americké vzdueholodi.

Srpen 1932.

Studie o Gtodné hodnoté& véadleiného nastroje zitFfka. Div.
gen. A.

Toto pojedndni vSeobecné dileZitosti zasluhuje, abychom si o ném promluvili
dikladné&ji. Price je rozloZena v nékolika seSitech, proto ji rozebereme aZ pii recensi
prosincového ¢éisla RFA. v pristich Leteckych rozhledech.

Problémy avigace bez viditelnosti. Vrch, let. ing. F. Franche.

Cisté technickd studie tohoto velmi zajimavého a maléhavého problému (F¥izeni
letounu — avigace — pristdvani — pouziti letount 1étajicich podle pristroja ve voj.
letectvi).

Tohoto zpusobu 1étani neni jesté pri letecké cinnosti dosti vyuzito. Nyné&jsi pii-
stroje ddvaji leteckym dopravnim spoleinostem 999¢; zajisténi pravidelnosti dopravy,
jejich zdokonaleni zajisté zvysi tuto jistotu na 100%. Vojenské letectvi rovnéZz ne-
pouzilo jeSté zcela té&chto technickych pokroki.

Pouziti posilové letky v armadnim shoru.

Dobfe nam zndmy major Cochet, byvaly letecky attaché pf#i franc. vyslanectvi
v Praze, pojednavd zde stru¢né o tom, zda si ma velitel arm. sboru ponechati své
letecké sily soustredény (a vyﬁovovati divisim podle dflezitosti poZadavku piipad
od pfipadu), ¢i zda md ihned od zadatku dati kazdé divisi po jedné letce. Zminuje se,
%e prvni fefeni bylo p¥i jakémsi aplikaénim FeSeni uzndno za 3patné, kdeZto druhé
za jediné spravné. Je oviem opaéného nézoru a podiva né&kolik dfikazii pro svil
nazor.

Nedba obrany; aby mohl l1épe utoéiti. Namor. nadpor. Marinier.

(Pokra¢ovani.) Viz niZze rozbor RFA. z mésice Tijna.

Vseobecné informace.

Konstrukce kolonidlnich leteckych kryt@ vzoru ,Alvéoles”, (Jakési zdi, které
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chrani letoun proti vétru, mohou byt postaveny pro 1—4 letouny a pfi pouZiti plachet
chréani i proti nepohod#; opatfeni spise do¢asné nebo vhodné tam, kde jsou letouny
jen obé&as.)

ZAFi 1932.

Plukovnik Guillemeney — posmrtna vzpominka s fotografii.

Studie o Gtoéné hodnoté vdleédného néastroje zitifka Div.
gen. A. (Pokradovani.)

Viz pozndmku v rozhoru &isla z mésice srpna.

Tunis—Tchad. — Priizkum vychodni Sahary se stanoviska leteckych moz-
nosti v téchto krajich. Autor p. J. de Neufbourg, letecky kolonidlni exploritor. Uvahy
o vytyéeni této cesty viditelnymi znadkami.

Leteckd akrobacie Nadporu¢ik Lecarme.

Studie o nejdalezit&jsich prveich akrobacie s pFipojenymi tabulkami a poudenim,
jak je provadéti. Technické pojednéni, p¥i jehoZ studiu jsem si pomyslil, Ze by bylo
zdhodno, aby néktery z nasich akrobathi vypracoval néco podobného, nezapominaje pfi
tom na vykony a studie naSeho Malkovského a j.

Vycvikové metody — lety s jednoplo3nikem, zvrat (retournement) - prekrut
(Immelmanova zata¢ka) — souvrat (renversement) — premet (looping) — boucle —
zpomaleny vykrut (zpomalené tonneau) — vykrut (tonneau) — klouzini po kfidle —
vyvrtka. — Chyby, jichz je tfeba se vyvarovati, atd ...

Vseobecné informace.

Analysa teorii gen. Douheta.

Je mnoho diskuse o téchto teoriich. ,L'Action francaise v deviti &lancich
(duben-srpen) prinesla z pera anonyma N. N. N, kriticky, vétSinou odmitavy rozbor,
jehoZ recensi podala tu RFA. Voj. rozhledy k teorii gen. Douheta jiz zaujaly své
stanovisko.

Rijen 1932,

Studie o ito¢éné hodnoté valetného ndstroje zitfka. (Pokra-
Covéni.)

Statistickd studie o rozpadnuti draku za letu, pokud k nému
doslo v letech 1920—31 ve francouzském letectvu (ecivilnim, vojenském i ndmofnim).
M. G. Guet, kap. let. v z,

Pojednani ¢isté technické, konstrukéniho rdazu. Pro zajimavost uvedu zde vy-
znadénéjsi tidaje.

Podle podminek letu ve chvili nehody:

v normélnim primém letu. . . . 37 %
prEletyu-steemhl sy s LA ae T Rt L o
)2 - ¥le o) o1 Vo £ 3L AOREIRUER SRR e S e e e i B a2
Vv ressource i o L e g (e B =E il £ 14
o142 Ve P ¢ St e SRt SR T ol e et fi? 469,
pri vzletu nebo pristavéni . . . | 4'6%
PHSTOUPARIS IR ot e N £ iz 3 9
v normalni zatidéce s A E 3 9
za neznamych podminek . . . . 159
Podle druht letounfi:
letouny: mormaind mo 500 ey SR N S840z
JetoNnY--Vodnis:, Sni= g woh LS Ral Skl gy

stihaci letouny SR 28 or
bombardovaci letouny o dvou motorech . 20%
pozorovacei letouny . . . . . . 23%
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Podle materidlu:

(o1 3 AR SRR S B e e R
kov N e D N, L SOl Tt S g e . 42 H =
smiSeny bt Xy SRS 12'3¢9;

V zavéru deldiho pojedndni, ve kterém detailné probird vzéjemny pomér mate-
ridlu vzhledem k rfiznym okolnostem (druh letu, ¢4st letounu a j.) konstatuje autor,
Ze chyby vyroby, chyby tovaru, Spatné udrZovdani materidlu jsou madalokdy pfi¢inou
rozpadnuti za letu. Nejéastéji k nim za letu dojde pro nedostatednou schopnost od-
poru v nékteré ¢asti kostry kiidel, které jsou b&hem letu uloZena namahéani, s jakymi
se pfi studiu stroje nepocitalo a jejichZ celkovy souhrn je vét$i neZz minimélni hod-
nota ndmahy, s jakou se pii konstrukeci draku poéitalo.

Srovnejme nyni jeSté v procentech idaje nehod s celkovym roénim poétem hodin
letu ve franc. letectvu:

na rok pripadlo na rok pripadlo
1920 62 o 1926 769 238,681
1921 3'1g; 1927 1079 249.748
1922 319 153.071 1928 929 298.688
1923 - 929 195.542 ‘ 1929 4'67%; 344.165
1924 629, 212.038 ‘ 1930 16'9%; 344.981
1925 13'89; 215.070 | 1931 929 364.000

VyvojvSeobecné letecké zalohy. Pplk. Delauney.

V nazorech o pouziti letectva pfi obrané stdtu jsou v nynéjsi dobé dvé stano-
viska 2znaéné protichfidnéa:

Jedni tvrdi, Ze je tsporné vésti obranu na zemi a na mori a boj rozhodovati
ofensivou ve vzduchu. Proto dole (pozemni armadé) dati jen nejnutné&jsi prostiedky,
zato vybudovati mohutné letectvo. K tomu pfipoustéji, aby vSechny sily mély jed-
notné veleni.

Druzi se naopak drzi tradice a tvrdi, Ze k rozhodnuti dojde na zemi. Cinnost
letectva dé&li pak:

na spoluprdci s pozemni armédou,

na spoluprédci s namofni arméadou a

na OPL,

a podle toho rozdéluji i samo letectvo.

K tomu pfipojuji v8eobecnou leteckou zdlohu, kterd podle potfeby bud zesili vyse
uvedené sloZky nebo povede samostatnou akei proti vzddlenym cilim. Tato zaloha
bude podléhati rozkaztim viady. %

Autor chce nékolika déjinnymi vzpominkami pomoci obéma ndzortim k vétsimu
ujasnéni.

These prvnich, t. j. letecky tGtok mohutnych sil, neni nic nového, je to vlastné
zmodernisovany zpisob boje obrdcenych front ve treti dimensi, Zde palba ne-
pochoduje, nybrz vlivem techniky prosté leti,

Zdéalo by se, Ze je tu rozdil proti manévrim Napoléonovym, které vyhledavaly
boj, aby porazily armady nepfitele, kdeZto zde Gto¢ime na centra nepritelského statu.
Nezapomeifime vSak, Ze v r. 1814 spojenci také nechali cisafovu armédu stranou &
dosahli rozhodnuti prfimym pochodem na PariZ.

V roce 1918 navrhovala anglickd vlida sestaveni jakési vSeobecné spojenecké
letecké zalohy pod velenim gen. majora Trencharda, ktery by byl podléhal primo
,Nejvyssi spojenecké viledné radé” a dostal tikoly, které by zasahovaly zase do inten-
ci pfislu¥nika tdbora druhého.
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Vrchni spojenecky velitel ve své kritice nesouhlasil s timto ndvrhem a podo-
tykal, Ze by to bylo v té dob& nevhodné tiisténi sil a také Ze jediné vrchni veleni je
s to sprdvné& posouditi, zda tfeba letectva pouZiti v bitvé & k dalekym udtokim.
Vedouci spojenecké letecké sluZby pripomenul téZ obtiZe technické, jeZ by vznikly,
kdyZ by toto cizi téleso mélo pouZivati pozemnich sluZeb nezavisle na ¢innosti armé-
dy, ke které tyto sluZby patfi. Mimo to téZ protioperace nepfitele by se jaksi nad-
fadila nad operace, jeZ jsou v chodu. Bylo by tu tfeba spojeni a souladu, jez se nedaji
uskutednit mimo rdmec vrchniho veleni.

Vidime, Ze tato kritika m4 platnost 1 dnes pro ty, kdoZ vSeobecnou let. z&lohu
nechtéji ponechati pod rozkazy vrchniho velitele. TéZko by se to dalo vysvétlit a prak-
ticky by to meélo velké nevyhody, kdyby ¢Cinnost, kterd také je urdena k tomu, aby
uspisila vitézstvi, nebyla sougdsti celkové vojenské &innosti a nebyla v souladu s ni.
Jestlize technika a jiné okolnosti donutily moderni armidy k netusSenym §ifkam front,
je zfejmé i to, Ze nelze zmensSovat ani jejich hloubku, zvlasté nyni, kdy valku vedou
ozbrojené narody.

Ti, ktefi jsou vyznavadi ttokfi letecké armady za obdobnych podminek, jak se
dély slavné dé&jinné ofensivy, jsou v doktriné logiéti. Oni, ktefi soudi, Ze pozemni
armidda bude miti hlavni tlohu jako drive, dopusti se podle mého nazoru chyby,
jestlize budou své usili tfistiti nezédvisle na ¢&innosti svého bombardovaciho letectva.
Celé jejich vSeobecna zaloha musi se boje tdastniti pod rozkazy vrchniho velitele.
Veleti prislusi jen jedinci.*

Na strané& 1132 jako letecka ilustrace bez bliziiho textu je fotografie hradu
Okofe u Prahy.

Nedbdochrany, abymohllépe itoc¢iti Namor. nadporu¢ik Marinier,
(Dokoné&eni.)

Vtipna rozprava v lehkém slohu a vtipné ilustrovand drobnymi kresbhi¢kami pro-
mlouvéd o poZadaveich namoiniho stihaciho materidlu pfed bojem, za boje a po
ném a o vzdjemnych vztazich téchto fazi.

Automatické zajisténi stability. R. Constantin,

Tento ¢ldnek je jakymsi doplnénim obdobného pojednani RFA. z &ervna. Pojed-
nivd o Cinnosti stabilisdtorfi, pracujicich s gyroskopy a anemometry, jako na p¥F.
némecky aparit Boykow.

VSeobecné informace.

Ukoly letectva v nédrodni obrané (recense ¢lanku pplk. Langevina v Revue Mili-
taire franc., — VIII, — 32).

Vodni letouny v obran& britské #iSe (recense pojedndni mjr. Bayleye z RUS.
Journal &is. 505).

Taktickd stihaci jednotka pro obranu tzemi (élanek v RUS., éervenec),

Materidl cizich leteckych armdéd:

Vojenské letouny Caproni: 102 Bi B, 103 Bi B, Capr. 95, 74 G. Bi B (bombard.).

Americky prizkumny vodni letoun Martin 122 (p. M 2) o dvou motorech W. C.
550 HP,

Americky priizkumny bombardovaci vodni letoun Martin 121 o trfech motorech
W. C. 550 HP.

Listopad 1932.

Studie o Gto&né hodnoté& vdle&ného ndstroje zitika. (Dokon-
teni.) Pojednéni generdla A.

Letectvo ve sluZbdch zemé&délce a botanika. Zal. let. dast.
P. J. Trochain,
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MozZnost pouziti letectva je rozsahld a autor tu poddva zajimavy néstin nového
jeho pouziti, vhodného zvlast pro kolonie a velké hospodarské objekty. Jde tu o niceni
lesnich a plantdZnich hmyzovych $kGdeli rozprasovanim jedu z letounfi. Prvni po-
kusy, konané ve Spoj. stitech severoamerickych (1921) a v Bavorsku (1925), byly
celkem TUspésné a daldi pouziti prokédzalo Uelnost a maly pomérné finanéni naklad.
Hodi se to k ochrané vselikych lesfi, plantdZi cukrové titiny, bavinikfl, rajskyeh
jabli¢ek, hrachu, melounfi, oranZovnik@t a p. Vyhodné lze timto zpflisobem bhojovati
téZ proti kobylkam. Pies to prese vSe je jesté mnoho prekaZek, bréinicich dokona-
lému vyuziti. Pfedné letouny musi létati pfilis nizko (2—3 m nad vrcholky rostlin),
mé-li byti dosazeno néjakého vysledku. Také konstrukce niddoby a rozpraovacl neni
jestd zcela bezvadnda. S hmyzem Skodlivym hyne oviem i hmyz uziteény. Jed sim
musi byti pe¢livé vybirdn, aby nebylo ohroZeno i obyvatelstvo (vody, studng).

Letectva lze vyuzit i jinak. Tak na pf.:

v kartografii,

pii studiu vulkanologie,

pri archeologickych vyzkumech (v Americe, Malé Asii, Syrii a j.).

Zajimavé je pouziti letount k rozpraSovani v boji proti malarii, t. j. k niceni
larv moskytfi; Géinky nejsou dosud dosti prozkoumény. Déle se autor zmifiuje zaji-
mavym zplisobem o pouZiti v geobotanice, kde studiem leteckych snimkfi neb i po-
hledem na né lze dostati celkovy pfehled rostlinné kultury v rozsahlém prostory,
ba i v detailech, jeZ pouhym pohledem se zemé nelze ziskati.

Jak si poéinati pFi prvnim opatfeni ranéného, Dr. Rosenthal

Rady lékafe o tom, jak si po¢inati, neni-li 1ékai nablizku. Zlomeniny udi a
lebeéni kosti, snét, zranéni patefe, hrudniku, panve — jak uleviti ranénému —
dfileZité upozornéni: tyto ranéné nikdy nepremistovati, neni-li pritomen léka¥, Prvni
pomoc tonoucim & osobdm, které byly otraveny plynem.

Stihaciletectvo. Pplk. Pinsarde. Autor skuteéné povolany, uvédomime-l
si, Ze za valky podstoupil 225 utkdni a z toho 27krat zvitézil (t. j. 12%). VSe, co
piSe, vyvird proto z vlastni zkuSenosti. Obsah:

Poj jednomistniku, synthesa leteckého boje, manévr, stfelba; zplsob
boje; Guynemer (pfisobil na nepfitele manévrem a teprve pozdéji, v roce 1916, uchy-
loval se vice k prekvapeni), Fouch (prekvapeni, palba zblizka), zpfisob boje ostat-
nich piloti; vyvody zaloZené na zkuSenostech, pouziti jich pro boje nyné&jsi; v zé-
véru prichdzi autor k nazoru, Ze dobry stiha¢ musi miti odvahu, umét vyborné ma-
névrovat a byt vybornym stfelcem.

Utok stihaée na pozorovaci balon: nepfiatelé balonu (déla, letou-
ny), zphsob Utoku za valky, zkuSenosti privadé&ji k pozndni, Ze se fito¢nik musi
umistiti ve sméru k balonu tak, aby pfi letu stfemhlav (piqué) na né&j byl k nému
v dhlu 45°, Ze do tohoto letu ma vsunouti asponi jeden stupeii (palier) na 1000 m,
Ze méa pocit stfileti na 1500 m od balonu a po provedeni stfelby, aniZ se snaZil
ziskati vySku, m4 se ihned vratiti do svych linii a pfi tomto letu ustaviéné méniti
smér. Dobie vycviéeny letec sestfeli balon jiZ ze vzddlenosti 600—800 m,

O pouziti stihacich letounft nad bojovymi liniemi a o ne-
vyhoddach jednomistnika OZehavi otdzka, kteri se stale pretrasa ve vsem
leteckém tisku. O uZiteénosti miti né&jaky dvoumistny stihaci letoun. Dvoumistnik
dal by stihaci hlidce palbu, jeZ ji dosud schizi, totiZ moZnost stfileti dozadu, a tim
by mordlné zvysil jistotu a dovéru u &lena hlidky a zvysil nejistotu u tutodiciho ne-
pritele.
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Noéni stihdni je v jistych pripadech moZné i bez reflektori. Norméalni druh sti-
hacich letounti maZe splniti i tyto tkoly a dvojmistniky maji své vyhody i pii tomto
stihani.

V zévéru autor zjistuje, Ze jednomistnik je nejzplsobilej$i k stihdni dennimu
i noénimu, Ze v8ak zvlastni lehky druh dvojmistnikft by byl velmi vydatnou oporou
pii dennich stihacich tkolech a zajisté by byl cenny i pro Ukoly no¢ni. V organi-
saci stihacich peruti bylo by tedy zdhodno ke tfem letkdm jednomistnikfl piipojiti
jednu letku dvojmistnik,

Vseobecné informace.

Recense zndmého dila ,Histoire de 'aéronautique’, jeZz vydala redak-
ce , L'TNustration®.

Leteckd obrana statniho tzemi. Pplk. Vauthier ze $tdbu marsila
Petaine prednesl v Dijonu pfednasku, ve které uvedl nékteré zajimavé tdaje, na pi.:

k bombardovani zdpalnymi pumami: na pr. v Parizi pfi shozeni 100 pum
,Elletron vznikne asi 15 pozarfi, z nichZ by hasi¢i technicky mohli celiti jen péti;

pumy k zamofeni — na 1 km? terénu je treba 10 t yperitu;

vybusné pumy s modernimi zaméfovacimi aparidty — dosdhlo se pozoruhodné
presnosti, pfi vysi 4000 m je pravdépodobnd tGchylka toliko 30 m;

abychom byli bezpeéné chranéni pied pumami:

tézkymi 500 kg, je tieba zemé 12 m, betonu 2 m, Zelezového betonu 1 m 40;

téZkymi 1000 kg, je tfeba zemé& 20 m, betonu 3 m, Zelezového betonu 2 m.

Jednomistnik &i dvojmistnik? Recense anglickych performaci.

Vojenské zhodnoceni vrtulniku. Recense studie uverejnéné v ,Air
Services*, X-32.

Letecka fotografiedovelké vzdadlenosti. Recense ¢lanku z revue
,L'Aéronautique* IX-32.

Pouziti kysliku ve velkych vysS8kach. Podle americkych zkuSe-
nost{ tfeba pfi velkych vykonech zaciti jiz dosti zahy, a to ve vysi 2000 m pri
stoupdni a 3000 m pii sestupu.

Letecky materidl

a) Pozorovaci no&ni trojmistnik , Mureaux 120R u 2

rychl. pfi zemi — 228 km,

rychl. v 5000 m — 202 km,

dostup 6500 m,

vdha (prézdny) 1805 kg,

celkové vaha 2854 kg.

Motor bud G. Rh. May. (300 HP) nebo Lor. Alg. (300 HP).

b) Vyvoj stihaciho letounu ,,Boeing*.

c¢) Jak dlouho se udrzi stihaci letoun na vodé? Y

Podle zkousky letoun, narazivsi ¢elem, zlistane v této poloze 5 minut a pak se
poloZi plochou; celkem zfstane na vodé asi 20 minut. Mjr. g§t. Preininger.

AVIATION, February 1932.

Alexander Forbes M. D.: Learning to fly.

Autor srovnava riizné ucebné metody a postupy instruktori. Rozeznava t#i
prvky pri uéeni: mentdlni, mechanicky (reflexni) a emociondlni, jinymi slovy: po-
chopenj tulohy, nédcvik (vytvoieni navyklych reflexnich reakci) a ziskdni sebedavéry.
Podstatnou soucasti vycviku jest, aby se Castym opakovanim vytvoiil zvyk sprav-
nych reakei, aZ se stanou instinktivnimi a podvédomymi. Stejn& dfilezité jest i ziskani
sehedaivéry a klidu. Nékteri psychologové kladou v&tsi dfiraz na klid neZ na sili.
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Instruktor, uzZivajici prilis ¢asto slova ,strasné" a stdle hubujici, nemél u autora
uspéch: autor pristdval ten den Spatn&, ac pripousti, Ze pfistdni byla Spatni jen re-
lativné, vzhledem k vysoko vytfenému cili. Pfi tolerantné&jSim uéiteli byly vysledky
autorovy lepSi. Autor také pozoroval priznivou zménu pfi prechodu od stdle miu-
viciho a stdle vytykajiciho a kfic¢iciho nditele ke klidnému, malomluvnému, ktery mu
dal dosti ¢asu promysliti si danou tlohu. Stdlé mluveni rozptyluje Zdka a odvraci
ho od Gkolu a od spriavného postupu v uéeni. Je tfeba miti divéru ve dvé véci: v letoun
(a ve vzduch) a ve vlastni schopnosti. S poéatku autor pozoroval u sebe strach z 1é-
tani, ktery se nedal premoci rozumovymi tvahami; po nékolika hodindch 1étani tento
strach zmizel.t) Strach souvisi mnohem vice s nezvyklosti nez s mebezpeéim; odtud
i nerozumny strach obecenstva pfed 1étanim. Lidé, kteFi nemaji nic spole¢ného s vodou
(nezvykli vodé), citi hriizu pri projizd'ce ¢lunem, ale neboji se v autobusu, i kdyz jim
v ném hrozi vétsi nebezpeéi. Vzduch je prostredi zcela nezvyklé a nejlepSim prostfed-
kem seznAmiti se s timto prostfedim a zvyknouti mu, jsou ¢asté lehké lety.

Ziskéni sebedvéry. To zdvisi jednak na tom, aby Zdk zvykl spravnym reakcim
a manipulacim, jednak, aby ucitel rozumné a bystie pochopil Zdkovu psychologii.
OUc¢itel musi védét, kdy a jak povzbudit Zdka, musi opravovat chyby konstruktivné a
nestrasit ani ho nezbavovat odvahy a chuti. Proto prvni samostatny let je nafizovdn
znenadani, aby Zék neztratil sebedfivéru starostmi. Autor prvni takovy let absolvoval
(a pristupoval k nému) beze strachu, protoZe byl nafizen znenaddni. Tyden poté byl
vyzvan, iaby pockal ptil hodiny na letisti a potom sdm letél — a mél plil hodiny
strach. — Nejndpadn&jSim priznakem nedfvéry je tvrdost pohybi pii Fizeni. S di-
vérou roste relaxace a mékkost téchto pohybil. Normdln& pfi pohybu ochabuji svaly
oponujici tomuto pohybu. Kondme-li pohyb nezvykly (zvlasté kondme-li jej se
strachem), dojde velmi snadno k poruse: zak ze strachu, Ze v pravy okamZik ne-
pohne pdkou vpravo nebo vlevo, inervuje oponujici skupiny svalové, aZ mu ztuhne celé
ramé&. U autora trvala dlouho ztuhlost nohou; vyklida to obtizi, s jakou zachovéval
rovny smér jiZ na zemi, nebo tou okolnosti, Ze fidici pdku ovldd4 jedna ruka, kde#o
paku stranového kormidla ob& nohy. Autor uvadi, Ze m&A $patné naddnf pro tennis
a baseball, kterézto sporty vyzaduji rychlého postfehu oéi, kdeZto pro lyZe a brusleni,
kde zdlezi hlavné na udrZovani' rovnovdahy a na vlastnich pohybech, mé4 nadéni
mnohem vétsi. Bylo pry zajimavé pozorovat rozdil, jak si osvojoval rizeni letounu &
jak pristdvani. Létdni samo lze srovnati s bruslenim, co se tyde poZadavkt klade-
nych na zrak, kdezto pristdvani je v té véci znacén& delikatnéjsi a pripomind po
strance postiehu tennis. Zédci se obydejné ud¢i mnohem déle spravnému piistavani nei
spravnému létdni; u autora pak, vzhledem k uvedenym obtiZim rychlého zrakového
Gsudku, trval ndcvik pristdvdani neimérné dlouho. S rostouci praxi stdvd se koordi-
nace pohybti, vyZzadovand létdnim, vice mechanickou neZ pFi pristdvédni, pfi némi
je vice védomého usili.
udeni vytyka autor zvlasté tyto elementy:
. Potateéni pohnuti, kdyZ se Zdk odpoutd od zemé.
. Pocit svobody (volnosti) a dojem, Ze se pohybuje jako ptak.
. Ksteticky G¢inek pozorovani zemé se znaéné vysky.
. Zajem o pozorovani krajiny a detailt na zemi.
. Rychlost.
VSech 5 element@i podrZelo sviij priznivy téinek od pocéatku neztenéeny.

Dr. D. Capek
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1) Pro tento strach byvd v Americe vylutovdno pres dg; Zékt z dalsiho vy
cviku (Military Surgeon, vol. 71, No 5).
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