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Major p. p. L. Josef Ham§ik:

Noéni bombardovaci letectvo rakouskp-uherské.

Pocatky rakousko-uherského noéniho bombardovaciho letectva spa-
daji teprve do posledniho roku valky, a to do sklonku jeho
prvniho pololeti. V této dobé teprve se dalo mluvit o jakémsi jeho ramei,
uclenéni, organisaci.

Bylo ho pouzito pouze na fronté jizni, italské — a to jenom na tseku
piavském, jak ani jinak v té dobé nebylo snad mozno.

Toto letectvo bylo koncentrovano asi 30—35 km za rekou Piavou
v prostoru Pordenone-Roveredo, s velitelstvim v Roveredé, pozdéji, ke
konei valky v Pordenone. K disposici mélo dvé Italy velmi dobre vyba-
vena a pri Gstupu v roku 1917 jen zcela nepatrné poskozena letisté v Por-
denone a Roveredé.

Velitelem této skupiny byl rytmistr H. Podrizena byla armadni sku-
piné generala Boroevice.

Toto letectvo se skladalo z 5 letek, a to 101 G az 105 G. (G znacilo
,,Grosskampf*). Letky 101 G, velitel npor. K., 104 G a 105 G, velitel kpt.
Sch., byly umistény na letisti Pordenone a tamtéz ubytovany, letka 102G,
velitel npor. W., byla na letisti Roveredo a tam také ubytoviana — a ko-
necné na témz letisti pracovala i letka 103 G, velitel npor. v z. B., uby-
tovana vSak byla v Avianu.

Z ti letek dislokovanych v Pordenone pracovala vSak ve skute¢nosti
toliko jedina, a to 101 G, kdezto obé dalsi, 104 G a 105 G, zistaly az do
konce valky pouze letkami papirovymi, bez materidlu. Tim si lze vysvét-
liti, Ze velitel této skupiny (Grosskampfgeschwader, asi naSe peruf),
sidlil ¢asem excentralné na letisti Roveredo, na némz skuteéné pracovaly
dvé letky: 102 G a 103 G.

Toto letectvo bylo vybaveno tim, co bylo také letectvu pozorovacimu
k disposici: vSemi druhy velikych Brandenburgt, 169, 269, 369 a také
Phoenixy, 29 a 121. S témi svou ¢innost zacalo a s témi ji také v Fijnu
1918 skoncilo. Na pordenonském letisti byl také Brandenburg dvoumo-
torovy, avSak nepouzivalo se ho viibec, nevim z jaké priciny.

Na prechodnou dobu byl tam také stroj ,,Gotha“, dodany z Némec-
ka a vyzbrojeny 2 motory Hiero 230 k. s., avsak jiz za¢atkem meésice zift
se ho prestalo uzivati Gplné, jezto na ném byly veliké ztraty, a to jak pri
letech nad nepritelem, tak i pii letech cviénych. Stroj ten, zda se, velice
rad sklouzl ze zatacky, a tu pak nebylo pomoci. Je vsak také mozné, Ze
by k jeho vyradéni nebylo doslo pii lepsich schopnostech pilotii.

Na letouny Brandenburg se nakladalo zpravidla asi 170 kg pum,
a to 3 pumy po 50 kg, 1 svételna, t. zv. KlinkoSova mina, a podle okolnosti
jeSté jedna zapalni. Letouny Gotha unesly 640 kg pum, kterézto tinosnosti
se skoro plné vyuzivalo. Pod trupem a pod k¥idly byly zavésy pro pumy
100- a 50kilové a kromé toho v trupu za pilotem byl jesté zvlastni dré-
tény kos, do néhoz se vkladalo 6 az 8 pum po 10 nebo 20 kg. Tyto pumy
se shazovaly prostym pakovym otevienim dna onoho koSe, takie
padaly za sebou, a obstaraval to zadni pozorovatel na aviso pozorovatele
predniho. Veliké pumy hazel vidy pozorovatel predni, v gondole, pomo-
ci klaviatury, spojené Bowdenovymi lany se zavésy pod trupem a kridly.
Zavésy pum byly zcela jednoduché, mechanické, ale na jejich funkei ne-
bylo zadnych stiZznosti ani narka.

Pumovy material byl skoro vesmés vyrobek Skodovych zavodi.
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Slabou strankou tohoto letectva byly mimo jiné véci zvlasté zameé-
jovacte. Se zaméFovatem pro bombardovani se pozorovatel setkal po prvé
a naposled ve Skole (Fliegeroffizierschule), kdezto na fronté se jich ne-
pouzivalo viibec, alesponi ne u tohoto letectva.

Bombardovalo se tedy jen ,,0d oka‘‘, coz ¢ini nepochybné dojem im-
provisace a vzbudi snad pohrdlivy tsmév u mnohych, avsak ne zcela
pravem, nebot byly zde skuteéné dosti dobré vysledky, jako na pf. né-
kolikeré zasaZeni piavskych mostl, nadrazi v Trevisu a j.

Vyecvik a duch letectva.

Kapitola znacéné bolestivd, o niz bych mohl uvésti mnoho dokladi.
Nejslabsi kategorii byli piloti, ktefi sem dochézeli s vycvikem naprosto
nedostacujicim: nékolik samostatnych lett ve Skole — a piloti pFichéazeli
k letkdm polnim — i k no¢nim bombardovacim. P¥isli i piloti, ktefi do
té doby netoliko nelétali v noci, ale nelétali ani se zatiZenym strojem;
proto také dochézelo k havariim hned pfi startu.

Kromé toho sem také prichazelo mnoho pilotu-distojnikd od cen-
tralnich Grada, ktefi si zde chtéli vykonati lety nad neptritelem, potfebné
pro jmenovani neb i pro vyznamenani, ponévadZ tato sluzba se zrejmeé
povazovala za méné nebezpeénou — a snad také méné vaznou nezli u letek
dennich.

S jakymsi stupném Ilehkomyslnosti bychom se byli nepochybné
setkali u letectev vSech ve valce zGéastnénych statli; povaha a znacéné
nebezpeci této sluzby to nesly s sebou; pres to vSak mam za to, Ze nikde
asi nedochézelo k takovym vystfelkim lehkomyslnosti jako pravé u le-
tectva rakousko-uherského, zejména u letectva nocniho.

V poslednich dnech valky, kdy se nasazovalo vSechno a noc¢ni letky
musily bombardovati ve dne v noci, se stdvalo, Ze jednotlivé posadky
neletély nad uréeny nebezpeény cil, nybrz odhodily své pumy nad nej-
blizSim mistem za frontou a vracely se domi, kdez ovSem ¢inily védomé
fale$né hlaseni.

Ale to uz by se snad dalo omluviti vSeobecnou nechuti, marnosti
véech dalsich namah a ¢asteéné i demoralisaci, nebot mnohem dfive jiZ
opoustély své posice zbrané pozemni, coz se v letectvu ovSem védélo.

Zvlastni noéni vyevik v zapoli zfizen nebyl. Ani pro piloty, ani pro
pozorovatele. Bylo tedy nutno dohoniti to u letky v poli — a tu se kladla
jaksi vét&i vaha na vycvik pozorovatelii v hazeni pum neZli na cviéeni
pilotit v Fizeni letount v noci, nebot se predpokladalo, Ze dovede-li pilot
létati ve dne, dovede to bez velikych ceremonii i v noci.

Cvicili se proto pozorovatelé hojné v hazeni pum, vzdy jen ,,0od oka‘
a vzdy se stejné vysky 1000 m. Cilem byl jednoduchy bily kiiZ po strané
letiste, vzdaleny od hangari jenom asi 2 km smérem k Sacile.

Jak vycvik, tak i celkovy duch byl u pozorovateld, resp. distojnikt
ponékud lepsi, coz nejlépe dokazuje fakt, Ze na p¥. u letky 102 G slouzili
na vlastni zadost dva dustojnici, ktefi by pro drivéjsi tézka zranéni byli
Jisté k jakékoliv sluzbé v poli neschopni. Oba byli zalozni dustojnici, po-
zorovatelé.

Ukoly a taktické pouziti.

TrebaZe se toto letectvo skladalo vlastné jenom z 3 letek s plnou vy-
kgnnosti, uplné a bohaté materidlem i personilem vybavenych, bylo by
byvalo mozno p¥i diimyslnéjsim a hlavné Géelnéjsim jeho pouziti dosih-
nouti vysledkti mnohem cennéjSich. Takto vSak celé jeho pouzivini mélo

Letecké rozhledy — 4,
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také jenom raz improvisace, takZe jeho prislusnici neméli dojmu pro-
myslené ¢innosti a pevné vile svého velitele, nybrz pouze snahy jakkoliy
je zaméstnat; dnes se nam zda nepochopitelné, Ze toto letectvo bylo vy-
silano i k bombardovani prednich linii a cili této linii velmi blizkych, a
jen nékdy na nepratelska letisté, nikdy vSak dosti dirazné — a az do
omrzeni k bombardovani Zeleznié¢niho uzlu (nadrazi) v Trevisu, sotva
30 km za Piavou.

Dnes je ovSsem snadné kritisovat; tehdy se zasady teprve tvorily a
chybéla jakakoliv doktrina.

Provadéni tkolt.

Letisté nemélo zadné svételné rampy; startovalo se vidy smérem
zapadnim do tmy, a pristavalo se vzdy obricené mezi dva vodorovné
svitici svétlomety mensSiho druhu, postavené asi 100 m od sebe. Okraje
letisté byly oznaceny Cervenymi svétly.

Orientaci usnadnovala tato svétla: predevsim asi 2 km na jz. (Fon-
tana Fredda) byl pri 1étani postaven svétlomet svitici stale kolmo vzhiru.

. Teprve pii preleténi tohoto svétlometu sméla posadka vyzadati si rake-
tou osvétleni letisté, jestlize pravé zadny jiny stroj nepristaval. V tako-
vém pripadé musil letoun vyckati v tomto prostoru a létati v predepsa-
ném okruhu tak dlouho, az pristavaci svétlomety zhasly, t. j. pristani
predchoziho stroje bylo skonceno.

Kromé toho byla postavena v terénu jesté t¥i orientacni svétla, kazdé
o dvou silnych svételnych zdrojich, asi 100 m od sebe vzdalenych, a to na
vypomocnych letistich, takZe v naléhavé potiebé bylo mozno bez dalsi
pomoci pristati mezi tato svétla.

Tato tri orientacni svétla byla postavena ve formé trojuhelniku,
jehoz vrchol sméfoval k onomu kolmo vzhiru sviticimu svétlometu (le-
tisti). Jedna strana mirila primo k Trevisu, jakoZto cili nejcastéjsimu,
a druha strana k usti Piavy a k Benatkam. Strana tfeti sla skoro rovno-
bézné s Piavou a orienta¢né neméla vyznamu. Za vsSech letu, jak na
frontu, tak zpét, musila ztstat orientacni svétla vzdy po levé strané.

Vodorovné svitici (pristavaci) svétlomety se rozsvécely jen na za-
dost posadky, coz se délo signalisacni pistoli. Barva rakety se denné meé-
nila. Pri bombardovani vlastniho letisté pristavalo by se na letisti sou-
sednim v Pordenone, které mélo vzdy touz barvu svételné rakety.

Za mnoci tmavych, bezmési¢nych se zasadné nelétalo, az teprve v po-
slednich dnech valky, kdyz nouze byla nejvyssi. Normalné vSak se létalo
jenom tyden pred upliitkem a tyden po ném — po zbyvajicich 14 dni kaz
dého mésice byla éinnost Uplné zastavena, pri ¢emz vidy polovice poctu
dustojnikt stridavé dostala na celou ,,bezmési¢nou periodu dovolenou.
Jakéakoliv no¢ni ¢innost byla zastavena také v tom prlpade kdyz byla
obloha alespon z polov1ce zatazena. Zato Jasnych noci se vyuzivalo, to
nutno uznat, znacné, intensivné. Tak se na pr stalo, %e za jedné takové
noci jednotlivé posadky a stroje vykonaly az 4 bombardovaci nalety na
Treviso. Jeden takovy let trval primérné asi 50—55 minut.

Pmprava stroju, Jakoz i poradi startt a vsechny ostatni nutnosti se
vykonaly jiz pred veferem; letouny pak startovaly s ¢asovym intervalem
5 a% 10 minut za sebou. Okruh nad letitém se nekonal, nybrz letélo se
rovné ve sméru k fronté, nebot vysky 1000 m, potfebné pro bombardo-
vani, bylo vZdy moZno pohodlné dosahnouti a prelétavani fronty ve
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vétsich vyskach se nikdy nenatizovalo; to se prenechavalo volné uvaze
Jednothvych posadek.

Jiz tehdy se konal jakysi pokus o nocni pruzkum, a to pomoci svétlo-

metu zamontovaného do letounu, avsak pokus ten se naprosto neosvédéil
a proto se upustilo od jakychkoliv dalsich zkouSek. Také pristdvani za
pomoc1 tohoto svétlometu prohlasili piloti za nemozné.

Kromé toho ué¢inén pokus o pristani na neosvétleném letisti pomoci
bilé rakety ze signalisa¢ni pistole. K tomuto pokusu se prihlasil nejzku-
senéjsi, ale také nejopatrnéjsi pilot letky. Pristani se sice zdarilo, ale
podvozek letounu byl znaéné poskozen, proto se upustilo i v této véci
ode vSech dalSich experimentu.

Italska obrana a vlastni ztraty.

Se zfenim na tehdejsi dobu musim klasifikovat italskou obranu jako
celkem skvélou, a to po vSech strankach: svétlomety, délostielectvo, ku-
lomety i obrana pasivni, t. j. ochranné balony. Ten maly hibitov v Ro-
veredé, kde se tisnilo tolik hrobu vrtulemi okraslenych, dava o tom vy-
mluvné svédectvi.

Predevsim svétlomety: jednotlivé posadky napocetly casto i pres 30
svétlomett, které je hledaly takika z celé zapiavské niziny. Tyto svétlo-
mety stavéli tehdy Italové vétsinou po 4 az 5 do jedné linie blizko vedle
sebe — a jejich svételna ucinnost byla vskutku tctyhodna.

Jak dobre strileli italsti délostrelei a kulometnici, o tom necham
mluviti tabulku ztrat.

Zvlastni pozornost chei vénovat italskym ochrannym balontim, nebot
neni u nas asi nikdo, kdoz by z vlastni zkuSenosti mohl o tom néco kon-
kretniho uvésti. AZ do svého prichodu k letce 102 G nevédél jsem pranic
0 tomto obranném prostfedku. V poslednich 3 mésicich valky dostala
nocni perut celkem dvakrat rozkaz k bombardovani ,arsenalu‘ v Benat-
kach, ale zadny pozorovatel nevédél presné, kde ten arsenal v Benat-
kich je. Pry na Lidu. S rozkazem dostaly vSak letky také informaci, Ze
v okoli Benatek jsou ochranné balony, pousténé na noc az do vyse 2000
metri. Letouny musi proto nad tuto vysi.

Mnoho se pred kazdym letem rokovalo o téchto balonech-strasidlech,
probiraly se vSechny mozZnosti — a vysledek byl ten, ze jisté kazda po-
sadka Sla radéji o celych 500 m vySe, snad jesté vice. Cert vér vysko-
méru! Hledej vSak s té vySky arsenal na Lidu a bombarduj jej od oka!
Nepochybné vSecky pumy asi pohltily morské ttné. Dalsi vysledek byl
vSak ten, Ze p¥i obou z téchto naleti ziistal vZdy jeden letoun nezvéstny.
Zda byl sestrelen, ¢i snad jenom zbloudil v té nezvyklé, nebetyéné vysce,
0 tom jsme se nedovédéli. Ochranné balony vSak tim vykonaly jisté svoje
poslani.

Svétla v méstech za frontou byla vzdy zhaSena. Jednou byl proveden
nilet na Padovu, kde mél byti veliky tabor, jenz byl uréen jako cil. Pa-
dova byla sice osvétlena, avSak vSechna svétla ihned zhasla, jakmile se
prvni letoun ponékud vice priblizil. Snad hliasna sluzba, snad doslech
zpisobil okamzité vypéti proudu. Taméjsi aktivni obrana pak také za-
slouzi pochvaly, nebot hned pozorovatel prvniho letounu byl zasaZen
stfepinou granatu, druhy pozorovatel v§ak ptrivedl Gothu zpét na letists.

Italské noc¢ni bombardovaci letectvo se pokusilo celkem t¥ikrat o od-
vetu na rak-uh. letisté; po dvakrate si vybralo za cil leti§té Pordenome a
Jjen jednou Roveredo. Zptsobené $kody byly malé, aékoliv utoky byly
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provedeny velmi odvazné: bombardovano z vyse asi 500—600 m, takse
jednotlivé letouny bylo mozno p¥i tom sledovati.

Zbyva mné jeSté za tcelem informativnim uvésti ztraty tohoto le-
tectva. PonévadZ jsem zde nacrtl stav rak.-uh. letectva pro noéni bom-
bardovani v poslednich tfech mésicich valky, uvedu takeé ztraty, zazna-
menané pouze v této dobé, t. j. v srpnu, zari a Fijnu 1918 — a to jenom
u letky 102 G, nebot ty mné pochopitelné nejlépe zistaly v paméti:

Pri no¢nim naletu na jedno italské letisté strilela posadka po skon-
¢eném bombardovani na toto letisté jesté také ze svych kulometd, aé to
nebylo natizeno, pfi ¢éemz kulometnou obranou se zemé byl v letounu
zabit pozorovatel; pilot, velitel letky, vSak se vratil s mrtvym pozoro-
vatelem na letisté. Ztrata 1 distojnik;

pri naletu na Benatky ztstal 1 stroj Brandenburg nezvéstny. Ztrata
1 rtm. pil. a 1 dastojnik;

pii naletu na Belluno 1 Gotha sestrelena italskym délostrelectvem.
Ztrata 1 rtm. pil. a 2 distojnici;

pfi naletu na Padovu zranén v Gothé predni pozorovatel stiepinou
granatu, Gotha vsak se vratila. Ztrata 1 dastojnik;

pri cviceni v hazeni pum se zritila 1 Gotha. Mrtvi 1 rtm. pil. a 2
distojnici.

Kromé toho byly znifeny jesté 2 stroje, pfi ¢emz vSak nikdo ne-
prisel k trazu: jeden letoun zbloudil pfi navratu od cile, pilot spotifeboval
vSechen benzin a teprve potom pristaval z nouze — a druhy letoun byl
zniCen pri pristani, kdyz pilot se bal letéti pfes frontu a naznacoval po-
ruchu motoru.

V téchto tfech mésicich Cinily tedy ztraty celkem: 3 rtm. pil, 7 di-
stojnikii-pozorovateld a 5 letountt u jediné letky.

Prudka boute (bdra), strhnuvsi se koncem za¥i nebo zacatkem Fijna
1918, ktera tak zhoubné zaradila u vSech polnich letek, pokud mély svij
material uloZzeny ve stanech, nezpusobila u tohoto nocniho letectva Skod
nizaddnych, a to jenom proto, Ze méla k disposici Italy vybudovana a pak
opusténa letisté se solidnimi, vétSinou betonovymi hangary.

Pomyslime-li, Zze se létalo jenom za noci mési¢nych, jasnych, kfe-
rych nebylo tak prespfili§ mnoho, jsou to jisté ztraty nesmirné; priciny
jich tkvély jednak v chabém vycviku rak.-uh. pilotd, jednak také — a
to znaénou mérou — v dobré a Uc¢inné na svou dobu italské obrané.

Letectvo u nas a v ciziné.

M—k:
Cviceni v obrané proti letadlim v riuznych statech.

V ,Rivista Aeronautica‘, ro¢. 1932, ¢is. 10, pojednidva Dr. Giorgio Landi velmi
obsirné o obrané proti letadlim. K podpofe svych nazorti uviadi zajimavi data o cvi-
¢enich ohrany proti letadlim, jez byla kondna v poslednich letech ve Francii a
v Anglii. Uvadime jeho obSirny obsah, ktery se zadind timto citdtem:

»Jsem odpfircem obrany proti letadliim, pokud nejde o prostredky letecké ar-
mady, ponévadZ jsem davodné piesvédéen, Ze vede jen ke zklamdni; nemutze dosih-
nouti svého udelu, kdyZ je k obrané ve vzduchu tfeba mnohem vice prostredki, nez
k tutoku. — Gen. Douhet.*




