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Letectvo u nas a v ciziné.

Major gst. Ladislav Preininger:

Predpis ¢ pasivni obrané proti letadliim.
(Pokracovani.)
II. ¢ast. — Priprava pasivniobrany.
1. VSeobecny prfehled pfipravy.

Tuto kapitolu je moZno vyjadriti krdtce heslovym piehledem opatfeni, jichz
studium provedeni POPL. v miru vyzaduje:

A.Opatreni vieobecné bezpedénosti:

a) hldsnd sluzba — strezeni nebe bud’ ma prospéch celého stétniho tizemi, a pak
prislusi vojenské spravé, nebo mistnfho vyznamu za podminek stanovenych spravou
POPL; b) poplach, ¢) zhasnuti svétel, d) zastirdni.

B. Preventivni opatfeni:

a) uc¢inéna na misté: ochrana persondlu (kryty, zékopy) proti pumim,
totéz proti plyntim, ochrana cenného materidlu a stroji, priprava veiej-
nych vyhldSek a pouceni ve prospéch celku;

b) rozptyleni (disperse) sluzeb, osob a zdrojit ve vyhrazeném okrsku ohro-
zeného strediska pred dosahem primého GéEinku leteckého neptitele. Toto
rozptyleni se déje obycéejné v hranicich Zupy;

¢) ochrana csob a zdroji tim, Ze jsou staZeny nazpét od okrskit méné ohro-
Zenych.

C. Opatreni hojiva (t. zv. kurativni):

a) detekce (rozpoznavani z odhalovani otravnych produkta), b) péée o civilni
vale¢né obéti, ¢) opatieni proti poZartim, d) desinfekce, vyklizovani vefejnych mist-
nosti a cest, e) odstranovani nevybuchlych naboji a j. pod.

Priprava preventivnich a hojivych opatreni, jez se ostatné zaklddaji na opa-
tfenich vSeobecné bezpeénosti, je vyjaddiena jedinym dokumentem, pfisné tajnym:
planem pasivni obrany proti letadltim.

Tento plan je stdle dopliovan (,,a jour”) a spadd do vSeobecného rdmce nd-
rodni mobilisace stejné jako na p¥. Klasifikace koni, piehlidky vozidel a pod.

Je tedy ve verejnych Tustavech a sluZbdch sestavovan za stejnych podminek
a stejnymi Gredniky jako spisy mobilisa¢ni.

2. Priprava POPL. v Zupéch.

Méstské komise se ustavuji pé¢i starostti po eventudlni vyzvé prefektd
tam, kde mésto potiebuje pro svilj vyznam neb exponovanost zvlasté peclivé pii-
pravy. Prefekt také stanovi, je-li toho tieba, seskupeni mést anebo zdvodii pro usta-
veni komise koordinané¢ni.

Poplach vychazi od vojenskych organfi a je rozhlaSovdn povolanymi k tomu
Ciniteli.

V noci se zaroven s vyhldSenim poplachu zhasi svétla.

Za poplachu jsou soukromé telefonické rozhovory zakazany.

V kazdém sidle Zupy je tak zv. ,poplachovy dlstojnik”. Tento dfstojnik je
v pfimém spojeni s prefektem a starosty nebo s vedoucimi zdvodif, s kterymi se mize
piimo dohodovati. Tento t. zv. prvni sled osob, kterym se poplach oznami, je vybrén
generalem velitelem regionu C. A. v dohodé s civilni spravou. Tento prvni sled roz-
hlasi podle potreby poplach déile.

Ve dne a praveé tak i za noci se poplach narizuje telefonicky takto:
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,OPL. —poplach — X. Zupa.”

Toto oznameni je rozkazem, aby se provedla opatreni v pldnu POPL. pied-
vidana.

Konec poplachu se oznamuje tymz zZpusobem a poplachovy distojnik vysle
prvnimu sledu zpravu: ,,OPL. — konec poplachu — X. Zupa.”

Zhaseni svétel musi byti vSeobecné, aby byla nepriteli znemoZnéna orien-
tace. Musi byti provedeno okamZité. Z toho vyplyvd, Ze plan pro rozsiieni rozkazu
k zhaSeni svétel bude obsahovati znacné vétsi pocet adresatti nez plian poplachu,
a proto musi byti velmi peclivé pripraven.

Rozhlaseni rozkazu k zhaSeni svétel a naopak pro nové rozsviceni se déje telefo-
nicky obdobné jako pri poplachu.

Plany pro poplachazhaSeni svétel VSechna nafizeni jsou pied-
kladana regionalni vojenské spraveé.

Rozptyleni (disperse) vyzaduje téchto opatreni:

v méstech anebo velkych prim. zavodech, které by mohly byti bombardovany,
stanovi se prvky, jejichZz pritomnost neni nevyhnutelné nutna,

stanovi se bezpe¢nda mista, kam budou doc¢asné evakuovany sluzby, oschy
a zdroje. Toto misto se najde v blizkosti ohrozenych mést, kde pro relativné malou
dulezitost mista nepritel nebude jiz bombardovati.

Vsechna opatreni, kterymi se v té véci zabyva prefekt, uvedou se v Zupnim plianu

Stazeni nékterych prvkl nazpét a jich presun do jiného kraje se déld podle
zvlastnich instrukei.

VyhlaSky a nafizeni. Jsou sestavoviény ministrem vnitra, rozdélovan;,
v dohodé s vojenskou spravou jiz v miru a ukladany v zapecéeténych obalech na cet-
nickych stanicich, které maji narizeni stran jich rozdéleni starostiim. Pii rozdé&lovani
se do nich rukou vpisuji jména urceni, (ifadti a datum telegramu.

Tyto vyhlasky (vzor je v priloze predpisu) jsou:

¢is. 1.: ,,Opatreni individuilni ochrany proti uéinkiim bombardovani,”

¢is. 2.: ,Usneseni o soukromém osvétlovani a zhéSeni svétel,”

¢is. 3.: ,,Upozornéni o pouzivani skleptt a podzemi za kryty proti plyntim.”

Zdravotni opatifeni Prvni pomoc je véc mistni, kterd se déje vyhradné
z mistnich prostredkit za odpovédnosti méstské spravy, s technického pak hlediska
za asistence organii zupniho zdravotniho inspektora. Pievozy civilnich obéti obstara
starosta. Prefekt podle potreby diava k disposici dodateéné pomocné dopravni pro-
stredky (na pf. z verejnych prostredki):

Po prvni pomoci jsou civilni ranéné neb otrdvené osoby prevezeny pfimo do
civilmich anebo vojenskych ustavii prefektem jiz napied uréenych. Proto je kazda
obec pridélena nékterému Useku zdravotni pomogci, v némz jsou vSechny ustavy pro
rizné druhy urazi. Oznameni o tomto pridéleni se davad za miru starosttim. Pro df-
lezitejsi obce a aglomerace jsou zrizena roztrid'ovaci civilni zdravotni strediska. Do
vojen. ustavili jsou davany k 1é¢eni za plat ty obéti civilni, které nemohou dostati osSe-
treni v soukromych anebo verejnych tstavech.

Ukoly Zupniho zdravotniho inspektora:

v dohodé se starosty sestavuje plan okamZzité pomoci pro civilni valecné obéti
(resp. dopravu automob.), sestavi seznam obci a uréi jejich 1écebnou prisluSnost,
v dohodé s vojenskou spravou sestavi seznam nemocnic pro civilni osohy otrévené
plynem, navrhuje zfizeni roztridovacich stredisk, sestavuje listiny verejnych 1é¢ebnych
istavii, kterych nebude za valky pouZito pro vojaky a kterych lze tedy pouziti pro
ranéné civilni.

To vée, sestaveno v dohodé s vojen. spravou a prislusnymi starosty, podléha
schvaleni prefekta a patri do Zupniho planu POPL.
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3. Pripravapasivni obrany v obcich.
A. Zasady obecniho planu POPL.

Za valky méa starosta povinnost:

1. predvidati urc¢ity pocet zvldstnich obrannych opatreni (pro vSeob. zajisténi,
preventivnich opatfeni, hojivd opatfeni),

2. usporadati mirové sluzby se zietelem k potfebdm vélky tak, aby Zivot kolek-
tiva byl potom co mejméné& zménén.

K tomu je tfeba bud vytvoriti obecni obranné sluZzby, které budou v ¢&innosti,
jen kdyZ jich bude tfeba, anebo ptizplisobiti vhodné sluzby jiZ v miru existujici
VSechny tyto sluzby poméhaji v podrobnostech pi#i provddéni obrany a jejich pi#-
prava je vyjadrena ve spise ,,Obecni pldan POPL., jehoZ vzor je v priloze predpisu.

Pii sestavovani pldnu musi byti vzata za zdklad obecni organisace tak, jak
v miru existuje a jak by byla v &innosti za nepfedvidaného Gtoku pf¥i pouZiti existu-
jicich komunikaeci.

Proto: sidlo vedeni POPL, je tieba stanoviti na radnici, mésto se rozdéli na tiseky
podle dosavadni organisace spravni (ma pf. ma policejni useky a pod.)

B. Podrobny rozbor opatfeni jakda treba pfi pasivni
obrané& ué&initi: g

Poplach, jeho ozndmeni & zakonéeni jsou podobné, jak vySe naznaceno pri obdob-
nych opatrenich.

O poplachu nutno uvédomiti:

piedevSim mista, kterd jej maji zvukové ohlésiti obyvatelstvu. Takové misto
musi byti aspon jedno na Usek, a co moznd automaticky mda byti uvedeno v ¢&innost;

v druhém poradi tfeba jej ozndmiti tém, kdoZ jsou uréeni, aby poplach roz-
hldsili jinymi prostiedky, a

kone¢né i t&m, které je treba uvédomiti telefonem (wGrady, zdvody, nemognice,
zavody 1. kategorie).

Treba se snaziti o to, aby oboji byli uvédomeni co moZnd zdroven technicky
vhodné upravenym zplisobem.

ZhaSenisvétel Viz Gdaje v Zupni zZprave.

Vzhledem k rychlosti, s jakou se mohou nepiédtelska letadla premistovati, je
treba, aby svétla zmizela co nejdfive. Starostové budou se snaZit dosdhnouti toho:

aby za valky bylo svétel co nejméné (svételné napisy a pod. jsou viibec zaki-
zdny) a vnitini svétla byla zakryta co nejdtkladnéji,

aby na rozkaz byla vSechna vné&jsi svétla zcela zhaSena. Jen z dfivodfi hezpeé-
nostnich mohou byti nékteré predméty svétlem oznaceny, oviem jen tak, aby jejich
okoli nebylo svétlem zaplaveno,

aby verejné osvétleni bylo jiZ v miru oddéleno od osvétlovani soukromého (by-
tového) a tak mohlo byti zhaSeno z elektrarny nebo plyndrny,

verejné osvétleni, ma-li se dosici rychlosti a bezpefnosti celého opatfeni, aby
bylo pokud mozZnéd jen elektrické,

aby se uéinila opatieni pro zavody, které maji vlastni sv&telné zdroje, nezavislé
na verejnych elektrarnich anebo plyndrnéch.

Mistni hldsnd sluZba. — Vojenskd hldsnd sluZba maZe byti ve svém
rameci doplnéna mistni hldsnou sluzbou. V tom pripadé je s ni ve spojeni (s popla-
chovym dtistojnikem) a odevzdava ji vysledky vSeho pozorovédni normélni (mirovou)
telefonickou linkou.

Mistni hlasnd sluzba vchézi v €innost ve chvili poplachu. Jeji personél se bere
# dobrovolnikii & mi ke své sluzb& potifebny materidl: potfebnd nafizeni musi oviem
byti jiz napred pripravena.
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Poplachovaa hlasnd sluzba miZe byti svéfena zvlast zfizené sprave,
xterd ji organisuje, pripravi a vede pod dohledem starosty.

Kryty. K pripravé kryta je tieba:

a) vyhledati existujici jiz kryty, zaraditi je podle stupné odolnosti a poriditi
jich soupis,

b) pofiditi n 4 vrhy kryth, které budou vybudoviny, jakmile jich potfeba bude
vyzadovati,

¢) studovati jejich ventilaci a bezpeénost pfed plynem,

d) sepsati a pripraviti potrebny materidl, ktery v krytech musi v piipadé po-
tieby byti.

Zakopy. — K pripravé zdkopli je treba:

a) provésti v terénu prohlidku volnych prostori, dobfe vétranych a vhodnych
k vybudovéni obrannych zikop,

b) predvidati a pripraviti zdsobu naradi a materidlu a oznaciti jejich mista,

¢) odhadnouti nutny pocet pracovnika.

Také vyrizovdni vSech téchto otdzek tykajicich se kryth a zdkoplt mfize byti
svéreno zvlastni sluzbé, ktera je pomocnici starosty.

Masky jsou uréeny k individudlni ochrané proti plynim. Za miru jsou pfi-
praveny pro vSechno délnictvo a personal, ktery musi zistati na svém misté i za
nepratelského bombardovani. Je to tak zv. aktivni personal, kdezto obyvatel-
stvo, které neni vadzano povolinim, mfiZe se utéci do krytfi.

Z aktivnihg persondlu dostdvd jedna ¢ast téZce pracujicich osob t. zv. aparity
isolac¢ni, ostatni maji aparty filtraéni.

Diéle pfedpis pojednava o zphsobu, jak obce provadéji nékterd jind opatfeni, t. j.:
rozptyleni (dispersi stdlou nebo jen na noc), uredni vyhlaSky, vyhleddvani a odhalo-
vani plynu, prvni pomoc civilnim obétem valky, kol starosty v pripadé péée o civilni
obéti, odstranovani mevybuchlych stiel, boj proti poZarfim, desinfekce zamotenych
prostorfi a vyklizovdni komunikaci.

C. Podrobné prozkouméanj opatifeni, jichZ je tfeba k udr-
Zeni verejné sluzby pfes viechno bombardovani:

Jsou to opatfeni nutnid k zajisténi chodu méstskych sluzeb a soukromych kon-
cesiondr{t,. Tu je treba, aby tyto slozky jiZ v miru: predvidaly nové ukoly, kterym
budou musit vyhovéti, predvidaly bezpecnostni opatfeni, kterd by jim umoZnila vyko-
navani jejich sluzby.

Tato opatfeni tykaji se pFedevdim hasifstva, policie, vodarenskych, plyndren-
skych, elektrdrenskych zdrojfi a j.

Pro vSechny tyto slozky musi byti pfipraveny bud spoleéné nebo zvlastni pred-
pisy a narizeni; schvaluje je starosta a ony jsou souddsti meéstského planu POPL.,

4. Priprava pasivni obranyv zdvodech prvni kategorie.

Reditelstvi zdvodl neb ustavfi této kategarie maji co do zafizeni POPL. tytéz
povinnosti jako starosta obce.

Mimo vSechna opatfeni, ¢ kterych byla jiZ shora podrobn&jSi zminka, vypracuji
feditelstvi zvl4astni na¥izeni pro ¢innost zdvodfi neb Ustavii v dobé peplachu.

(Pristé dale.)

Pplk. S—ny:
Dalkozvédné lety v roce 1917—1918.

Anglicky velitel letky B. J. Silly napsal v &asopise , Royal Au Force Quarterly‘
(ro¢, 1932 — duben) ¢&lanek o zkuSenostech, ziskanych béhem dalkozvédnych lett ve
8vétové vilce. Poznatky, zvl4sté technického rdzu, podobaji se v podstaté zkuSenostem
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naSich starSich piloti a mohou tedy byti mladSim letciim cennou pomiickou, kdyhy
snad meélo dojiti k valce.

Zvlastni pozornosti zasluhuje fakt, Ze anglické velitelstvi zakdzalo svym délko-
zvédnym pilotim (patrné pro jejich bezpecnost) prelétavati frontu ve vysi mensi
neZ 6000 m; normélné bylo 1étano ve vysi kolem 7000 m a z této skuteénosti mozno
souditi, Ze vykonmost zvédnych letounit byla pred 15 lety na vySSim stupni, nez
se nam dnes zd4.

Typ pouzitych letount. 55. letka byla v roce 1917—1918 vybavena
dvoumistnym lehkym bombardovacim letounem De Havilland 4 s motorem Rolls-
Royce Eagle o 360 k. s. Po urc¢itou dobu bylo kromé téchto letounti pouZivano jesté
zvlaStnich 2 letoun®t (typ vSak meni bliZe popsdn). Normailni daleké zvédy byly viak
kondny vesmés s uvedenym bombardovacim letounem. Byly - sice zkouSeny vrtule
rizného stoupani, Za&dna4 v3ak nevyhovovala 1lépe neZ standardni vrtule, které se
pouzivalo u tohoto bombardovaciho letounu. y

Vykony téchto letounti ve vySkdch nad 6000 m byly stejné, a snad i lepSi neZ
vykony soudobych typt stihacich letounfi nepratelskych; dokladem toho je, Ze neni
znam, ani jediny pripad sestfeleni osamélého dalkozvédného letounu DH4 letky 55
ve vysce nad 6000 m.

Dalkozvédné tukoly. Ukeoly stanovené predpisem lze shrnouti v toto:
.« .. ziskati zpravy, jez nejvySSimu velitelstvi umozni rozhodnuti; zpravy maji obsaho-
vati silu a sloZeni neptitele, jeho pocatecni shromazdéni, osy postupu, pohyby na
Zeleznicich a silnicich a vSeobecnou situaci v tylu.*

ProtoZe se valka pohybnd zménila ve valku zdkopovou, byla i €innost letky 55
ponékud omezena se zrenim na men$i pozadavky: prizkum Zeleznic, priizkum cili
pro bombardovaci letectvo (tabory, tovarny, Zelezni¢ni uzly a nepiatelské letisté).
Bombardované cile byly pozdéji ¢asto fotografovany a tim uvadény na pravou miru
prili§ piriznivé zpravy nadSenych vaidclt bombardovacich vyprav.

Jak se tkoly provadély. Byl uréen letoun s pilotem, pozorovatelem a
fotografickym pristrojem. Prostor ¢innosti byl oznacen, zvla$té dulezitd mista, bylo-li
tFeba, oznamena. Hlavni cile zvédd (letisté, nadrazi, tdbory, skladisté) byly vyzna-
¢eny pro let specidlni — jinak vSak mél pilot Gplnou samostatnost. Mohl si voliti
drahu letu, fotografovati tolik dalSich mist, kolik uznal za vhodné, bylo mu kritce
ponechdno, aby vyuzil svych zkuSenosti a soudnosti podle svého nejlepsiho svédomi
Norméln& bylo nafizovano, Ze letoun nesmi preletéti frontu ve vySce pod 6000 m;
obyCejné vSak pilot stoupal dile aZ k nejvy3$imu dostupu; v jednom piipadé bylo
dosaZeno 7700 m. KdyZ letoun dosdhl uréenych mist, dal pilot pozorovateli pokyn
fotografovati. Po pristdni byly kopie odevzdiany vys$$imu velitelstvi k zhodnoceni

Zvlastni vystroj. Zima a nedostatek kysliku byly hlavni obtiZe, které
musily byti prekonany. Zima vyzadovala elektrického vytapéni nejen oblekft posddky,
nybrz i kulometti a fotograf. piistroje, k ¢emuZ potfebny proud doddavalo zvlaStni
dynamko. Kyslik byl doddvan ze zvlastni nddoby pod vysokym tlakem, s dimyslnou
redukéni soupravou k ziskdni spravné smési. Ale tyto pfistroje pracovaly jen mélo-
kdy s uspokojujici jistotou; proto mél kazdy letec jeSté zvlastni kyslikovou léhev
s vhodnym privodem, z které dychal kyslik podle potieby, nefungoval-li hlavni kysli-
kovy piistroj. Tento jednoduchy zpfsob se velmi dobfe osvédéil.

ZvétSeni vahy, vzniklé témito pfistroji, bylo kompensovdno nalezitym sniZenim
podtu ndboji; misto 750 nébojli pro predni kulomet bylo vzato asi 150, pocet bubnf
pro zadni kulomet byl sniZen z 6 velkych bubnfi na 2

' Znaéné obtize &inilo uspofddini map; rtzné pokusy se sklddinim nebo naté-
&enim jich na valce atd. medaly uspokojujici vysledky. (Problém dodnes nerozlustén!)
Zd4 se, Ze vyhovuje pouze jeden valec (kotou¢); jednotlivé listy map neni mozno
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dobie ovladnouti, jsou-li ruce chranény silnymi rukavicemi. Postupem ¢asu poznal
ovéem pilot krajinu tak dobre, Ze mapy témér mepotreboval. Ponévadz pfi fotograf.
prizkumu s velkych vySek musila byti atmosféra priihlednd, mohl pilot vidéti do
velkych vzdéalenosti; proto mu postaéila mapa s velmi malym méfitkem, oviem za
predpokladu, Ze vyznacéné orientaéni objekty byly na ni markantné vyznaceny.

55. letka pouZivala s oblibou fotografické reprodukce velikosti 30X 22 cm sou-
boru map Nancy-Bonn-Frankfurt-Freiburg-Nancy. Pfed porizenim této repro-
dukce byly vyzna¢éné orientaéni body vyznaceny cernou tusi.

Vytapéni obleklt se osvédéilo celkem dobfe; nékdy byla vSak teplota prili§ ve-
likd, takZe posddka utrpéla popdleniny na prstech, jichz vSak letei ve vzduchu ne-
pocitili, nybrz az po pristdni, kdyz siali rukavice. Tato zavada byla odstranéna tim,
7e se nosily vespod hedvabné rukavice.

V1iv vy5ky na posddku. Doba letu pi#i dalekych zvédech byla dosti
dlouhd, 2—3 hodiny letu ve vySkach pies 6000 m. Pripoéitdme-li dobu stoupani —
asi. 1 hodinu — a dobu sestupu — asi 45 minut — trval let primérné 4 hodiny.

Vliv vysky byl razu fysiologického i psychologického a projevoval se vzriista-
jicim zpomalenim duSevni ¢innosti. Poletu trvajicim asi 2 hodiny ve vysi pfes 6000 m
byla duSevni agilnost tak ubohd, Ze se pouhy vypocet doby letu stdaval velkym pro-
blémem.

Psychologické vlivy:

a) béhem stoupdni nebyly poCitovany Zadné. Uméle vyrobeny kyslik
zadal letec vdechovati ve vy$i asi 5000 m, p¥i ¢emZ nepozoroval zvlaStnich obtizi
‘po dobu asi 3 hodiny;

b) béhem zvédh dostavoval se postupem ¢&asu pocit tuposti; kaZdy pohyb
vyzadoval zvlaStni namahy, ¢imZz duSevni Cinnost jaksi ochabla. Dokud nepocitoval
letec nedostatek kysliku, stadila pevna vile k dokonceni tkolu. Prestal-li vSak pii-
stroj pracovati, pozorovatel se obycejné zhroutil, a kdyZz i nebyl ve skuteénych
mdlobach, prece jen nebyl s to pofiditi ani snimky. Pilot, ktery si byl prece jenom
védom mnasledkl, jeZ by se urcité dostavily, kdyby i on pozbyl svych sil, jiZ z po-
citu nebezpeéi a s vynaloZenim veSkerych svych mordlnich sil nafidil stroj zpét na
vlastni izemi; ale pak i on pfenechal stroj vice nahodé az do sestupu pod 4000 m,
kdy se posadka zacala zase zajimati o své okoli;

¢c) béhem sestupu. Po zapoceti sestupu bylo kysliku pouzZivino bez ome-
zeni; jednak nutnost Setreni prestala, jednak i zkuSenost ukézala, Ze volné vde-
chovéni kysliku a pozvolny sestup zmirfiovaly nasledky dlouhého, letu ve velkych
vyskéch.

Malé4tnost, inava a hluchost potrvala vSak znaénou dobu a teprve po celono¢nim
neruSeném spénkfi se dostavilo zotaveni.

Proti omrznuti obli¢eje se pouzivalo rfiznych prostfedkfi, z nichZ noSeni zvlast-
nich masek se neosvédéilo; nejlépe vyhovovalo a také nejroziifen&jsi bylo mazani obli-
teje rybim tukem.,

Protoze vliv zimy a vysky nutil k ¢astému moceni, bylo do letounu vmontovéino
zvldStni sanitni zafizeni.

Doddavani zprav. Podrobnosti objektli s velkych vySek mizely; tovarny,
letiste, skladisté zstaly viditelnymi, podrobnosti viak ukézal jen letecky snimek.
K.zjisténi podrobnosti byly sice zkouSeny dalekohledy, avSak pro vibrace, zimu a
celkové nepohodli se meosvédcily. PonévadZz — jak jiz feGeno — podrobnosti mizely,
lebylo co hldsiti radiem a proto také radiotel. pFistroje mebyly brdny s sebou. Foto-
grafické pristroje -— podle doslechu — mély objektiv némecky; za blizsi popis to
nestoji — snimky byly vSak velmi jasné.
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V1iv poc¢asi Zvédny let ve velkych vySkdch vyZaduje jasné oblohy; mnohdy
uplynuly celé dny, baitydny, neZ mohl byti proveden narizeny ukol. Je nutno sta-
tisticky zjistiti procento jasnych dnfi té oné krajiny, aby se poznalo, kdy vy&kovy
priizkum bude mozZny.

V 1été€ roku 1917 b&hem teplého obdobi nedovolovaly zvlastni vlivy atmosféry
dosahnouti vysky 6000 m, ackoliv pocasi bylo po celé dny jasné, bezmracéné a po-
vSechné zdanlivé idedlni. Zadnému pilotu se vSak nepodafilo dostati svlij letoun do
minimélni vySe 6000 m, kterd byla stanovena pro prelet fronty. Kdyby byli piloti
byvali obezndmeni se zplisobem, jak provadéti vyskové opravy podle teploty vzduchu,
nebylo by doSlo k tomuto stavu. Piloti usuzujice, Ze letoun nestoupd spravné, vratili
se na letist& s nepofizenou.

Ztraty. Dokud se piloti drZeli ve vySce mad 6000 m, nemohli byti Ulinné
zasazeni nepratelskymi letci; v jediném pripadé se letoun nevratil z déalkozvédného
letu. ProtoZe se posdadka zabila — pfiéina neni znama — predpokldadd se, Ze to ne-
bylo sestreleni letounu.

Nepifatelna obrana. Vykonnost letounu DH4 byla ve velkych vyskich
tak dobrd, Ze nepratelské letectvo memohlo proti nému 1¢inné zasdhnouti. Velmi
Casto jsme vidéli, jak letouny ,visi na vrtulich” ¢ néjakych 700—1000 m niZe, aviak
ani jedenkrate se nedostaly na Géinny dostrel. ProtoZe bezpetnost osamélého letounu
nad izemim nepritele zavisi na jeho vykonech, starali jsme se o to, aby jeho zatiZeni
bylo jenom takové, aby se mohlo dosdahnouti vyplnéni tkolu.

Nékteré nepratelské baterie proti letadlim se b&hem doby zapracovaly tak
dobre, Ze se leckdy jedna i vice ran dostalo do nebezpecné blizkosti letounu; nutnost
primého letu pii pofizovani Fadovych snimk@ jim pak tuto {lohu jesté vice usnad-
novala.

Maskovéani nepfatelskych objektfi, bylo-li provedeno spravné, ukdzalo se velmi
G¢innym, protoZe jsme fotografovali jen mista pozdezield. Zdafil-li se snimek, uki-
zalo spravné zhodnoceni velmi rychle vSechny slabosti maskovéani.

ZAVEr.

Dalkozvédné lety, maji-li byti ve vélce provadény, musi byti cvi¢eny jiz v miru

Posddky se c¢asto setkaji s mnohymi problémy, jez vyZaduji feSeni (podle
typu pouzitych letounfi). PredevSim musi byti posaddky zvyklé setrvati dlouhou dobu
ve velkych vyskach. Spravnd funkce vyskového vystroje musi byti zarucena a zne-
hodnoceni snimkf zkuSenym odbornikem 2zajisténo.

Jako vSude, tak i zde ma priprava velky vyznam. Podrobnosti zasluhujici po-
zornosti jsou:

a) Vytapéni vystroje a vyzbroje posiddky, budto vytapénim prostoru pro po-
sddku, neb elektricky vytopenymi obleky nebo obéma zpisoby.

b) Jednoduchy a vyzkouSeny kyslikovy pfistroj pro kaZdého ¢lena posadky
zvlaste, se zvlaStnim jednoduchym spojenim pro oba &leny posadky.

c¢) Zdravotni zarizeni, umozZinujici modeni.

d) Vrtule s ménitelnym stoupanim.

e) Odstranéni veskeré nepotrebné vahy.

f) Mapy zvliStniho méfitka, s ndipadnym oznadenim vyznadnych orientac-
nich bodf.

g) Zmény a opravy vysSky vzhledem k teploté, vlhkosti vzduchu atd.

—_———




