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Délostrelectvo u nas a v ciziné.

Major B.:
Americkd horskd houfnice M-1 a zlepSeni délostreleckého materidlu.

Ve Spojenych statech byly s tispéchem skonéeny pokusy s novou horskou houf-
nici Pack Hawitzer M-1, providdéné jiZ od r. 1922. Houfnice rdZe 75 mm m4& dobry
dostFel a vyhoyujici i¢innost stfely.

Udaje: vdha déla v palebném postaveni 1269 liber, na pochodu (na soumarech)
1390 liber, v tandemu 1471 liber,

nejveétsi dostiel 9200 yarda (8422.5 m),

pocateéni rychlost 1250 stop (395 m),

elevace — 59 4 459,

odmér 5°,

zakluz 32 palet (81.3 cm),

véha stiely 15 liber,

palebnéd vyska hlavné pri elevaci 0 27.5 palefi (69.85 cm).

Délo je dopravovéano bud na soumarech v 6 jednotkach ve vaze 217 aZ 243 liber
nebo v tandemu (2 koné&).

DostFel déla se rovnd byvalému dostielu francouzského kanonu 75 mm vz 97,
vaha je ve velmi pFiznivém poméru k dost¥elu (137 liber na 100 yardl — proti 289
librdm u francouzského kanonu a 159 librdm u horského kanonu Skoda vz. 28),

Usilovné je pracovdno o zlepSeni dalsiho materialu, tak na pr. u francouzskych
75 mm kanonfi (jichZ zbylo zna&né mnozZstvi z valky), je pripravovana motorisace
(studovan traktor, normdlni kola nahrazovina koly s pryZovymi obruemi) a studo-
vana novd dvojitd lafeta k zvétSeni palebného pole.

Nové lafety jsou studovany téZ pro houfnici 105 mm a 203 mm a pro kanon
155 mm,

V otazce délostielecké podpory mechanisovaného jezdectva jsou sledovény tyto
sméry:

polni délostfelectvo musi byti schopno podporovati jezdectvo specidlné organiso-
vanymi a vybavenymi oddily,

podpora je predvidina jednak doprovodnymi dély, jednak bateriemi bez &astéji
zmény palebnych postaveni — tuto podporu umoziiuje dnesni donosnost materidlu, pro
doprovodné jednotky jsou studovana automobilisovand déla,

mimo to je studovdna podpora jezdectva horskou houfnici 65 mm a minometem
Stockes-Brand 81 mm. (R. A. G. ro& 1933, &is. 1, 5.)

Nova déla norské armady.

Koncem r. 1933 bylo v norské armid& schvédleno zavedeni dvou novych dél:
120 mm polni houfnice vz. 32 a 75 mm protiletadlového kanonu vz. 32. Obé déla byla
vyrobena stiatnim arsendlem v Kongsbergu.

120 mm polnf houfnice vz 32 ma hlaveii dlouhou 20 raZi, vyrobenoi
z chromo-niklové ocele a rozviraci lafetu piizpfisobenou hipomobilni a automobilni do-
pravé, rozchod kol 1'53 m. D&lo vdZi za pochodu 2370 kg, v palebném postaven!
1980 kg; mé4 6 néplni, nejveétsi podateéni rychlost 450 m, maximélni dostiel 10.500 m.
Nejvetsi elevace 459, §itka odméru 549,

75mmprotiletadlovy kanon vz 32 je opatien tstovou brzdou, tlumitem
plamene a ko3ili (t. j. lehce vloZnou du¥i). Hlaveli m4 délku 45 r4%f, d&lo na pochodu
vazi 2350 kg, v palebném postaveni 1960 kg. Potateéni rychlost stiely je 750 m, ma-
cimélni dostrel horizontdlni 15 km, vertikdlni 9500 m. Nejvétsi elevace 859, odmér 360"
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Kapitdn Bohumil Pavek:
Teézky kanon 155 mm Schneider s otoénou lafetou,

Zavody Schneider vyrobily v posledni dobé dalekonosny kanon 155 mm, Podle
popisu a jeho vzezreni na snimku lze souditi, Ze fa Schneider uplatnila pii jeho kon-
strukci nékteré vzory z konstrukce Krupp a Skoda. Je sestrojen tak, aby dosahl dale-
kého a velkého téinku, mél co nejvétsi pole pusobnosti (360°), byl rychlopalny a mél
velkou pohyblivost. Je urcen jednak k ni¢eni pozemnich cil, jednak k obrané pobreZi
proti lod'stvu. Dopravuje se ve trech jednotkach, a to: lafeta (77 t), hlaven (87 t)
a lozi§té (6 t). D4 se dopravovati rovnéz i v jedné jednotce (asi 18 t). V palebném
postaveni spoéiva predni ¢€ast lafety na pivotu kruhového loZisté (mdprava s koly
ovSéem odlehéena); zadni cast lafety se opira o vale¢ky, které se pri zméné€ odméru
posunuji (vali) po podloZené piilkruhové dlaze. Touto dldhou je umozZnén odmér do
1609, po jejim preloZeni aZ do 360° Kola lafety a podvozklQ jsou opatrena Sirokymi
pryZzovymi obru¢emi. Rozchod kol je primérné 210 m. Rozsah naméra je od —8° do
459, od 25° vySe je namér vypinaci (k nabijeni déla). Rychlost strelby do 25° ndméru
je 4 az 5 ran, od 25° vySe 3 aZ 4 rany za min. Kanon strili stfelivo 50 kg tézké pri po-
¢ateCni rychlosti 900 m/sek. a ma pry nejvétsi dostiel 26 km pii elevaci 45°.

Jeho charakteristika: Je to délo se skluznou hlavni, kterd je opatrena tstovou
brzdou, €epy posunutymi dozadu, hydropneumatickymi vyvaZovadi, Sroubovym zavé-
rem vysuvnym nahoru, kapalinovou brzdou s konstantnim zakluzem, vzduchovym
yratnikem, s polosamoéinnou nabijeci kolébkou.

PonévadZ délo je rychlopalné a ma velkou pocéatedni rychlost, je hlaven chla-
zena zvlastnim ustrojim, jehoz princip neni uveden. Ani data o dopravni rychlosti,
o trvani sloZeni jednotek a o zaujeti palebného postaveni a p. nejsou uvedena.

Protiletadlovy kanon 8 mm L/50

yyrobeny v zavodech: Hollandsche industrie en Handelmatschappij ,,Siderius‘.

Tento holandsky protiletadlovy kanon odpovidd vSem modernim pozadavkim
mobilni protiletadlové obrany. Kanon je namontovan na kiiZové sklapéci lafeté, kterd
je stabilni v kazdém postaveni. Zamérovaé je specidlni a umoziuje rychlé sledovani
letadla. Prvky pro stielbu (smér, namér a ¢asovani) se dodavaji z tustredny elektricky
pfimo na zaméfovaé. Zaméioval se di obsluhovati, i kdyZ je elektrické spojeni pre-
ruseno. Hlaven je vyménnd a je zaSroubovéana do zdvérového plasté. Vymeénu lze pro-
vésti i v palebném postaveni. Délo vazi 3800 kg, ndmér od — 3° do - 80°.

Zaveér je polosamocinny a po vypdaleni samoéinné vyhodi ndbojku. Kadence: nor-
malni 20 ran za minutu, zvySena 25 ran za minutu po dobu 8 az 10 minut. Na levé
strané lafety blizko zdvéru je samoéinny reguldtor ¢asovani, ktery stdle upravuje ¢a-
sovéni stfely do né€ho vsunuté podle velenych prvka. Vrchni lafeta je sklopna (pro po-
chod) a je opatfena naklonovym opravovacem (do 7¢). Néaprava s koly a odlehéova-
cimi pery tvori jakysi podvozek lafety, ktery se v palebném postaveni da sklopiti
kupfedu, takZe celd lafeta spociva na zemi. Kola jsou opatfena pryZovymi obruéemi,
lakZe kanon miZe byti vezen rychlosti 35 aZz 40 km/hod. Nejvétsi vodorovny dostrel
je 15 km, kolmy 9 km pri pocateéni rychlosti 750 m/sek.

Polni délo 75 mm Vickers-Armstrong s tocnici.

Novy anglicky kanon 75 mm se neli$i od béZnych typ@ lehkych polnich dél. Roz-
dily jsou jen tyto:

1. Délo m4 toénici z niklové oceli, kterd je pri dopravé déla pripevnéna na spodni
tast lafety. V palebném postaveni podloZi se to¢nice pod dé&lo a pFipevni k lafet& upev-
fiovacimi Ffemeny.
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2. Néprava déla je odperovana (pro automobilni dopravu déla). Kola jsou opa-
tifena pryZovymi obruéemi.

3. Délo je zplsobilé pro tah koiimi i auty (pramérné rychlost 25 km/hod.); nej-
vétsi dostiel déla je 11.060 m pri naméru 40°, pocateéni rychlosti 595 m/sek., vaha
stiely 6'5 kg. Vaha déla v palebném postaveni i s toZnici je 1557 kg. (RA'A 1932)

7. cizich revui.

REVUE I’ARTILERIE T—110, Gervenec az prosinec 1932

Plk. Valarché: Manévr na Marné Historickd studie bitvy na Marné je
rozdélena na & c¢dsti a je podeprena prameny francouzskymi a némeckymi. (Les
Armées Francaises dans la Grande Guere; Weltkfieg.) Prvni ¢ast jednd o manévru
Némcti pri prondsledovani a Francouzéi pri ustupu. Druhéd &ast o bitvé na F. Mor-
tagne. Treti ¢ast o tderu proti opérnému bodu némeckého obchvatného kridla, étvrtd
¢ast o bitvé na . Mése, dalsi ¢asti o tstupu Francouzti za Marnu a o koneéném
vitézstvi.

Mjr. J. Morel: Universdlnigrafické tabulky pro zastrilenivy-
sokymi rozprasky. Clanek prinasi zlepSeni reSeni, které bylo tymz autorem
uvetejnéno v R. d’A. v listopadu 1931.

Pplk. A. Guillemet: Uziti druZstva pro zastrileni vysokymiroz
prasky vz. 1924. Pojednani o rtznych zphsobech méieni vzdalenosti pristroji vz.
24, o vlivu chyb souradnic a méreni na vypocet orientace pozorovaci zdkladny. Dile
vysvétluje postup pro primé a nepiimé piipojeni pozorovaci zdkladny na zndmé body.

Pro dosazeni poZadované piesnosti orientace (0.5 dcgr) doporuéuje:

1. peélivé umisténi 25 m dalkomérné zakladny,

2. vhodnou volbu pomocné zidkladny (je-li tfeba), aby byla zajiSténa dostatecnd
piesnost telemetrickych méfeni,

3. k pripojeni pozorovaci zakladny uziti takovych zndmych bodi, které maji
dostateénou a priblizné stejnou presnost.

Kpt. H. Estéve: Vypocet zpétného protinani Vysvétluje se tu postup
pri vypoétu souradnic bodu uréeného zpétnym protindnim z 3 znamych bod. K vy-
pocétu vyuzivd poznatku, Ze mérfené stanovisté a znadmy bod, lezici na stredni visufe
jsou symetrické vzhledem k spojnici prochdzejici st¥edy Sikartovych kruznic. Vy-
polet souiadnic podle formuldfe jim uvedeného trva pry dvé hodiny.

Mjr. A. Worbe: Centrdlni veleni pri str¥elbé& proti letadlim
Francouzsky predpis: Titre IX DCA (Strelba DOPL) uvadi nékteré zpiisoby noéni
stfelby DPL, které 1ze centrdln& riditi. Autor poukazuje na néktera zlepSeni prede-
psanych zpisobl stfelby a uvaZuje o aplikaci soustfedéni palby i pro nékteré druhy
stfelby denni. Studii rozd&luje na 3 &asti. V prvni pojedniava o vyhodédch soustiedéni
stielby nékolika baterii na jeden vzdusny cil. V druhé Casti jednd o podminkéch zlep-
Seni G¢inku soustiedéné stielby v noci. Rozezndva dva druhy provedeni, a to prehrad-
né palby pripravené do pravdépodobného sméru ndletu a prepady, které se spusti na
letadlo, at uZ sleduje cestu kteroukoliv. Pripraveni prvniho druhu stielby nepfisobi
potizi. Kontangentni metodou se snadno uréi smér letu a okamzik pro spusténi pre-
hrady. Zato druhy druh stfelby se di provadéti jen uZitim metody horizontélniho
protindni, které je za noci mdlo piesné. Proto se piepady stfileji prostorové. Aby se
zvysil Gcinek, je nutno soustrediti palbu n&kolika baterii. Francouzi uZivaji k tlumeni
z&blesku v noci zvlastni protizdbleskové ndpln&, kterd se priddvd k normélni ndplni.
Tato ndplii viak nevyhovuje, nebot tlumi jen zvuk vystfelu. Jsou-li baterie OPL. v bi
tevnim pasmu, nejsou tyto zablesky na zdvadu. V zépoli v3ak upozoriuji letce na




