DELOSTRELECKE ~ @sio
roonte 2 . ROZHILEDY

Major gst. FrantiSek MasSek:

Doprovodné baterie na Piavé.

Meél jsem prilezitost veleti r. 1918 jedné z prvnich doprovodnych ba-
terii v rak.-uherské armadé na piavské fronté. Seznamil jsem se tak dosti
dobfe s timto zvlastnim pokusem o organisaci doprovodného délostrelec-
tva, do néhoz bylo skladano tolik nadéji. Nekteré méné dulezité podrob-
nosti mné jiz casteéné vymizely z paméti, ale doufam, Ze v hlavnich vé-
cech podam spravny obraz tohoto pokusu.

Pocatkem r. 1918, po zrusSeni rumunské fronty, bylo rozpusténo né-
kolik horskych délostieleckych pluki a jednotlivé oddily pridéleny divi-
sim jako nova organicka jednotka. Ucelem tohoto opatfeni bylo dati divi-
sim doprovodné délostielectvo. Zdalo se, Zze se k tomuto ukolu horsky
kanon nejlépe hodi. P¥i priichodu opevnénym terénem mélo toto dopro-
vodné délostrelectvo pomocei péchoté nicenim odpori, které délostrelectvo
piimé podpory nemohlo zasadhnouti, bud’ proto, Ze je nevidélo, nebo, nej-
castéji proto, Ze nemohlo byti o nich véas zpraveno.

Dohoda pouzivala k tomuto tkolu tanki. Rakousko-Uhersko nemélo
penéz na zrizeni tankové zbrané a proto se pokusilo o reSeni témi pro-
sttedky, které byly po ruce. Bylo tedy rozhodnuto pfidéliti horské od-
dily divisim. Jejich 3 baterie (dvé kanonové, jedna houfnicova) mély byti
casem vybudovany na specialni doprovodné baterie (Gredni nazev In-
fanteriebegleitbaterie — IBB). Hlavni vyzbrojni stanice pro horské délo-
strelectvo v Brixleggu dostala rozkaz vypracovat nadvrh na vhodny do-
pravni systém.

Tento systém mél umozniti dopravu horského kanonu v kazdém te-
rénu takovou rychlosti, aby mohl postaéiti postupujici péchoté. Koni ne-
meélo byti pfi tom pouZzivano, protoZe kanon mél nasledovat péchotu
v nejvétsi blizkosti. Zac¢atkem dubna 1918 dosly na piavskou frontu prvni
zasilky dopravniho materialu, kterym byla vyzbrojena prozatim jen jedna
baterie v kazdém oddilu. Byla to v podstaté nositka, kolesny a nosiéské
popruhy.

Nositka byla celkem normalni dfevéna nositka, vyztuZena kfizem
z zeleznych ty¢i. Byla na nich upevnéna loZiska, podobni nastavetim na
hlaviiovych sedlech pro horsky kanon. Na kaZzdé Zerdi uprostfed byl
dlouhy femen s preskou. Nositka byla mozno jednim nebo dvéma hmaty
spojiti s jednoduchym dvoukolym podvozkem, ¢imZ se z nositek stal dvou-
kolovy vozik. Spojeni i rozpojeni obou éasti bylo velmi jednoduché a
rychle.

Kolesnu méla jiz vétSina baterii pred prezbrojenim. Byla to na-
prava s dvéma koly. Na ni byly upevnény Zerdi vidlicové oje a uprostfed
tep, na néjz se zaveésovalo kolesnové oko, které se zasadilo do lafety
misto ticky.

Nosi¢sky popruh byl Siroky a pevny, sesity do velkého oka,
kterym nosi¢ mohl prostréiti hlavu a rameno. Na pieénivajicim konci byl
zadit velky, silny hik.

Délostielecké rozhledy — 5.
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Dopravni systém, jemuZ se podle mista vzniku fikalo také ,,typ Brix-
legg*, predvidal tyto moznosti dopravy:

1. délo rozloZeno a neseno obsluhou,

2. délo rozloZeno a v e zen o obsluhou,

3. doprava na pochodu s konskym potahem.

K 1. Délo rozlozeno na bremena stejné jako k dopravé na soumarech.
Na jedno délo potrebi 28 nosicti. Tabulka ukazuje dopravu 1 déla.

5 Podet | Véha bie- | Véha pri-
Bremeno Zpusob dopravy nosiéft | mene v kg |pid;11]0‘:11gga
Predni | Nesena stejné jako pro naklddani na ' ‘ ] i
lafeta soumara. Nosiéi upevnili popruhy na 4 [ 110 [ 275
konce ndpravy a taéky. [
Zadni Nosi¢i zavésili bremeno za rukojeti ) [
lafeta na haky popruh; pfitom bylo nutno 2 51 255
udrzZovati rukamarovnovahu bfemene.
Kola Kazdé kolo nesl jeden muz. 2 225 25
NalozZena na nositka (bez kol), ktera &
Kolébka | | i¢i zavésili na popruhy. & 98 245
Plast Stejné jako kolébka. 4 95 23.75
Hlaven Stejné jako kolébka. 4 106 265
Lafetové Kazda polovina nesena 1 nosi¢em na
Stity zadech. ! 2 243 43
Skfinka 2 fol %,
s méridly Zavésena na rukojeti na popruzich. 2 31 155
Pro délo dopravovano:
. a) 8 truhlik@t (24 ran) na kratsi a) 8x26-2 524
Strelivo vzdalenost, %
b) 4 truhliky na délsi vzdilenost. i b) 4%26-2 262

Vahy na jednoho muZe jsou tedy celkem vyrovnany, vyjma Stity a
strelivo pri dopravé na kratsi vzdalenost. Ale stity nesou muzi na zadech
a truhliky v kazdé ruce jeden, podle okolnosti, nese-li nosi¢ jen jeden, take
na zadech, coz je pomérné pohodlny zpisob dopravy. Pres toto zdanlivé
nevelké zatiZeni nosi¢u byl tento zptisob dopravy velmi obtizny. Nepohodl-
ny zpusob neSeni vétSiny jednotek zavéSenim po jedné strané téla velmi
unavoval muzstvo. Mimo to kazdy chybny krok nosice (sklouznuti a p.),
zvlasté ve Ctvericich, mél za néasledek strhavani vahy k jedné strang
¢imZz ostatni spolunosi¢i velmi trpéli. Také nosiéi §titti byli velmi rychle
u konce svych sil. Kdyz k tomu pristoupily obtiZe pochodu nerovnym te-
rénem, bylo muzstvo velmi rychle tiplné vycerpano a bylo nutno odpoéivat
dosti dlouho. Zalohy personalu baterie neméla. Vzdyt i tak to byl ohrom-
ny aparat, uvazime-li, Ze pro délo bylo jen obsluhy 1 délovod a 28 muZi,
celkem 29, t. j. pro baterii 116 muzi. Proto mnohem ¢astéji pouzivano
druhého zpusobu dopravy.
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K 2. Délo bylo rozlozeno jen éasteéné a obsluhou vezeno.

a) Predni a zadni lafeta s koly zlstaly pohromadé a celd tato spodni
lafeta se zavésila na kolesnu. Celkem vazila tato jednotka 211 kg bez ko-
lesny. Byla taZena 8 muzi obsluhy.

b) Plast, kolébka a hlaven zustaly na nositkach, spojenych s podvoz-
kem. Kazda ¢ast byla tazena 4 muz.

¢) Stity, skfinka s miridly a stfelivo dopravovano jako predtim. Vy-
pomahali jsme si vSak také tak, Ze se Stity upevnily na spodni lafetu,
¢imz se jeji vaha zvétsila na 297 kg, a byla taZena 10 muzi, kteii se vSak
jen stézi okolo ni sméstnali. To zmensilo vykonnost jednotlivee. -

Tento zpusob byl vyhodnéjsi, nebot neunavoval tolik obsluhu, ale byl
mozny pouze ve snadném a rovném terénu. Malo prekazek (prikopt,
jam) nevadilo, ale bylo-li jich mnoho (a to je na bojisti pravidlem), una-
vila se obsluha stejné jako pred tim, jeZto bylo nutno jednotku vice nésti
nez vézti, a to u lafety bylo velmi obtiZné.

K 3. Pri pochodech bylo délo dopravovano takto:

a) predni a zadni lafeta s koly stejné jako k 2. Zaprazeni dva koné
v tandemu:

b) kolébka a hlaviiovy plast upevnény na svych nositkach i s koly
a nalozeny na selském voze;

¢) hlaven na nositkach a zbytek vypravy déla nalozen na dalSim sel-
ském voze.

Zkousky, které jsme s dély takto vyzbrojenymi provedli, privedly nas
jesté k jednomu zpusobu dopravy: Celé délo nakolesnéno a zaprazeno dvé-
ma konmi v tandemu. Tento zptisob umoznil s malou pomoci obsluhy rych-
1y pohyb i v terénu méné priznivém, ale ovSem jen na kratkou vzdalenost,
nebot i koné se rychle vycerpavali priliSnou namahou. Je prirozené, Ze
bylo mozno pouziti ho jen tam, kde neptisobila palba péchoty.

Cviceni jsme konali v béZném terénu severoitalské niziny. Je to husté
kultivovana rovina, kde jedinymi pozorovatelnami jsou kostelni véze a vy-
jimecné vysoké budovy; ale i témto pozorovatelnam zakryva husty porost
vétsinu terénu. Celou tuto rovinu nutno si pfredstavit rozdélenu na pole
vétSinou malych rozmért. Misto mezi ¥fady moruSovych stromi s hustymi
korunami, spojené italskou kulturou vinné révy. Kazdé pole je vlastné
ohrani¢eno zelenou sténou, vétSinou 1Uplné meprihlednou a znaéné vy-
sokou. Tento terén poskytoval novému systému doprovodné baterie moz-
nost posunouti délo neviditelné do blizkosti cile. Nutil vsak k pfimé strel-
bé na nepatrnou vzdalenost. Zaujimati palebné postaveni byla za téchto
okolnosti velmi nebezpeéna operace. Délali jsme to tak, Ze jsme poslali na
misto nejdrive nosice $titi. Ti postavili Stity vedle sebe na zem a za nimi
se pak sestavovalo délo. Bylo nutno zachovavati naprosté ticho, aby ne-
byla vzbuzena pozornost neptritele.

Je treba si uvédomiti nebezpeci, v némz byla obsluha pfi zaujimani
palebného postaveni. Tam, kde se péSak pohyboval jen leze nebo malymi
pliskoky, musil délostrelec kradeti pomalu a vzprimen, vleka tézké a ne-
pohodIné bF¥imé. Z nebezpeci, které hrozilo muzi, vyplyvalo nebezpeéi pro
délo a jeho praci. Pfi dopravé lidskou silou bylo celé délo roztrou$eno
v jednotkach po terénu, élenic se do Sitky i do hloubky, nebot jednotlivé
casti musily byti dosti od sebe vzdaleny, abychom se vyvarovali shlukil
lidi. To zplisobovalo zna¢né zpozdéni pr¥i zaujimani palebného postaveni.
Mimo to se v nepiehledném terénu jednotky vZdy navzijem nevidély, a
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proto snadno ztratily cestu. Bylo nutno poéitati s tim, Ze se za boje tato
moznost jesté zvétsi, nebot staly pohyb péchoty okolo déla a nepratelski
stielba jesté vice desorientuje nosi¢e. Bylo nutno udrZovati spojeni mez
jednotkami, ale k tomu nebylo lidi.

Také bylo nutno poéitati s moznosti zranéni ¢asti obsluhy. V tomto
pripadé stadilo vyradéni jediného muze a jednotka nemohla déale. To
mélo pro hotovost k palbé velmi nebezpecéné dusledky, mebot kromé
stitd byla kazda jednotka nepostradatelni, bez ni bylo délo neuplné a
palby neschopné.

Hlavnim predmétem vycviku bylo nesly$né zaujeti palebného posta-
veni a piekonavani prekazek. Prvni ikon se podafil dosti rychle. P¥i dru-
hém jsme zjistili nedostatecnost lidské sily pri delSim neseni. Délali jsme
pokusy v cilovém prostoru délostrelecké stielnice v Feéisti feky Livenzy
a zjistili, Ze i kratsi pochod (200 m) vycerpal nosice tak, Ze nebyli bez do-
state¢ného oddechu schopni ¢innosti.

Zkouseli jsme také konsky tah, p¥i ¢emz se ukazalo, Ze i v tomto te-
rénu je (s pomoci obsluhy ovSem) mnohem rychlejsi, avSak také ne na
prilis dlouhou dobu. Mimo to bylo pouziti koni velmi omezeno. Pfes to
jsme se vzdy snazili vyuzit co nejvice konského potahu a Setriti lidskou |
silou pro krajni nutnost. Tak jsme dosli ke kombinacim vSech zpusobu do-
pravy.

Na koneci vyeviku, ktery trval 3 nedéle, byla baterie postupné pii- |
délovana na 2—3 dny k pésim brigadam, které byly tou dobou v ziloze a
pripraveny na Cervnovou ofensivu, aby se také péchota seznamila s no-

vou zbrani. ;

Pri tom jsme narazili éasto na naprosté nepochopeni co do zpusobu |
provadéni doprovodu péchoty. Pro vystrahu uvadim skutecnou udalost,
ac¢ snad se mnohému bude zdati zvelicenou anekdotou.

Baterie byla na 2 cvifeni pfidélena pési brigadé, odpocivajici zapadné
od Udine. Po prichodu jsem dostal namét cviceni, které se mélo konati
druhy den. Predmét cviceni: Utok na organisovanou posici. Utocil 1 pési
pluk s 2 prapory v 1. sledu. Neptitel znackovan péchotou a kulomety. |
Vzdalenost vychodisté od nepratelské posice, ktera byla vyznacena bez |
hloubky, asi 6—700 m. I. prapor uto¢il normalnim piavskym terénem,
jak byl vySe popsan. II. prapor Uto¢il na lukach Sirokych asi 500 m a |
dlouhych asi 1 km. Byla to jedna z onéch vzacnych vyjimek v piavské |
rovine.

Baterie byla rozdélena: kazdému praporu 1 ceta. Velel jsem ceté u IL
praporu, uto¢iciho na lukidch — pfiznam se — proto, ze jsem pokladal |
tento tikol za mnohem pohodInéjsi. Cetu jsem dal do palebného postaveni
do piskovisté, néco méalo metri za 1. linii Utociciho praporu. Tak byla |
aspon trochu kryta proti palbé kulometi. SAm jsem se umistil v hlubokém |
prikopu na pokraji kultur, kde bylo vychodisté utoku. Muj imysl byl jed-
noduchy: éeta za utoku zistane, kde je, a ji vyuzivaje znamenité viditel-
nosti cile — budu moci bez preruSeni podporovati péchotu. Velitel pra-
poru s tim souhlasil.

Péchota vyrazila. Sotva usla prvni vlna asi 200 m, priSel dotaz ve-
litele brigady, ktery byl reditelem cviceni, pro¢ feta nepostupuje. Hlasil
jsem, Ze vidim cil vyborné a stfilim. Odpovédi byl rozkaz, abych zah4jil
postup. Odpovédél jsem, %e toho neni t¥eba. PriSel ostry rozkaz, abych
ihned zah4jil pohyb. Nenamital jsem uz nic, dal déla rozlozit, nalozit na
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nositka a vyjel s obéma dély — tedy s péknym balikem lidi — pomalu a
vzpiimené (jiny zpusob pohybu nebyl moZny) na louku holou jako dlan.
Protoze Utok postupoval velmi rychle, nedostal jsem se jiz do palebného
postaveni. Nasleduje péchotu v patach, zastavil jsem cetu asi 100 m od
nepratelskych zakopu v okamziku zteCe a dal déla sestavit. OvSem, kdyZz
jsem byl hotov, byla jiz péchota panem posice. Bylo odtroubeno ve chvili,
kdy jsme skoncili sestaveni dél a muzstvo zaujalo ,zdkladni postaveni‘.
Obé déla krasné vypadala uprostfed louky. Cekal jsem s urcitosti vytku.
Pfi rozpravé velitel brigady nejdrive probral Gtok péchoty. Ke konci pra-
vil, Ze dnes po prvé péchota mohla vyzkouSeti nového pomocnika: do-
provodné baterie. Ty se ukazaly skvélymi. Nebot: ,Hle, ttok péchoty
konéi zteéi a masi statecni délostrelei stoji jen malo metrti od nepratel-
skych zakopu*; a obrativ se ke mné, podal mi ruku: ,Pane nadporuéiku,
gratuluji Vam....“

Konecéné prisla bitva na Piavé. Moje bhaterie se na druhou stranu Pia-
vy nedostala, protoZe péchota uvézla na brehu a nemohla proniknouti.
Nemam tedy osobnich zkuSenosti v boji. Ale mél jsem pozdéji prilezitost
mluviti s mnohymi veliteli baterii jinych divisi, ktefi pracovali na druhém
bfehu. Tak jsem se dovédél, Ze se vSechny naSe obavy plné uskutecnily.

Nékteré baterie byly zni¢eny ihned, jakmile se objevily. (XVI. sbor
hlasi: ,,Doprovodné baterie byly znieny v prvnich minutach svého za-
sazeni.“) Jiné baterie ztratily cast personalu, a protoZe pak nemohla
vSechna déla kupredu, byla Zaddana péchota o vypomoc, ale marné. Tak se
stalo mnoho baterii nepohyblivymi, prestaly doprovazet péchotu a se zbyt-
kem obsluhy odrazely ttoky obrnénych aut, které Italové nasazovali
v zna¢ném mnozstvi. P¥i provadéni tohoto tkolu se osvédéila vétSinou
déla velmi dobie. OvSem byla velmi podporovina terénem. Silnice — vy-
jma hlavni — se ¢asto lomi. Jsou opatfeny hlubokymi prikopy (zretel na
spodni vodu) a po stranach uzavfeny neprithlednou zelenou sténou.
Obrnéna auta, kterd mohla jen pomalu couvat a nemohla se vibec vy-
hnout se silnice, stala se snadno kotisti dob¥e umisténého déla, st¥ilejiciho
na malou vzdalenost. Pfevazna vétSina baterii méla velké ztraty muzstva
i distojniktt (za prvni dva dny 50—60%).

V severoitalské niZiné se tedy tento systém doprovodného déla ne-
osvédcil. Ale ani v horadch u Asiaga nebyly zkuSenosti lep$i, spiSe horsi.
Také zde byl zaveden novy zpusob dopravy a snaha posunouti déla co
nejdale kupredu. AvSak éasty nedostatek krytu dovolil Italim masakro-
vati v pravém smyslu slova obsluhu, kterd mimo to nebyla s to zdolati
tézky horsky terén. Za téchto okolnosti bylo mnoho baterii (nebo jejich
zbytktl) donuceno zahajit zase nepfimou palbu a posunovati za vzdalujici
se péchotou jen pozorovatele.

Celkem doprovodné baterie v nové vypravé zklamaly. Mam za to, Ze
hlavni chyba byla ve snaze posunouti tyto baterie co nejdale kupiedu.
K tomu se tento material naprosto nehodi. Je pfili§ velky, ma mnoho
Casti p¥i dopravé a potfebuje tedy mnoho nosi¢l. Tim se stava napad-
nym a pritahuje nepratelskou palbu d¥ive, neZ je sim s to zah4jit Ginnost.
AvSak 1 malé ztraty personalu maji za nasledek velké zmenSeni pohybli-
vosti déla, ne-li jeho uplné znehybnéni. Pak délo nenésleduje péchotu
a nemajic zpravidla dosti personilu spojovaciho a pozorovaciho, nemuze
phit svij tkol. Délostfelectvo p¥imé podpory, spoléhajic na doprovodna
d&la, nestara se pak o drobné incidenty v boji péchoty. Vysledek je vzdy
stejny: péchota je zastavena...
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Primé palba se nevyplatila. Ztraty, zpusobené péchotni palbou, ji tak
jako tak rychle znemoznily. Dobré vysledky palby proti obrnénym autim
nutno z velké ¢asti pricisti zvlastnosti terénu, v némz se bojovalo.

Po nezdarené ofensivé se pokraCovalo v pokusech s doprovodnymi
bateriemi. Tak byl ztizen kurs pro velitele pluki a brigdd pro zhodnoceni
zkuSenosti z bitvy. Kursu byl pridélen jeden ttoCny prapor a nasSe ba-
terie. Pri provadénych cviCenich jsme se snazili zasazovati Cety nebo déla
na volnéjsich prostorech aby nebylo nutno jiti az k samému cili a stiileti
prlmo Avsak pres spatne zkusenosti z piavské bltvy nenachazely tyto
naSe snahy vzdy porozuméni u péchoty.

Dobré vysledky, kterych dosahly nékteré baterie pii obrané proti
obrnénym autim, a vzmahajici se strach z tankt dal podnét k narizeni,
aby se doprovodné baterie pripravily také na tyto ukoly. ProtoZe bylo
zamySleno rozdélit baterie po délech, nafizeno cvieni v ostré strelbé,
Fizené délovody. Pri tom se ukéazala zajimava okolnost, Ze délovodové
vétsinou byli neschopni samostatné stielby. Vyborni a stari poddustojnici,
pracujici vSak vzdy v zakrytych palebnych postavenich, nedovedli rychle
pochopiti cil a riditi nan palbu. Vystrileli jsme mnoho ran, nez jsme se do-
délali jen trochu priznivych vysledki.

Z toho je zrejmo, ze chceme-li pouziti ¢asti svého délostrelectva
proti tanktm, musime je vybaviti personilem, schopnym samostatné a
rychlé stfelby. Tomuto vycviku je ovSem nutno vénovat ¢as a strelivo,
nebot jen dokonale vycviéeny velitel déla proti tankim dosdhne dobrého
vysledku dfive, neZ bude sdm zniden.

-—————
Kapitdn Jan Cerny:

St¥elba v noci.
(Baterie jako podpora ptrednich strazi)
Uvod.

Casto pripadne délostrelectvu tkol st¥ileti v noci nejen na cile znamé
z predchozich stieleb anebo zjisténé topografickymi metodami, nybrz i na
cile znamé toliko z pozorovani za dne, nebo dokonce na takové, na které
budeme provadéti pripravu jen v noci. To bude éastd tloha zvlast pro
baterie podporujici predni straze. Casto nebude ani strelba ani pozoro-
vani ve dne pripraveno, nebot umisténi pfednich strazi a tedy i zaujeti
palebného postaveni a vyhledavani pozorovatelen bude se diti ¢asto na
sklonku dne nebo jiz po setméni. Velitel baterie, a¢ je v terénu tplné ne-
zndmém, bude pak miti bud’ velmi malo, nebo vibec zZadny ¢as k prove-
deni pripravy strelby jesté za dne. Proto bude se snaziti, aby zpisobem
co nejrychlej§im a nejjednodus$im a pfi tom co mozna presnym ziskal
prvky, které nutné ke stielbé potrebuje.

Pojednam o nékolika zpusobech, jak podpora prednich strazi muze
byti baterii v takovych pripadech technicky reSena. VSeobecné t¥eba pre-
deslati, Ze zplsoby pripravy stfelby budou ziviseti kromé na situaci a
na ¢asu z ni vyplyvajicim téz na prehlednosti terénu, jeho porostu, schid-
nosti, po¢tu komunikaci, povétrnosti atd. Je tedy tfeba, aby velitel ba-
terie dostal pred zahdjenim priprav ke strelbé od velitele prednich
strazi:




