PECHOTNI ROZHLEDY

ROCN II( II1. Redaktor: Podplukovnik Bobumil Bocek. CTSLO 6.

Podplukovnik g&t. Jan Kasalicky:*)

Organisace jednotek ttoénych vozi.

1. Jak maji byti organisovdiny jednotky itoénych vozie (tanky, OA., OV. a p.),
aby byl zajistén jejich viyjcvik, pohotovost a spoluprdce s ostatnimi zbranémi jiz
v omiru?

II. Maji tvorit samostatnow zbrain anebo byti soucdasti jinych zbrani? Proc¢ je
nutno, aby nase armdda méla utoéné vozy?

III. Jaké vilastnosti md miti utoény viz?

IV. Jak jednotky wutocénijch wvozi organisovat a jakym pomocnym persondlem
je pro sluZbu v poli vybavit?

K I. Jak maji byti organisovdny jednotky utoénych voziu?

Hlavnim a nejdulezitéjSim rysem tuto¢né vozby jest jeji novost; je
to zbran zitf¥ka, zbran ve vyvoji, ktery ovSem jiz pri dnesni technické
vyspélosti je velmi rychly, pestry a proménlivy; ukazuji se stale nové
moznosti, zkuSenosti nejen rostou, ale i opravuji jako u zadné jiné
zbrané nazory véerejsi i predvcerejsi. Je to zbran velmi drahd, pouziva-
jici drahocenného a komplikovaného materidlu; jeji obsluha vyzaduje
vétsinou specidlniho vycviku a mnozstvi odborného personalu. Stoji
mnoho penéz, nejenom pro drahotu materialu, ale hlavné, Ze je treba
stale studovat, hledat a zkouSet, nechceme-li byti predstizeni jinymi a
byti odkazani na koupi typu, které néktery vedouci stat je ochoten pro-
dati; samo sebou se rozumi, Ze to neni pak ani to nejnovéjsi, ani to nej-
lepsi. Staty, které nemaji vlastniho vyspélého prumyslu, jsou v kazdém
pripadé odkazany na nakup materialu uto¢né vozby v ciziné.

Utocna vozba je tedy zbran velmi draha nejen pro velky naklad na
jeji obstaravani a udrzovani, ale i pro risiko, s kterym je kazdy vétsi na-
kup spojen, ponévadz material itoéné vozby rychle starne. Zcela moder-
ni a vyhovujici typ dnesSka bude — at jiz ho bude pouzivano nebo bude
ulozen ve skladiSti, za par let snad zastaralym a neGcelnym vozidlem, ba
kusem nepotfebného Zeleza. V tom je mnoho analogie s materialem le-
teckym.

Tyto zvia$tni vlastnosti Gitoéné vozby mély znaény vliv na jeji vyvoj
zejména u nas: novost a nedostatek zkuSenosti, nezbytné Set¥eni, syste-
misace, nizky kontingent atd. mély v zapéti jistou opatrnest ve vécech
rozvoje této nové zbrané a vytvorily delsi stabilitu pivodniho statu quo.

Zatim co jind vyznamna zbran ncvé doby, letectvo, pres vSechny
nesnaze nasich pomért roste podle urcitého organisa¢niho planu, byla
utoéna vozba predstiZzena co do po¢tu osob i pomocnymi zbranémi, jako
je automobilni vojsko a vozatajstvo, a¢ by pro obé tyto Cisté dopravni
zbrané vskutku stacilo miti dobrou evidenci motorovych vozidel, koni

*) Redakce. Uverejiiujeme po uréitych tpravich jednu z praci posledni sou-
téze Védeckého ustavu vojenského o aktudlnim problému utoéné vozby. Této praci
byla v soutézi udélena cena. Je z minulého roku a proto méa za podklad tehdejsi
pomeéry; leccos z toho, co autor pozaduje, se jiz resi, trebas me vzdy shodné s jeho

nazory. Prednosti prace je, Ze pojednava prehledné o hlavnich organisacénich i tech-
nickych otazkach ttoéné vozby, hlavné s naSeho hlediska.
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a jiného materialu, urc¢ité sklady, néjaké ucilisté pro specialni kursy a
kadry specialisti. Jinak by mohly byti jejich povinnosti pridéleny jinym
zbranim (jezdectvu, délostrelectvu); jejich mirovou dopravni sluzbu lze
svériti smluvnim civilnim podnikatelim a jen pro MNO. a vyssi velitel-
stvi systematisovati vozidla s civilnimi Fidiéi jako u ostatnich resortid
statni spravy. V staté se stale rostoucim poctem motorovych vozidel, kde
je vlastni vyspély automobilovy priumysl schopny velkych vykonu a
dobra a hustd komunikacni sit, kde je jesté téméf 50% rolnického oby-
vatelstva a dostatecny pocet taZnych koni, neni otdzka personalu ani
materidlu tak oZehava. Proto, mame-li na mysli nase poméry, bylo by
vhodné ttoénou vozbu kcnecné rozmnozit a zvysiti jeji poéet v mezich
presencnich pocétd stanovenych zidkonem, na Ujmu jmenovanych dvou
dopravnich zbrani. Pro pole je daleko snadnéj§i vytvoriti — bude-li
v miru vée radné pripraveno — dopravni jednotky automobilni a voza-
tajské nez nové jednotky utoéné vozby. Ta se totiz improvisovat neda;
pot¥ebuje spolehlivy a specialné cviéeny personal, ponévadz na pr. ani
vyteény Sofér z povolani nemusi byti schopny pro obsluhu special-
niho vozidla, jak je z praxe u PUV. davno znamo; uciti nevycviceny per-
sonal teprve ve skutecénosti na drahych hojovych vozidlech neni vhodné
reseni.

Zachovame-li status quo, opotrebuje se a zastara nas material pti
dosavadnim tempu vyvoje nasi utoéné vozby za nékolik let. Tak na pt.
nase obrnéné automobily jsou jisté vytetné typy svého druhu (viz na pf.
kritiku mjr. dr. Heigla v Taschenbuch der Tanks), my vSak dnes vime,
Ze jsou to vozidla nejen velmi draha (to je ostatné kazdé vozidlo UV.),
ale také choulostiva, odkazana prece jen na dobré komunikace, a budou
miti existenéni opravnéni jen tak dlouho, dokud se nepodaii zkon-
struovati vozidlo, které by mélo na silnici priblizné jejich rychlost a
kromé toho mohlo se pohybovat v terénu a pres prekazky aspon 10 km
v hodiné; jakmile toto vozidlo budeme miti, poklesne vyznam 4kolovych
obrnénych automobiltt na lzce specidlni vozidlo. I typ (6kolova Tatra)
je prechodny, byt i vynikajici typ svého druhu, t. j. je pfece jenom vo-
zidlem kolovym se vSemi jeho prednostmi a nedostatky. Ceskoslovensky
bitevni vz v plném smyslu slova, tedy tank, se teprve rodi; o obrné-
nych vlacich neni t¥eba mnoho Fici. Jsou to v kaZdém pripadé vozidla
tuzce specialni, jen pro urcitd bojisté a pro urcité situaéni momenty.
Tim nemé byti feeno, Ze nejsou schopny vyvoje, ovSem patrné zameé-
nou parniho tahu za motoricky a prechodem k sobéstacnym jednotkam,
schopnym pohybu jednotlivé i ve spojeni, na kolejich, a moZno-li, i po
silniei.

Jak vidime, hlavni podminkou dalsiho tucelnéjsiho vyvoje utocéné
vozby jsou penize, ponévadZ material potfebuje rozmnoZeni. Je ovSem
svrchované dilezité, jak budou investovény; pravé u nas musi jich byti
velmi tzkostlivé pouzito, aby prinesly plny uzitek. Mame dosud material
prechodného typu nebo se teprve snaZime zaopattiti si material bitevni;
je proto treba penéz nejen na zakoupeni, ale také na studium, sledovéni,
zkousky: ¢im peclivéji bude tato Cinnost provadéna, tim spolehlivéji bu-
deme moci Fici, Ze penize na uréity material nebyly vydany nadarmo.
Odtud se také prysti jedna z priéin opatrnosti v otazkéach ttoéné vozby.
Ostatné tato opatrnost méla jednu velmi dobrou stranku; nenakoupili
jsme z valeéné likvidace velké kvantum materialu, ktery by dnes byl jiZz
bezcenny a zastaraly (jako mnozi jini), nybrz omezili jsme se na to
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nejnutnéjsi. OvSem tato obezrelost nesmi byti prepinédna, aby prili§
jednostrannym Setfenim nebyl zabrzdén vyvoj nasi Gtoéné vozby a ne-
bylo zma¥eno vytvoreni a vyvoj schopné organisace pro budoucnost. Se-
treni nesmi také odstraniti moznost ziskati vétsi zkuSenosti, sledovati
aspon zkuSebnimi typy dalsi vyvoj, zainteresovati vice nas velmi
schopny primysl a miti tedy asponn v propoc¢tech, planech a modelech
(ovsem prozkousenych!) a vyrobnich programech zajisténu potiebu
pro pole.

Proto chceme-li miti uto¢nou vozbu, musi byti nynéjsi stav véci od
zakladu zmeénén. Potfebujeme predevsim penéz, dale je treba zvysiti
pocet osob této zbrané imérné vyznamu, ktery této nové zbrani prislusi
— zpusobem, jak jsem jiz shora naznacil. Nejvhodnéjsi prileZitosti je nej-
Je treba stale zduraznovat, Ze Gtoéna vozba musi miti daleko vétsi pocet
osob v zaloze, aby z tohoto reservoaru mohla hraditi v ¢as potfeby zvy-
Sené pozadavky.

Uto¢na vozba musi dostati v ustfedi armadni spravy i jiné zastou-
peni: zatim je pric¢lenéna k péchoté po strance vycvikové, jiné oddéleni
spravuje a nakupuje specialni material, jiné zase normalni vozidla. Od-
borné studie a pokusy provadi VIT'U. — Chybi nam téz néjaka instituce,
snad zvlastni zkuSebni jednotka nebo aspon zvlast pro tento tucel syste-
misovanad jednotka v rdmeci Utvaru utoéné vozby, kterid by pracovala
v kontaktu s VI'U. VT'U. by pfipadl obor vyzkumny a zkuSebni po strance
technické (konstruktivni a materialni), ona jednotka by zkouSela po
strance praktické a taktické. Tésnou a uZiteénou spolupraci lze vhodné
zajistiti usnadnénim pirimého styku obou slozek, t. j. VTU. a zkusebny,
ovsem jen po strance odborné; mimo to je tieba, aby MNO. mélo k dis-
posici skolené odborniky — coz koneéné by mu poslouzilo i v jinych obo-
rech vojenské techniky: snad by pii hlavnim S$tabu mohla byti ziizena
technicka komise (skupina), slozenia z distojnikii generilniho
stabu s technickym vzdélanim a distojnikl vyssi technické sluzby s po-
vinnou predchozi praktickou sluzhou u technickych zbrani. Tato komise
by bud nahradila nebo, lépe, byla stalym jadrem vyzbrojni komise, po-
névadz by pracovala trvale. Tim by mohlo MNO. rozhodnéji a rychleji fe-
Siti rizné technické problémy armadni a tGto¢né vozby. Je to nutné jiz
z toho duvodu, ze si technika dobyva stale vétsiho vyznamu ve vojen-
stvi, a tudiz s pouhym odbornym taktickym skolenim nelze odpovédné a
planovité resit cetné technické problémy, prolinajici dnes témér kazdy
problém vyzbrojni i takticky.

Pravé tak bylo by nutno véei uto¢né vozby soustrediti v jednom od-
déleni, tedy i hospodareni a ndkup z rozpoctu na to urceného. Neni tieba
nazvati to predbihianim vyvoje, ktery asi spéje k osamostatnéni této
zbrané; je to nutné jiz dnes pro usnadnéni administrativy a agendy,
i kdyz dosavadni stav véeci, t. j. utoénd vozba pri¢lenéna z jedné nebo
dokonce dvéma zbranim zistane z uréitych divodi zatim zachovan.

Na konec, abychom vyjmenovali véechny hlavni predpoklady ucelné
organisace uto¢né vozby, je treba vzbuditi vétsi zajem i umozniti praktic-
ké zkuSenosti v tomto oboru u dustojnikiu v téch funkeich, kde se povinné
otazky utocné vozby studuji, sleduji nebo i Fesi, aby nebyli odkazani jen
na otazky a na cCetbu vojenské literatury, ktera v téchto novych vécech
je beztoho velmi opatrné. Je treba dikladnéji zaéiti jiz valeénou Skolou.
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Budeme-li tedy miti zajistény aspon hlavni predpoklady dalsiho vy-
voje utoéné vozby, t. j. predevsim zvySeni poctu osob a penéz, miiZeme
prikroditi k reorganisaci ito¢né vozby. Je to nutné v kazdém pFipadé:
15milionovy stat s vyspélym prumyslem se nevzda moznosti miti vlastni
titoénou vozbu v své armadé a nebude pocitat jen na eventualni cizi vypo-
moc v néjakém pristim konfliktu! Ostatné i za poméru shora vylicenych
nutné dospéjeme k urcéitym vysledkim.

Je tieba reorganisace. Dosavadni prapor utoéné vozby vznikl jako
vyeviéné a materialni stfedisko tito¢né vozby, kterd v dobach popfevra-
tovych pracovala ve formé jednotlivych ¢et OA. a jako obrnéné viaky
v pohraniéi, hlavné pak na Slovensku. Kdyz bylo mozno je soustrediti,
vznikl prapor; to je jiz 10 let a od té doby nedoslo k néjaké zméné, ac¢ se
material postupné vymeénoval vlastnimi typy, rozmnozil, a prapor ma
kromé predepsanych vozidel, jesté vozidla zkuSebni a cviéebni, ktera ob-
sluhuje a oSetfuje jen tim personalem, ktery je pFedepsan pro omezeny
pocet vozidel.

Jakou hodnotu mé na§ PUV.? Jeho kapacita pro pole nemiiZe nis
zatim uspokojiti a musi byti zvySena. Jsme tedy zase u prvniho poZa-
davku: zvySit poéty osob a materialu. Je tifeba pamatovati na polni
armadu i mit jedno nebo vice vycviénych stredisk v zapoli, ovSem i za-
lohu materidlu a pripravenou dalsi vyrobu nebo nakup. Treba jiZz dnes
uvaziti, Ze OA. pravé jako tanky jsou vozidla velmi choulostiva a jejich
pocty se budou ve skuteénosti rychle zmensSovat, ponévadz snadno hava-
ruji (obtiZzné rizeni, ¥idi¢ malo vidi!) a je velmi téZko viz v boji posko-
zeny nebo prekoceny, zabofeny atd. vytdhnout druhym nebo zvlastnimi
vyprostovacimi jednotkami, bude-li to v prvnim sledu, v p¥imé palbé
nepritele. (Z praxe je znamo, Ze zdvihani prekoceného nebo zabofeného
vozu i za mirovych podminek trva dlouhé hodiny, zvlasté je-li tieba
Gpravy terénu a neni-li jiz stroj sam schopny jizdy!)

Maji-li tedy nase vyssi jednotky nebo armady v poli byti dotovany
tutoénou vozbou aspon v nevyhnutelné mire, musime miti znaény pocet
materialu a také jednotek; je mozné v miru je miti zéasti en cadre, ale
pres to vice nez nyni, a je treba tvorit téz vétsi zalohy osob.

Proto, mame-li na zreteli konkrétni situaci, vidime na prvni pohled,
ze bylo by potFebi miti ne jeden, ale vice prapori ttoéné vozby, snad
3—75, dejme tomu, Ze pro kazdé ZVV. jeden.

Jest jedno, bude-li to prapor anebo pluk; nezbytné vSak je, aby to
bylo kmenové téleso s vlastni hosnodarskou a také — vzhledem k neoby-
¢ejné drahému a komplikovanému materidlu — s vlastni technickou
spravou, s dilnami, jak stabilnimi, tak také mobilnimi pro poie,
s augmentacnim skladem, s vycvikovymi a treba i ramcovymi setninami
a ovSem i s ndhradnim télesem, schopnym pretvoreni ve vycviéné stie-
disko. Kazdy z nich, neb aspon jeden, by mél miti pfi¢lenénou zkuSebni
jednotku a také ucilisté této zbrané (pro vyevik specialisti a zdokonaleni
gazistl, pro vyevik zaloznich dustojniki).

Slouceni téchto jednotek ve vySSi svaz, snad brigadu utoéné vozby
atd. je véc vyvoje. Nejdtive je tfeba miti jednotky vycvikové a material.

To je asi tak vyvojova cesta, po které by mohla jiti nase uto¢na
vozba v budoucnosti.

Jak tento prechod realisovat, mame-li nyni jen prapor tto¢né vozby,
ktery slucuje tak nesourody material a ke kterému je jesté priclenéna
eskadrona OA., patrici jezdectvu?
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Pro velkorysou reorganisaci, ktera je nade vsi pochybnost nejracio-
nalnéjsi a nejlogi¢téjsi, nebude najednou dosti prostredkl. Proto je tieba
se spokojiti pomalou evoluci. Kazdé dalsi rozmnozeni materiadlu (a ovSem
i osob) znamend tvoreni dalSich setnin. I v této formé zustane nas PUV.
s pocatku tim, ¢im byl desud: vycvicnym a kmenovym strediskem UV.
Ponévadz vsak zvlastni poméry — predevSsim dislokace — doporucuji,
aby jiz v miru byla Gto¢éné vozba rozdélena na jednotliva ZVV., muze se,
jakmile by ptivodni PUV. byl plné dotovan lidmi a materidlem, p¥ikrociti
k jeho dal§imu ¢lenéni — v dal$i prapory. Z vycvikovych, technicko-ho-
spodarskych a administrativnich divoda by bylo ovsem lépe, kdyby zu-
stal i po zesileni v nékolik praportt v jednom misté; naproti tomu jiné
pozadavky a rozloha statniho tizemi mluvi pro dislokovani téchto novych
jednotek pfimo v pravdépodobnych oblastech jejich moZné ¢innosti. Pre-
chod z jednoho, ovsem plného praporu, ve vice praporu lze usnadniti éa-
steénym ramcovanim jejich setnin; plné by byly jen na tolik, kolik ma-
terialu (vozidel) bylo by pro cviéné ticely. Samo sebou se rozumi, ze musi
miti systemisovany personal pro velitelstvi a jeho organy.

Tedy prechod by mohl byt uskuteénén takto: prapor uGtoéné vozby
by své roty rozdélil na tolik Cet, kolik by bylo potfeba postaviti rot uréi-
tého druhu; tyto cety by byly zakladem rot v téchto novych praporech.
Zbyvajici material by byl opatfovan postupné a mohl by byti uloZen, po-
névadz jedna ceta v takové roté staci k vycvikovym tucelim; ovSem mu-
sila by tato rota miti urcité pocéty, pomocné druzstvo a jiné organy, aby
bylo mozno podle potieby postaviti kompletni ety nebo roty s prislu-
Senstvim.

SmiSeny typ jednotek UV. pokladam za nejprijatelnéjsi pro nas a
pro dnesni dobu. Je jisto, Ze prisné diferencované jednotky (roty
a prapory tanku, OA. jednoho typu atd.) zarucuji snazsi hospoda-
Feni s materidlem a jednotny vycvik v rameci dané jednotky, nesmime
vSak zapominat, Ze se ndm nepoda¥i ani najednou vytvorit takové téleso,
a pak jsou zde divody specificky nase: vytvorenim uvedeného praporu
UV. davame kazdému ZVV. vSechny typy tutoénych vozl, které bude
ihned potrebovati a jsou snaze disponibilni, nez kdyby se musily snad
teprve presunovat do mista urceni. Ani po strance vycvikové neni zlo tak
velké; dosavadni PUV. je nyni v stejné situaci, ma kazdou rotu jiného
druhu a prece vycvik necini potize; ostatné pro jednotnost anebo pro
lepsi vyuziti vyevikovych moznosti lze soustfediti vycvik uréitych spe-
cialistu atd. bud v budoucim ucilisti zbrané nebo u jednoho praporu, kde
jsou nejlepsi vycvikové podminky. Tato reorganisace by tedy zajistila do-
stateénym zplusobem vlastni vycvik, zvysila by pohotovost jednotek UV.
a ziejmé by lépe zajistila uzite¢nou soucinnost s ostatnimi zbranémi. Na-
vrzenym. zpusobem by mohla jednotliva ZVV. po skonceni vycviku v Ceté
nebo v takové jednotce, ktera u toho neb onoho druhu UV. je zakladni
bojovou jednotkou, posilati jejich jednotky z posadky do posadky, aby
cvicily s utvary ostatnich zbrani. Naklady na to nebudou velké; pocty
osob téchto jedrotek jsou malé, polozka za pohonné hmoty stoupne jen
0 néco, ponévadz by doma v posadce taktéz byly v ¢innosti.

V celku by tedy mohl byti zvolen tento postup, jak to pravdépodobna
potfeba armady a jeji tkoly vyzaduji:

a) vypracovati reorganisaéni plan Gtoéné vozby a zajistiti kazdoroéné
potfebné penize v rozpoctu; '
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b) pri tpravé organisace zvySiti mirové pocty utoc¢né vozby, zajistiti
zvysSeni velitelského, cvicitelského, hospodairského a dilenského per-

sonalu;
c¢) zriditi zkuSebni jednotku a uéilisté této zbrané u PUV;
d) reorganisovati nynéjsi PUV. — Nejdiive doplnénim v jeho ramci

(dalsi setniny, plné pocty osob, doplnéni a rozmnoZeni materialu),
pak rozdéleni na vétsi poéet prapori — smigeného typu, dislokova-
nych podle obvoda ZVV.;

e) uciniti tyto nové prapory sobéstacnymi i technicko-hospodaisky a
dilensky.

Bylo by zahodno jiz nyni zrusiti nazev ,,prapor Gtoéné vozby* a jme-
novati jej prosté utoénou vozbou nebo vycvikovym strediskem, resp. ve-
litelstvim ttocné vozby — ostatue takticky tento prapor nikdy neexi-
stuje, ba ani ne jeho roty, jezto se rozdéli ve skutecnosti v jednotlivé bo-
jové jednotky; velitelé, velitelem roty pocinajic, stavaji se poradci a tech-
nickymi organy prislusnych vyssich velitelstvi.

K II. A. Maji jednotky utoénych vozu byti samostatnow zbrani nebo
byti soucdstkou jinych zbrani?

| Nazory o tom mohou byti rtzné; cely vyvoj véci svédci vsak o tom,
Ze jednotky tuto¢né vozby jsou a jesté vice budou zbrani specialni, se
| zvla$tnim vycvikem a nelze je tedy sméSovati s jinymi zbranémi, at jiz
| nosi u nas vylozky jakékoliv a jsou kdekoliv administrativné priélenény.
| Vidime to i z toho, ze kazdy dustojnik, ktery je pridélen k ttoéné vozbé,
| potfebuje podle dosavadnich zkuSenosti uréitou dobu, nez se iplné zapra-
| cuje v této zbrani; tedy urcité stejné€, ba nejméné tolik, kolik by potie-
}‘ boval pro prestup k jezdectvu, délostieiectvu i letectvu.

| Utoni vozba je zbrani specialni jiz vzhledem k vycviku, hlavné pak
i na bojisti a vibec v poli: pracuje ovSem v nejuzsi soucinnosti s pozemnim
| vojskem 1. sledu (péchotou a jezdectvem) a v jeho prospéch, avSak zcela
| svym vlastnim zpiisobem: je to zbran doprovodna, at jiz prezvédna nebo
bitevni, vlastniho charakteru, jako na p¥. délostfelectvo a letectvo. Tento
| svij raz podrzi tak dlouho, dokud se snad celé pozemni vojsko nebude
| pohybovati v pancifi na specidlnich vozidlech, kdy snad rozdil mezi pé-
| chotou a Gto¢nou vozbou zmizi. Dokud vSak Gtoéné vozba je zvlastnim bo-
jovym a posilovym prostredkem, kterym lokalné zduraznujeme nebo aspoi
i usnadiujeme ¢innost pozemniho vojska (pro nas tieba jesté Fici: dokud
je tak vzacnym korenim, Ze jen v nejdulezitéjSich mistech a v malém
mnozstvi ji miZeme pouziti), je zvlastni zbrani se vSemi atributy.

| Na tom nic neméni to, Ze u nas je pric¢lenéna k péchoté. Tento zpisob
| neni zatim Gtocné vozbé na Skodu. Utoénd vozba mé malé poéty, nema
‘ vyssiho velitelstvi a proto pridéleni k péchoté ji spife prospivi, nebo je
asponl jedinym moznym vychodiskem. Jeji dlistojnici se doplniuji z péchoty
a z jezdectva, coz ji zajiStuje velmi Sirokou personalni basi; je vSak t¥eba
pomysleti na to, aby v budoucnosti byla oteviena vSem dlstojnikiim
zbrani bez rozdilu, ktefi maji o ni zijem a jsou ochotni nauéiti se znat
jeji prostfedky a pracovat s nimi. Utoéné vozba muZe jako zbral specialni
a prevazné technicka vyborné potfebovati distojniky s technickym vzdé-
lanim, ostatné méa sama potfebu délostfelcti, automobilistfi, radiotelegra-
fisth, Zelezni¢arl atd. Jakmile by se jeji velitelsky kadr rozsitil, bylo by
mozno doplnit ji dobrovolniky ze vSech zbrani; nelze oviem zapominati, ze
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jeji dtstojnici potfebuji velmi dobrého taktického vzdélani, a to maji
hlavné dustojnici péchoty, jezdectva, délostielectva a letectva.

Utoéna vozba, zvlasté mame-li ji mélo, musi byti Fizena z jednoho
centra, musi byti jednotna. Vycvik musi provadét co mozna v jednom
télese nebo v stejnorodych, organicky skloubenych: je véci vycviku, nikoli
vylozkt, jak budou pracovati na p¥. OA., pridélené jezdectvu; tytéZ po-
tieby miize jindy miti a od téZe éety OA. pozadovati jednotka peési. Staci,
budou-li ty jednotky titoéné vozby, které jsou pro tuto praci uréeny, miti
moznost, ¢asto se cviéiti v takové souéinnosti. Jinak vSak maji miti jedno
matei'ské téleso nebo zbrah jiz pro jednotnost vyeviku, pak z divodu ho-
spodarskych a technickych, coZ u zbrané zatiZené tak velice materialem
(chceme-li skuteéné tcéelné Setfit a rozumné hospodafit) pada neobyéeiné
na vahu. Ostatné nezapominejme, Ze pfed zavérecnym obdobim spoluprace
s ostatnimi zbranémi nebo v jejich prospéch predchéazi dlouhé obdobi
zakladniho a specialniho vycviku a ten lze nejlépe, Gsporné a jednotné
absolvovati v matefském télese v stredisku radné vybaveném, nikoli
v malych jednotkach, roztfisténé, v horsich vyevikovych pomérech, ne-
jednotné a také bez Casté odborné kontroly. Jezdectvo potfebuje urcité
obrnénych automobili a vubec rychlych ttoénych vozidel; jisté by mélo
miti organicky i vlastni; to by vSak bylo mozno realisovati tehdy, kdyz
by mélo vlastni korouhev OA., a stejné tak pro potfeby ostatnich vyssich
jednotek, pro jejich SPO. Kdyby bylo nékolik praport utoéné vozby,
daval by kazdy tento oddil zadruku urcité Gcelné sobéstacénosti a racio-
nalniho vyecviku. Dokud vsak existuje jen urcity pocet setnin, je nejuzsi
centralisace to nejlepsi.

Poéty jezdectva, které je lehko zranitelné, obzvlasté v tézké sluzbé
prezvédné, neskytaji zaruky, Ze by obstaralo samo veSkeré potreby
armady; musi tudiz i pési jednotky spoléhati samy na sebe a byti na po-
dobné pripady pripraveny a vybaveny; za druhé, i kdybychom méli jez-
dectva jesté vice, neni divodu, pro¢ by péchota méla byti zbavena vy-
znamného pomocnika v prezvédech atd., kdyz je musi pro vlastni potiebu
stejné provadéti v kazdém pripadé; konecné, jaky je rozdil v prezvédné
¢innosti jezdectva nebo péchoty? Jakmile se stfetnou s neptitelem nebo
jakmile jezdectvo aspon zcéasti sesedlo k pésimu postupu a boji, tedy
v momenté, kdy na p¥. OA. zasadhnou jako bojovy prostiedek, neni veliky.
Rozdil je jen v rtzné rychlosti, s jakou jezdectvo nebo péchota dorazi na
misto stfetnuti, a ovSem i v tom, jak rychle se pfemistuji (jestlize jez-
dectvo muZe se premistovat komimo) na bojisti. Jsou-li vSak upoutany
v pésim boji, neni vlastné rozdilu. Proto myslim, Ze neni spravné jiz v za-
¢ateich délit Gtoénou vozbu dokonce i podle prislusnosti k zbranim, nebot
je utocénou vozbou sama pro sebe a liSi se jen materidlem a réznym jeho
pouzitim.

Jak tomu bude, az obrnény kolovy automobil bude zaménén vozidlem
pasovym anebo kombinovanym, které bude snad i universilnim typem,
schopnym tulohy lehkého tanku? Bude je pak miti jezdectvo zase ve
zvlastnich malych jednotkach? Nebo, kdyz uz jezdectvo ma tézké OA.,
patfi mu i lehéi typy OA. pro prezvédné tcely dobfe vyhovujici predevsim
proto, Ze daleko lépe mohou jezditi na horSich cestach, ba i v terénu mimo
cesty?

Toto déleni je tedy, jak vidét, trochu sporni vyhoda, zvlasté v nasich
pomérech. Proto i v této véci vidim divod pro absolutné zvlastni a tim
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i neutralni postaveni Gtoéné vozby jako zvlastni zbrané, oteviené vsem
a uréené v prospéch vSech, ktefi jeji souéinnosti potrebuji.

Jakmile by doslo k rozsifeni itoéné vozby zpusobem, jak jsem v prvni
kapitole navrhoval, lze jiz z ni utvoriti zvlastni zbran; predpokladem je,
Ze by se pocetné priblizila k automobilnimu vojsku nebo vozatajstvai a
byla i smérem nahoru organisa¢né dobudovana aspon jako tyto zbrané;
svym poslanim a vyznamem si proti nim nezadé v ni¢em jiz dnes a ma plné
pravo jako ony byti zvlastni zbrani.

K II. B. Pro¢ je nutno, aby nase armdda méla utoénow vozbu?

Tato otizka méla byti vlastné prvni; nebot je to otdzka zasadni.
Odpovéd na ni je snadna. Chee-li byti naSe armada skuteéné moderné
vyzbrojena, nechee-li byti inferiorni proti armadam svych sousedl, musi
miti ttoénou vozbu. To je jeden diivod. Druhy je jesté zavaznéjsi: aby co
nejvice Settila krvi svych prislusniku, aby je nehnala proti strojim a opev-
nénim, musi miti obrnéna vozidla, ktera snadnéji a s mensimi ztratam
lidskych Zivotl prolomi nepratelsky odpor, prorazi cestu nebho zjisti aspon
situaci nepritele, zadrzi jeho postup, usetfi vagony drahé munice, jez by
bylo nutno vystfileti, mozno i s problematickym uc¢inkem.

Toto vSechno muze uéinit ttoéné vozba, bude-li skuteéné na vysi doby,
dobfe organisovana, v dostateéném poctu, dobfe vedena a opatrena vyho-
vujicim materiadlem. Je tedy mozZno se ji zfici?

Dale je tfeba, aby to byla vlastni itoéna vozba, vlastni vyroby, aby
nebylo ti¥eba spoléhati event. na cizi pomoec v posledni chvili; znovu t¥eba
zdurazniti, Ze uto¢na vozba se v zddném pripadé improvisovat neda, musi
tedy byti jiz v miru zde, aspon v jadre, a musi byti u¢inény vSechny pti-
pravy, aby podle potreby vzrostla a byla s to prevziti vSechny tkoly.
Ukoly utocné vozby porostou; i kdyz prechod celych armad do pohybli-
vych panciti pat¥i jesté k utopickym sntim budoucnosti, nelze poptiti, ze
hejna pohyblivych obrnéncti, drticich vSe, co jim priSlo v cestu, nejsou
zadnou utopii, nybrz skutec¢nosti dobfe znidmou z posledni valky. Od té
doby nas vSak déli jiz pres 14 let a technikové nespali. Neni snad nad-
sazkou, Ffeknu-li na konec, Ze nemiti itoénou vozbu, uZ dnes znameni
tolik, jako spokojiti se jenom lehkym délostielectvem; nepouziti takového
vyznamného prostiedku se vymsti ve skuteénosti, nebot tento nedostatek
bude pak zaplacen krvi.

K III. Jaké vlastnosti ma miti utocny viuz?

Nejsem technikem, a proto nemohu podrobnéji projednati tuto otazku
se stanoviska technického, nybrz predevSim jen se stanoviska taktické
potieby.

Jaké vozy potrebujeme?

V celku vidime dva hlavni (charakteristické) zplsoby upotiebeni
ttoénych vozidel: a) vozidlo prezvédné, b) vozidlo bitevni.

Volim tyto nazvy, a¢ plné nevystihuji (zvlasté v prvni skupiné) uréeni
obou druhfi jako oznafeni dvou hlavnich skupin, dnes je$té rozliSenych
i zésadni riznosti typtt (technické konstrukee); je v8ak zfejmo, Ze tech-
nicky pokrok miize nas brzo dovésti k tomu, Ze oba tyto tkoly aspon
z vetsi ¢asti uspokojivym zpusobem zastane na pr. néjaké vozidlo uni-
versalni. Konecné, abychom zustali v mezich nasich konkretnich poméru,
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uréité pro nas dostadi toto rozdéleni, ponévadZz sotva budeme miti pro-
sttedky k dalsi diferenciaci kol a tim i typu.

a) Vozidla pfezvé&dna.

Od prezvédnych vozidel pozadujeme takové vlastnosti (véc konstrukece
a vyzbroje), které by umoziovaly pouziti téchto vozli v pfezvédné sluzbé,
at jiz v souc¢innosti s néjakym doprovodem jiné zbrané nebo i bez piimé
jeji podpory, pfi navazovani dotyku, pri stretnuti, pfi pronasledovéni,
vubec v prvnim sledu na neustilené jesté fronté; vSeobecné tam, kde
palba nepritele, a hlavné délova palba, neni jesté organisovéana, je slaba
nebo vubec chybi, kdy jesté je dosti volného prostoru k manévru (fronta
se teprve ustaluje, ma mezery, je v pohybu).

Nazval-li jsem tuto skupinu pfezvédnou, ma tim byt oznaden jeji
nejvlastnéjsi a nejobycejnéjsi tikol. Je ziejmé, Ze situace, v které budou
normalné pracovati, vyzaduje, aby to byly vozy schopné i boje, tudiz vy-
zbrojené a chranéné pancirem. Proto muze tento typ prevzit i jiné tukoly,
t. j. na pr. zabezpecovati spojeni v ohrozenych mistech, zarucovati do-
pravu osob (predevSim velitelskych) a mensiho po¢tu materialu (stieliva)
do mist postrelovanych; jejich bojova hodnota musi byti takova, aby
odolavaly aspon 0é¢inkim normalnich zbrani péchoty malé raze (o tom
bude reé nize), a proto mohou po kratky ¢as v prihodné situaci a v drob-
nych srazkach vystupovati jako vozidla bitevni, ktera drti odpor prednich
¢astic nepritele, razi cestu vlastnim éelnim prvkim nebo je aspon kryji
— za taktickych podminek v predchozim odstavei vylicenych.

Stézejnim pozadavkem u téchto vozidel je rychlost a pohyb-
livost vterénu (mimo cesty). Rychlost musi byti takova, aby jed-
nak umoznovala rychlé pfesuny téchto vozidel po komunikacich na misto
pouziti (strategicka rychlost), jednak musi miti i v pribliZovacich tva-
rech takovou rychlost, aby i nejrychlejsi doprovod jiné zbrané (jezdecs
tvo, cyklisté) nebyl jimi zdrzovan, naopak musi miti velké plus v rych-
losti proto, ze hlavni podminkou uspéchu vozidla je prekvapeni, a proto
tedy musi byti s to, s maximalni rychlosti najeti na nepritele, prepad-
nouti jej a zas co nejdrive uniknouti z dosahu jeho délové palby.

Vime tedy, Ze to musi byti vozidla, schopna jednotlivé v priumérné
zvinéném terénu na komunikacich rychlosti 50 az 60 km v hodiné; v or-
ganickych jednotkdch na komunikacich pochodova rychlost 30 az 40
km/hod.; v terénu (mimo cesty) ne mensi nez 8 az 10 km/hod. (to plati
pro priumérné tézky terén). Pohyblivost mimo komunikace co mozna
v nejsirsi mitfe je nezbytna, aby vozidla mohla manévrovat i mimo cesty
a tim spolehlivé plniti sviij kol i tehdé, kdyz by vyjimecéné nemohla byti
doprovazena nebo aspon primo nasledovana jinymi prvky. Musi tedy
snadno zdolavati normalni prekazky (prikopy, meze, jamy), musi miti
znaénou stoupavost v sklonu, musi byti schopna pohybu i v polnich kul-
turédch a v zorané nebo zvrasnéné pudé, musi byti schopna prejet i mensi
vodni toky uré¢ité hloubky — musi byti vybavena téz takovym motorem
a takovym zafizenim, aby havarovany viiz mohl byti snadno odtazen
druhym, coz vse lze vymeziti teprve individualné podle typu (konstruk-
ce). Jak bylo jiz Feceno, rychlost a pohyblivost je nejen potfebnéa k tiko-
lam, které se vozu svéiuji, nybrz je i éasteénou ochranou pied zasahy,
a protc otdzka brnéni tohoto vozidla muZe byti reSena i s tohoto stano-
viska; to ma velky vyznam pro celkovou vahu vozu, ktera zase mé primy
vliv na jeho hybnou silu, tedy i na rychlost, kterou miize vyvinouti.
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Viiz musi byti schopen boje, t. j. musi byti nejen opancéiovan, ale
musi byti vyzbrojen nejvhodnéjsi automatickou zbrani. PonévadZ nema
tolik moznosti mifené, dobfe pozorované a dlouhé palby jako zbrané
volné, musi miti zbrai robustni, chrlici celé davky s nalezitym uc¢inkem
hmotnyrn neb asponn moralnim. Budou to predeviim kulomety norméilni
raze, podle okolnosti stfedni raze (vdha kusu tolik nerozhoduje vzhledem
k hybné sile vozu a p., takZe mozno voliti az do jistych hranic zbran Gcin-
néjsi). Jezto bude zdolavat i mistni odpory, z nichz nékteré budou vyuzi-
vat prlrozenych nebo umélych kryt, a mimo to musi podstoupl’a boj
s nepratelskymi obrnénci stejného poslani, ma miti zbran Gc¢innéjsi, tedy
snad hruby kulomet (bude-li takového vykonu schopen a bude-li moZno
vhodné vyresiti jeho umisténi ve voze) nebo kanon vhodné raze a délky.
Bud jak bud, musi miti pribojné strelivo pr0t1 pancn‘um i kayby mél
jenom kulomety malé raze. Vzhledem k tomu, Ze se viiz, ma-li u¢inné stri-
leti, musi zastavit (palba v jizdé ma celkem jen moralni ucinek, aé také
ji nelze podcetiovat — zalezi na vzdalenosti, rozmérech a viditelnosti
cile) — je tieba, aby mél bud automatickych zbrani vice, nebo aby ji mél
tak umisténu, aby z jednoho postaveni bez otafeni podvozku obsahl ce-
Iych 360°; vzhledem k moznosti zaskoceni a boje zblizka musi byti tyto
zbrané (v otacivém kruhu ve vézi, v kulovych éepech a p.) uloZeny tak,
aby hluchy prostor kolem vozu byl co nejmensi.

K témto zasadnim pozadavkim pristupuji pak dalsi, které urcuji de-
tail konstrukce: uloZeni a obsluha motoru (co mozni standardni typ),
snadnost Fizeni atd., zptisob pohonu kol nebo past, u kombinovanych
rychlost a bezpecnost mechanického prechodu z jednoho zpusobu pohybu
k druhému, rozméry vozu (Sirka, vyska, rozchod rozvor atd.) vzhledem
k pozadavkim pohybu v terénu tvar vozu (mald zranitelnost, snadné
otaceni a evoluce, zadny nebo nepatrny hluchy prostor pro vlastni zbrané
atd.), uloZeni zbrani a zasob, umisténi osadky, moznosti pozorovani, maly
otoény radius, velky akéni radius (250—300 km) atd., coz jsou jiz pro-
blémy vice méné technické, jeZ v souhrnu maji nam dati rychly, po-
hyblivy, malozranitelny, dobfevyzbrojenyaspoleh-
liveé jezdici viz.

Do této skupiny z dneSniho materidlu Gtoéné vozby pat¥i vSechny
obrnéné automobily. Maji vSechny prednosti a nedostatky kolového
vozidla: jsou velmi rychlé na komunikacich, zvlasté tézsi typy, vyzbro-
jené robustnimi motory s dvojitym Fizenim, specialni konstrukee a tvaru,
velmi dobfe vyhovujici pozZadavkim bojového vozidla silniéniho; jsou
vSak tézké, malo schopné pohybli mimo cesty; vyzbroj miZe byti jesté
zesilena. V souhrnu lze ¥ici, Ze po strance automobilni jsou vyborné,
velké vykonnosti, dobfe chranéné a dostateéné vyzbrojené, vadou viak je
jejich Ipéni na solidnich komunikacich a obtiZzny pohyb mimo cesty,
ktery je mozZny jen na suché a tvrdé pudé na kratké vzdalenosti.

Lehéi typ Sestikolovy vyhovuje pozadavkim prezvédného vozidla
z dne$niho materidlu vlastné Véestrannéji nez typy tézsi. Jeho pred-
nost je jiz v svérazné konstrukei, jeZ mu zaruque daleko vétsi pohybli-
vost v terénu; zpusob Jakym pfeméaha v primérném terénu prekazky,
je obdlvuhodny a je snad jiz na hranicich toho, co kolové vozidlo viibec
dokaZe. Jeho rychlost na komunikacich je sice o néco mensi nez u typu
tézsiho, ale je tplné dostatedni. M4 ovSem slab&i motor, za to tispornéjsi
a Jednodusm Vyzbroj je dostateéné; pro toto vozidlo vzhledem k jeho
rozmérim sta¢i kulomety, z nichZ ostatne nas lehky kulomet zastane
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témér vsechny ukoly; unese vSak i zbran mohutnéjsi. Brnéni zaruci do
statec¢nou bezpecnost osaddky a vitalnich ¢asti vozu. Je nasnadé, ze dobré
vlastnosti tohoto vozu dopliuji nevyhody tézkych typu. Proto se na-
bizi k ivaze myslenka, zda by nebylo vhodné slucovati tento typ s tézkym
vozem v bojové jednotky, abychom tak méli robustni, rychla a dobte
ozbrojena vozidla slouCena s lehéimi, schopnymi pfevziti kol ochrany
boku tézkych vozidel po paralelnich horsich komunikacich a castéjsi akei
mimo komunikace, takzZe by se pasmo ¢innosti takové jednotky, které
u téZkyech vozu je dano jen komunikaci a pruhem nejblizsiho terénu
kolem ni, roz$ifilo do té miry, Ze by akce téchto jednotek zabez-
pecovala, neni-li zvlastnich prekazek, ur€itou osu i s celym prilehlym
pasmem a tim by mohly takové jednotky samostatnéji vystupovati nez
dosud; snad by se i uSetfilo na doprovodnych jednotkach, nebo by jejich
ukol mohl byti pozménén. Aspon takticky je tento zptisob hodné slibny.
OvsSem nesmime zapominati, Ze i lehky typ je prece jen vozidlo kolové,
a proto jeho moZnost plisobiti mimo komunikace neni naprosta a tplna;
mimo to mohou nastati nesnéze technického razu — jednak rychlost
obou typt neni pry docela shodna (pfi dlouhych presunech), jednak
vytvarime touto kombinaci jednotku s dvojim materidlem, vyzadujici
dvoji zalozni soucastky, dvoji obsluhu, dvoji vycvik atd. Tuto nesnaz
treba proveriti praktickymi zkouskami. Jistym vychodiskem by bylo
sestaviti takové jednotky jenom ad hoc, podle potfeby, avsak v rameci
jedné mateiské jednotky.

Je tfeba jesté upozorniti, Ze lehky typ, vlastné jeho podvozek, je
vozidlo, které miuZe dojiti velmi Sirokého upot¥ebeni v armadé, at jiz
s brnénim nebo bez ného. Jeho ,,chodivost v terénu p¥i souéasném nor-
malnim automobilnim vykonu na komunikacich ¢ini toto vozidlo vita-
nym i pro jiné tcely: jako viz telefonni, spojovaci, dopravni (pro kulo-
mety, stfelivo a p.), jako vyborné vozidlo velitelské, hodici se i pro
vyssi velitelstvi. Velké osobni vozy vyssich velitelstvi se nehodi dobre
pro pole, ponévadz jsou odkazany na lepSi a Fadné udrzované komuni-
kace; kdyby méla vozy tohoto typu, bylo by to velkou vyhodou. Pred-
stavme si na pf. velitele divise, ktery, chce-li jiti na pozorovatelnu jenom
1—2 km od komunikace vzdalenou, musi jiti péSky a automobil zane-
chati na silnici. Mél-li by lehky typ OA, t. j. podvozek ti¢elné karosovany,
mize jeti v ném po nejblizsi polni cesté, tfeba i pres pole, a dojede tak
snad az na misto: co to znameni ve skutecnosti, jaké ¢asové plus tim
ziskd pro prehled, pro rozhodnuti a pro dalsi Fizeni operace, miZe si
kazdy snadno predstavit.

Poslednim typem této skupiny je anglicky viz Carden Lloyd: je to
prototyp malého pasového obrnéného vozidla, vyzbrojeny kulometem.
<O tom je tézko pronésti definitivni soud. V prvni své podobé mél hodné
nedostatki, ale najisto méa jiz v principu urcité pFednosti: je to malé,
tézko zranitelné a pomérné dosti rychlé vozidlo na komunikaci i v te-
rénu. Ani toto vozidlo se ovSsem nevymklo zékladnimu nedostatku vSech
témél dosavadnich pasovych vozidel: rychlé opotfebeni past. Jakmile se
podari tuto vadu odstraniti, zvysiti jeho spolehlivost i lepsi ptisobnost
zbrané a ochranu osiddky, mohlo by toto vozidlo Gspésné soutéziti s leh-
kym typem OA. Je urcité schopno vyvoje. Je vlastné moZno, po napra-
veni dosavadnich vad, pokladati je za nejlehéi vozidlo bitevni.

Zda se, Ze vyvoj spéje aspon v této skupiné od vozidel kolovych a
pasovych ke kombinaci obou druht, zvlasté dokud pas bude tak choulo-
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stivy a dokud nebude mozno na ném vyvinouti takové rychlosti jako na
kolech. Proto pokladam véechna obrnéna kolova vozidla za typ docasny
a prechodny, pres VSechny jejich najisto vyborné vlastnosti. Jejich vy-
kon neni mozno jiz mnoho stupnovat zustanou vozidly kolovymi se
vSemi prednostmi a vadami, danymi jiz fysikdlnimi zadkony. Budoucnost
nalezi patrné vozidlim kombmovanym (pro leh¢i typy), resp. pasovym

(pro tézké a nejtézsi), ponévadz lépe vyhovuji hlavnimu vojenskému
pozadavku.

b) Vozidla bitevni.

Do této skupiny patii ta obrnéna vozidla, kterd svou konstrukei a
vyzbroji jsou s to, pohybovati se pfimo na bojisti terénem a jejichz uko-
lem Je raziti cestu vlastnim VOJSkum pres souvislé a treba i orgamso-
vané nepratelské odpory, které nic¢i jednak vlastni palbou, jednak je drti
vlastni silou a vahou. Jsou hlavné uto¢nou doprovodnou zbrani, zasazo-
vanou oby¢ejné v mistech nejdulezitéjsich, aby byl zabezpecen uspéch.
Pomahaji a2 mohutné zesiluji ¢innost péchoty; nemohou ji ovSem zastati,
jeZto nemohou terén udrzeti — ostatné jejich ¢innost je vzdy docasni a
vyzaduje peélivych priprav. Jsou znacéné choulostivé, nebot pritahuji na
sebe délovou palbu, a proto nesmi se ji dlouho vydavati; plsobi nejlépe
prekvapenim, tedy i proto je treba je co nejvice zastirati. Jako zbran
strojova, s komplikovanym a drahym materidlem, vyzaduji zvlast pecli-
vé FeSené zésobovani a oSetfovani.

Jsou to tedy tanky, vozidla pasova nebo v posledni dobé (aspon leh-
01 typy) jiz i kombinovana Jsou to vozidla velmi robustm, nejlehci tvp
dosahuji glgantlcke vahy 30—70 tun (Mark V s 1 hvezdou, 20 fran-
couzsky), tedy jsou dopravnim problémem i pro Zeleznice, jeZto vyza-
duji specialnich vagoniu (podvozktu) k dopravé. Jejich rychlost na bo-
jisti je zatim zna¢né mala, od 2—5 km/km.; tato rychlost jesté klesne
pri jizdé prvni rychlosti (na malé obratky), aby chod byl co nejtissi
a predcasné se neprozradily.

Jejich sila neni tedy v rychlosti, a¢ jeji zvySeni je cilem vSech kon-
struktérl, ale v mohutné sile drtivé, v pancifi a ve vyzbroji, takze mo-
hou zblizka, t. j. z nékolika malo set metri niciti nepratelské zbrané a
drtiti prekazky. Jejich nejvétSim nepritelem, aspon lehkych typu, je délo-
strelectvo, které je muze pfimym zésahem, ba jenom vétSimi tlomky
zni€iti; stfedni a tézké tanky jsou jiz odolnéjsi resp. immunni proti nor-
méalnimu délostfelectvu. To isou jiz pohyblivé pevnosti, s pocetnou po-
mérné osadkou (11—14 muzi); pusobi nejlépe v mase, zvlasté lehké
tanky, jeZto tento zplisob zarucuje neilep$i hmotny i moralni Géinek
a vyzaduje ztraty téchto vozidel, které jsou v boji velmi znaéné (aZ
50%!).

Problémem budoucnosti 1e zvySeni rychlosti, predevsxm tankd leh-
kych; z riznych zprav vime, Ze vedouci armady ma]l i1z prozkouSeno
nékolik novych typlt znaéné rych1e151ch Rychlost snizi jejich ztraty,
umozni eventudlné mensi zatiZeni pancifem nebo umoZni rychlej$i ma-
névr téchto vozidel na bojisti a tim snad i dovoli s mengim poétem téch-
to vozidel dosdhnouti uc¢inku v uréitém misté. Jde téz o zvySeni rychlo-
sti pochodové, kterd u vozidla pasoveho této vahy byla dosud mald a
draha pro rychlé opotiebeni pasi, a proto nuti ke kombinované dopravé
na specidlnich automobilech nebo po Zeleznici a% na vlastni bojisté, kde
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prejdou na pasy. Vychodiskem je vozidlo kombinované, které se pohy-
buje na kolech jako automobil a teprve na bojisti piejde na pasy. Problé-
mem je vyreSeni rychlého a mechanického prechodu (z vnittku vozu)
z kol na pasy a naopak. Néktera FeSeni se jiz zdatila; bude-li vozidlo
miti p¥i tom dostateénou rychlost na silnici i v terénu, méli bychom zde,
aspon v principu, basi, z které by bylo mozno pak fesiti problémy obou
hlavnich zpltsobtl pouziti Gtoéné vozby: vozidla prezvédna i bitevni —
aspon lehka bitevni. Neni pak nemozné, ze by aspon chassis bylo u obou
typtt universalni, jednotné; jen zatiZeni pancifem a vyzbrojeni by bylo
rizné podle Gcelu.

Dnes mame v armadé zatim maly pocet tankt. Novy typ bude ziej-
mé vozidlo odpovidajici vahou, brnénim a vyzbroji lehkému tanku; opa-
tfeni tankt stfednich nebo dokonce tézkych vymyka se zatim asi na-
§im moznostem, coZ neznamend, Ze by tato otazka neméla byti aspon
studovana a sledovana. Predpokladejme, Ze nas novy tank bude vozidlem
kombinovanym, s koly i pasy, aby nebylo tfeba svizelné dopravovat vo-
zidla na zvlastnim automobile, jeZto past je nutno Setfiti; mimo to pohyb
na pasech je pro presuny stale jeSté pomaly. Bylo by Zadouci, aby toto
vozidlo v jednotce mélo na kolech rychlost asi 30 km v hod., na pasech
v stfednim terénu neklesajici pod 12—15 km/hod. Jinak musi miti p¥i
nejmenSim vlastnosti dne$niho lehkého tanku, t. j. musi prejeti zakop
asi 1—1.20 m Siroky, pfikop se strmymi brehy 1.75 az 2 m, stoupavost
co mozna 45°; ziejmé i jistou vahu a silu, aby mohlo protrhnouti v&ech-
ny druhy draténych prekazek, proraziti zdi asi 40 cm silné a projizdeéti
aspoil mladym lesem (tyckovinou), i jistou brodivost pres vodni toky.
Vyzbroj musi odpovidati jeho poslani; zaleZi ovSem na tom, jak jeho
konstrukce umozni jeji zamontovani. V principu musi miti automatickou
zbran, kulomet, proti zivym a nekrytym cilim, které musi neutralisovati
do 800—1000 m, pak speciilni zbran pro boj s odolnéj$imi cili i v kry-
tech anebo za lehkym pancifem, tedy délo vhodné raze nebo hruby kulo-
met, bude-li miti potfebné vlastnosti; Géinek této zbrané, pres nucené
Spatné pozorovani z tanku, musi byti norméalné zarucen do 500 m. Osad-
ka: asi 3 muzi (¥idi¢, spolujezdec zaroven kulometnik, velitel zaroven
stielec z déla nebo hrubého kulometu).

O vozidlech kolejovych jsem se dosud nezminil. Jsou to obrnéné vla-
ky a motorové dreziny. Ponévadz jsou odkazany na koleje, jsou to vo-
zidla velmi choulostivd a podminkou jejich pouziti je vhodna situace;
jeSté vice nez OA. nebo tanky trpi nepratelskou délovou palbou a kazdé
preruseni trati v jejich tylu privadi je do choulostivé situace. Pres to
lze pripustiti, Ze bude-li jich vhodné pcuZzito na fronté neorganisované,
proti slabému nebo zadnému délostrelectvu, zvlasté v specialnich tlo-
héach, mohou pfinésti znacny uzitek, nebot proti péchotnim zbranim jsou
celkem velmi odolné a samy sebou jsou velkou palebnou silou, ponévadz
maji mnoho kulometd i déla. Zvlasté tfeba upozorniti na motorové
dreziny jako vozidla prezvédna. Jsou velmi tézko zranitelné pro nepa-
trné rozméry, maji vétsi rychlost nez vlak a neprozrazuji se kourem.
Viibec se zda, Ze u tohoto specialniho druhu utoéné vozby, urcéeného
dnes pro neorganisované fronty, proti slabému nepriteli, pro zvlastni
tulohy se muZe dal§i vyvoj diti jen p¥i prechodu od parniho tahu, jinak
velmi vykonného a spolehlivého, k motorickému. Tento tah by umoznil
konstruovati sobéstacné jednotky s vlastnim pohonem, jakési obrnéné
kolejové autobusy, vyzbrojené podobné jako nynéjsi vlaky, které vsak
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mohou pracovati jednotlivé (asi jako jednotlivé OA. v Ceté) nebo spojiti
se k zesileni palby nebo dlouhého piesunu v jeden vlak. Snad by bylo
moZno uvaZovati (asponi tehda, nebyly-li by prilis tézké), o zafizeni po-
dobné jako u dynamoelektrickych vlaku tézkého délostrelectva, t. j. Ze
by mohly byti opatfeny specialnimi koly pro piechod z koleji na silnice
a naopak (viz nedavné zpravy v dennim tisku o zkouSkach s kolejovym
a soucasné silniénim autobusem v Anglii).

V kazdém pripadé je Zadouci vénovati pozornost obrnénym motoro-
vym drezinidm, které se vyborné hodi i jako vozidlo hlidkové, prezvédné,
spojovaci a p., zvlasté k boji na Siroké fronté a p. Je nizké a lehké a pie-
kazky na trati (rozebranou trat a p.) miZe lehéeji prekonati nez vlak
(mtze prejizdéti na skladnych kolejkach, které veze s sebou, ostatné by
mohly byti opatfeny nastavnymi koly, aby takova mista prejely i bez
koleji).

Vyvoj parnich obrnénych vlaku, je vice méné jiz ukoncéen, a proto
neni treba skladati prilis velké nadéje v jejich budoucnost; jsou upou-
tany na koleje a Zelezniéni zatizeni vlbec, coz dnes, v dobé stalého roz-
voje letectva a dalekonosného délostfelectva je ¢éim dale, tim problema-
ti¢téjsim polem plsobnosti.

IV. Jak jednotky wtoénych vozi organisovat a jakym pomocnym ma-
teridlem je pro sluzbu v poli vybavit?

Na tuto otdzku bylo zéasti jiz odpovédéno v kapitole prvni; co se
tyce polni sluzby a vybaveni pomocnym materidlem, lze uvazovati jen
vSeobecné, ponévadZz neni znamo, jakymi vozidly bude budouci utoéna
vozba disponovati, jakych vlagtnosti a v jakém poctu.

Pro kazdou organisaci uto¢né vozby v principu t¥eba miti na pa-
méti, Ze je to zbran s velmi drahym, komplikovanym materidlem, ma
spoustu ruznych zbrani a velmi slozity a rozmanity vyevik (mnoho spe-
cialist). To znamena:

Vycvik lze provadét nejlépe v néjakém stredisku fadné vybaveném
pomuckami a cvic¢itelskym personalem; utoéna vozba potrebuje velmi
Cetnych specidlnich kursh, které lze zvlasté pii kratké presencéni sluzbé
nejracionalnéji provadét aspon v ramei vojskového télesa. I po této stran-
ce je isolovana setnina nevhodnd, resp. musila by miti zvlastni personal
pro vSechna potrebna odvétvi vyeviku, coz nelze dobfe provésti. K vycvi-
ku je potfebi mnoha pomulcek (na pr. stfelecky vycvik se tyka vSech
zbrani arméady od pistole az po déla), modelu i cviénych podvozki, coz
zase dokazuje nutnost specialisované centralisace, vhodné ostatné vzdy
jiz pro jednotnost vycviku.

Drahy material vyZaduje mnoho odborného personalu k oSetfovani
a uloZeni a ovSem téz zvlastni a dobfe vybavené dilny. Technicka sprava
utocné vozby uctuje snad nejrozmanitéjsi material v armadé. Co se tyce
dilen u télesa, musi byti co nejlépe vybaveny, ponévadz vSechny opravy,
které by nemohly obstarati, jdou vétSinou jiZ do vyrobni tovarny, coz
je zdlouhavé a nakladné. Co se ukladani materialu tyka, musi byti zvla-
$té peclivé, ponévadz material stoji velké ¢astky penéz a neodborné neho
nevhodné uloZeni jej neobyCejné znehodnocuje. I kaZdodenni oSetfeni
materialu je velmi dalezité, vyzaduje ¢asu, pomticek a Skoleného perso-
nalu. To je nanejvys dilezité v poli, nebot spolehlivy vykon vozidel tplné
zavisi na kazdodennim peclivém oSetfovani. Proto taktické zptisoby po-
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uziti ttoéné vozby, na pr. OA. po cetach, jsou po této strance problémem,
ktery by v poli byl tvrdym oriskem. Pri zavérec¢nych cvi¢enich to tak
nepoznavame, jezto trvaji jenom nékolik dni v mirovych pomérech. Z to-
ho vyplyva, ze jednotky tto¢né vozby, jdouci do pole, musi byti kromé
taktické potfeby organisovany v takovych jednotkach, které jsou co nej-
vice sobéstaéné. Mame-li itoéné vozby malo, je to ovSem tézké, piedsta-
vime-li si rozlohu front a pravdépodobné rozdéleni téchto jednotek.
U nas, pro vozidla prezvédna, musi byti uréity personal a nejnutnéjsi
spravkovy a zalozni material jiz u Cety, na jejim trénu. Rota musi byti
jiz vybavena malou mobilni dilnou. Je tieba co nejvice zamezit odsun vo-
zidel do zapoli, zvlasté nebude-li dostatek zaloZnich vozidel pfimo u arma-
dy. Nesmime zapominati, Ze kazdé vyradéni vozu z cety ji znehodnocu-
je; vzajemna podpora, vyména vozi p¥i najezdech, zachrana havarova-
nych, stiezeni kiizovatek a zadi atd. jsou velmi ztiZeny.

U bitevnich vozidel nebude takového t¥isténi jako u cet prezvédnych
vozidel; plisobi norméalné celymi rotami a vétsimi svazy soucasné v jed-
nom useku. K vykonu potfebuji vsak jesté vice nez OA. stdlého oSetre-
ni i zvlasté organisované sluzby zasobovaci: musi tedy byti v kazdé ta-
kové jednotce odborny personal, zasoby a zalozni soucastky ihned po
ruce. Podari-li se snad miti v budoucnosti vozidlo universéilni, bude asi
rozdil hlavné jen ve vybavé pomocnym materidlem: vozidla pouzivana
jako prezvédna budou organisovana v sobésta¢néijsi jednotky, jeZto nut-
no predvidati jejich castéjsi déleni a na Sirsi fronté, kdezto u vozidel
bitevnich bude moZno vice centralisovati, ponévadZ ptsobi na uzsi fron-
té a ve vétsim podtu.

Organisace bojovych jednotek utoéné vozby v poli zavisi na vlast-
nostech materialu, ktery ovSem je konstruovan podle urcitych taktic-
kych pozadavku; proto také nelze zde podrobné vypocitavati, jaky po-
mocny materidl maji miti. Nelze up¥iti, Ze musi mit i v nejmensich jed-
notkach prvni zalohu pohonnych hmot a mazadel, zalohu obrué¢ovi nebo
soucastek past, nejdulezitéjsi zalozni soucastky, t. j. takové, které nej-
vice trpi, jsou primérené skladné a jeZz lze vyméniti bez strojniho zatrize-
ni ruénim naradim. Nesméji tim vsak byti pfetizeny jejich trény (1—2
nakladni vozy na cetu).

Organisace bojovych jednotek sama zavisi pfedevsim na taktickém
poslani.

Zavér: Tuto povSechnou uvahu o problému tuto¢né vozby omezil jsem
predevéim na naSe poméry a mimo to, ponévadZ nejsem technikem,
nemohl jsem se poustéti do detailti zbrojnich, konstruktivnich atd.

Slo mi vSak o to, abych dokézal, Ze stojime pfed velmi ¢etnymi pro-
blémy, které tfeba nejen vyresiti, ale které tfeba sledovati a studovati,
.jakoz i utvoriti instituce a organy, které by se touto praci trvale za-

byvaly.

—_———




