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Stabni kapitan Vaclav Kautsky:
Cyklistické jednotky.

Jejich organisace a pouziti ve svétové vilce. — Jak zuzitkovati valecné
zkusenosti raznych armad.

(Dokonéeni.)

Cim lze odstraniti nedostatky cyklistii?

Aby nebyla sniZovana pruraznost jezdectva tim, Ze by jeho cy-
Kklistické jednotky byly omezovany v rychlosti a v pohyblivosti a nebyly
dostateéné vybaveny, bylo by vyhodné jim dati:

1. na dopravu tézkych kulometi terénni vozy,

2. doprovodna déla (na terénnich vozech),

3. nakladni auta na dopravu téch predméti, kterych vojin nepotre-
buje pfimo k boji — ulehéit cyklistim a tim i sniZit jejich svalovou tmavu.

Tim by byly nevyhody cyklistii, co se Gnavy a dopravy materialu
tyce, proti ,,Dp.“, i kdyZ ne tplné odstranény, zajisté podstatné zmirnény.

Z toho, co bylo uvedeno, vyplyva, Ze pfi organisaci:

za 1. vyhradné motorisovanych jednotek,

za 2. vyhradné cyklistickych jednotek jsou v obou zplsobech jisté
nevyhody a nedostatky.

Organisace jednotek vybavenych vyhradné terénnimi vozy je velmi
nakladna.

Nevyhody dopravy péchoty na nakladnich autech nelze odstranit.

Naproti tomu Ize odstranit nedostatky cyklistti tim, Ze by byla orga-
nisace rychlé péchoty provedena kombinované (viz org. navrh), pfi
¢emz by tézky material byl i s obsluhou dopravovan na terénnich vozech.
Tento zpiusob by mohl miti svou dtlezitost nejen v jezdectvu, ale i v ar-
méadach, nebot umoziiuje pouziti rychlé péchoty — ecyklisti — na Sirsi
operativni zakladné.

Motorisované ¢asti cyklistického praporu s terénnimi vozy lze vy-
hodné pouziti i ke vSem akeim uvedenym v G-X-1. Vyssi stupen rychlosti
Ize pokladati za vyhodu obdobné jako cyklistii proti jezdcim. Tato nova
charakteristickd vlastnost by umoznila zasah z vétsi hloubky, podchyceni
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PO., SPO., zvlastnich oddili, zajiStovacich oddilti atd. a aktivni obranu
proti letectvu doprovazenim os postupu téZkymi kulomety.

Hodnota materialu cyklistického praporu s pocetnim stavem kombi-
novanym by byla ovSem vzhledem na bohatsi vybaveni motorovymi vo-
zidly vy$si. Podle navrhu se jevi priblizné asi takto:

718 kol po 1.000 K¢ . . st ol oy S T e 718.000 K¢
18 terénnich vozu po 70. OOO Kc Wl s et ST RO il 1626000007 5,
17 kamionti 4tunovych po 70.000 K¢ . . . . . . . . 17190.000 ,,
26 moto po 20.000 K¢ . . . S IR e e A N 520.000 ,,
1 osobni auto . . - ey SECEIRC S e TR0 B IR SR S g 50.000 ,,
Celkem . . . 3,758.000 K¢
%

Je tfeba u mnas cyklistickych jednotek, — kde je priclenit, — jak

organisovat, vystrojit, — a vyzbrojit?

Nelze-li u nis prozatim vybudovat a organizovat péchotu dopravo-
vanou vyhradné na terénnich autech, neobejdeme se bez cyklistickych
jednotek, které pres to, Ze maji i své nedostatky, maji velmi rozmanité
moznostl pouz1t1 : s
dﬁvodem, aby jim nebylo priznano potrebne umeérné zastoupem v slozkach
bojovnikti ruznych zbrani v organisaci armady; pravé tak jako nemuze
byt uvadéno proti organisaci letectva to, Ze nemuze pracovat v mlze, Ze
nemuze dat spolehlivé negativni hlaSeni z lest, proti organisaci jezdectva,
Ze memuze do terénu v horach anebo do mocalli, Ze je v zimé odkazano
na cesty a nemiize do terénu v hlubokém snéhu — proti organisaci obrné-
ného vlaku, Ze nemiZe jet mimo koleje a tak podobné.

Je véci vojeviidce, aby pri operacich disponoval svymi bojovymi
prostiedky tak, aby je uvedl v soulad na bojisti a co nejvice tézil z jejich
zvlastnich vlastnosti pro splnéni tkolu.

Ze je to mozné i co se pouziti cyklistickych jednotek tyce, dokazuji
Cetné valeéné zkuSenosti — ovSem za podminek, které odpo-
vidaji jejich charakteristickym vlastnostem.

Podle valeénych zkuSenosti neobejdeme se ani u nas bez cyklistickych
jednotek u jezdeckych brigad, jako bojovych jednotek, ani v armadach,
mozno-li ovsem ve vétsim svazku, t. j. cyklistickych praport nebo cyklis-
tickych pluki. Také zaradéni jich v prezvédnych oddilech jezdeckych
brigad a v divisnich prezvédnych oddilech je predvidano.

Zaradéni cyklistickych jednotek udava nam pouziti, jez predvidame.
Podle toho by bylo nutno organisovat cyklistické jednotky v jezdectvu a
v péchoté jako zvlastni slozku vy$Sich jednotek.

Srovname-li rychlost a pochodovy vykon cyklistii, dojdeme k zavéru,
ze jsou cyklisté pribuznéjsi jezdectvu a Ze tedy i s hlediska taktického
muze byti jejich charakteristickych vlastnosti u jezdectva lépe vyuzito
nez u péchoty.

Hranic¢arskym praportim, u nichZ jsou nyni cyklistické roty, pfipadne
jen z poéatku valky zvlaStni druh boje, v kterém se uplatni. Pozdé&ji by
jim snad pripadl tkol ¢Cisté pé&si.

V pohybné valce prejima boj na Siroké fronté zpravidla jezdectvo.

V réamci vyssi jezdecké jednotky se projevi zpravidla pozadavek vy-
jadriti Gsili na uréitém pasmu fronty, kdeZto druhé &asti se stavaji pod-




CAST VSEEOBECNA (307) 1147

radn&jsimi, bud s ukolem Ccisté defensivnim anebo jsou jim svéfovany
vedlejsi akce.

Operace sama nedéa se Fidit pfedem, nybrz rozhodnuti musi se opirat
o podrobné zpravy, jichz ziskavani je svéfeno jezdectvu a letectvu.

V provedeni itoéné nebo obranné akce, kde ma byti tsili vyjadieno,
je tieba jednotky s mohutnou palebnou kapacitou, bud cyklistii nebo
péchoty.

Podkladem disposice, z které velitel manévruje k soustiedéni sil na
misté usili, je hloubka sestavy.

Rychlé pouziti cyklistli, aby mohli zasdhnouti s prekvapenim, pied-
poklada cestu do prislu$ného prostoru.

U jezdectva tedy lze predpokladat, Ze se cyklistické jednotky uplatni
1épe a ze najdou vétsi prilezitost, aby jich bylo pouZito, nebot i prostor,
v kterém jezdectvo operuje, bude nejen §irsi, ale i hlubs§i — pripada tedy
do tohoto prostoru zpravidla i vétSi pocet cest.

Jezdecky kun se stane za valky témér nenahraditelnym; ne snad ne-
moznosti nakupu, ale svym dlouhym vycvikem. I to mluvi pro zaradéni
cyklisti predevsim k jezdectvu.

Nebylo by hospodarné, ani s hlediska operativniho proziravé, ukla-
dati jezdectvu tkoly, p¥i nichZ by bylo jsouc nedostateéné vybaveno riz-
nymi slozkami decimovano. Je proto ucelnéjsi, aby takové tkoly, které
mohou zastati snadno nahraditelné cyklistické jednotky, nebyly prikazo-
vany jezdectvu.

Aby jezdectvo vyhovélo svému tkolu i co do spoluprace s cyklisti-
ckymi jednotkami obzvlasté v rameci SPO., bude nevyhnutelné nutno po-
skytnout jezdectvu moZnost cviéeni ve spolupraci v obdobi korouhevnich
a plukovnich koncentraci. Neni pfec moZno océekavati dobry vysledek
spolupréace v boji, kdyz nebyla jednotkam déna predchozi priprava.

Nedostatek spoluprace nepocituji nynéjsi cyklistické jednotky jez-
dectva snad ani tolik jako velitelé SPO. a jezdectva viibec, protoze ony
stale cvici s jezdectvem, naproti tomu tito ve vétsiné jezdeckych pluki
ziidka kdy s cyklisty (totéZz se vztahuje i na spolupréici s OA.).

Nagkyté se otazka, odkud budou dotovany SPO. cyklisty ve valce.
Od cyklistickych korouhvi? V tora ptipadé p¥i nynéjsi organisaci nezbude
mnoho veliteli jezdecké brigady z jeho bojové jednotky, kterd by potom
najisto nebyla jednotkou s mohutnou kapacitou palby, s niz by mohl vy-

Od cyklistickych rot hrani¢arskych prapori? V tom pripadé nejenze
nebudou secvifeni jezdci, ale ani cyklistické roty, protoze spolu pfed tim
vikec nepracovali.

Bez predchozi spoluprace a zkuSenosti z cvi¢eni nelze oéekavati dobry
vysledek akei valeénych. Je tedy tfeba jiz v miru vice prihliZeti k takti-
ckému sblizeni jezdectva s cyklisty a uskuteéniti je ve spolupraci p#i cvi-
¢enich. S nynéjsi jednou cyklistickou eskadronou je to nemoZné.

%

Pokud jde o otazku orgamnisa ce cyklistickych jednotek u jezdec-
tva a péchoty, lze pokladat za prijatelny nazor, Ze neni tfeba odli$né orga-
nisace v téchto zbranich, nybrz ze staci vyresSiti organisaci cyklistickych
prapori, a to jednotné, jak pro jezdectvo, tak i péchotu.




1148 (308) VOJENSKE ROZHLEDY

Tvori-li podle P-I-1 pési prapor taktickou jednotku, dovolujici kom-
binaci vyssich velitelii, je nutno i u eyklistickych formaci jezdectva, které
nejsou nic jiného nez péchotou na kolech, vziti za zaklad pro jezdecké
brigady rovnéz jako taktickou jednotku — cyklisticky prapor.

Je té% na uvéazenou, zdali i dosavadni organisace, co se tyce kulo-
metnych ¢et v setninich, vyhovuje a zdali by nebylo vyhodnéjsi vzhledem
na to, Ze cyklistického praporu bude pouzito zidsadné jako pésiho praporu,
organisovat zvlast kulometnou rotu v praporu. Ma to mnoho nepopiratel-
nych vyhod jak vycvikovych, tak materidlnich i operativnich. Cyklisti-
cky prapor by bylo tiéelné doplnit technickou rotou s éetami: spojovaci,
zakopnickou, doprovodnych dél a pomocnou.

Tim, ze by cyklistické prapory byly organisovany v pluky obdobné
jako horska péchota, bylo by umoznéno nejen slouciti je podle potreby,
ale i velitelstvi cyklistického pluku by bylo velitelstvim po strance admini-
strativni s prislusnou kompetenci. Nebylo by prekaZek ani pro pouziti
jednotlivych cyklistickych praporit samostatné. Jejich jednotna organi-
sace by umoznovala vzajemné dopliiovani, i eventudlni slou¢eni pro po-
trebu armad ve vétsi svazky — pluky.

S tohoto hlediska je také vypracovan prilozeny navrh na organisaci
cyklistického praporu.

Cast materialni.

Arméadni kolo. Skladacich kol bylo ve svétové vilce pouZivano
hlavné v italské a rakouské armadé. JeZto se vSak neosvédcila a je snaha
sniziti bfemeno bojovnikil, lze se naditi, Ze bude od nich spiSe upusténo,
nez aby byla zdokonalovana. Skladaci kola jsou mensi, vétSinou na plnych
gumach, jizda na nich obtiznéjsi, a proto i pochodové vykony jsou nizsi.
Tato kola se pred¢asné opotrebuji, protoZe material vice trpi tvrdymi
otresy.

Vykonnost cyklisty zatizeného na zadech bicyklem po sesednuti k boji
je zna¢né snizena. Jezto vSak poZadavek je opaény a velitelé poZzaduji zvy-
Sené vykony, je nutno spiSe zdokonaliti zplisob dopravy kol.

Je jisto, Ze nemaly vliv na zanikani skladaciho kola mohla by miti
i motorisace v armadé (dopravni vozy mohou do terénu). Terénnich vozli
muze byti mimo jejich urceni (viz navrh: ¢ast organisaéni) vyuzito i k do-
pravé kol v téch pripadech, v kterych se nyni pfedepsané t¥ikolky k témuz
ucelu nehodi.

Zdokonalené nasSe kolo bude vyhovovati armadnim pozadavkim va-
leénym. Tato otézka je reSena vojenskym technickym a leteckym usta-
vem a je tedy zaruka, Ze bude ucelné vyrizena.

Zasoba kol Co se tykd opatfeni kol, nelze spoléhati aZ na dobu
mobilisace a vziti snad potom do valeénych cyklistickych titvart kola riiz-
nych typl a znacek. Byly by tu obtiZe s jejich udrzovanim, a proto je
nutno jiz pfedem pamatovati na jednotnost kol a na jejich nahradni sou-
casti; ty je treba pro piipad mobilisace jiz predem zajistiti.

Po zavedeni ,,arméadniho kola“ je na uvéaZenou, zdali by nebylo tdelné
povghtl vglny prodej tohoto typu. Bylo-li by u armadniho kola dosaZeno
lepsi kvality nez u cestovnich kol komerénich typii, byla by i nadéje na
zna¢né rozsifeni armadniho kola vzhledem k poptivce po ném.

_ K ziskani Gspor pfi udrZovani augmenta¢nich zisob bylo by snad
mozno i subvencovat ,armédni kolo“ t&m vojinim v zéloze, kte¥i jsou
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v kmenovém poétu cyklistickych jednotek; zavazali by se reversem, ze
budou udrZovat armadni kolo po uréitou dobu, a to jak pro cvifeni, tak
i pro pripad mobilisace, a k narukovani s armédnim kolem s novymi obru-
¢emi. Obzvlasté dotud, pokud nebude dostatek armadnich kol v zasobé,
predesel by ‘se v mobilisaci chaos s nahradnimi souc¢astkami kol riiznych
typt.
Zpusobdopravy ,,8“ kulometu 7/24,
podle K-I-6 § 14, cast 3.

Nynéjsi zplisob dopravy:

a) na tfikolkach — nevyhovuje,

b) na specialnim kole — neni vyieSen,

¢) na nositkdch — za pochodu na delsi vzdalenost jej nelze provésti.

Obr. 1.

UéelnéjSibybyl:

a) misto dvou nespolehlivych trikolek (jedna na S kul. 7/24, druha
na strelivo) jeden lehce obrnény dopravni viiz terénni, ktery by pojal
n;ivml? Soféra i primou obsluhu, kulometny material a pi#isluSnou éast
streliva.

Nejlépe by vyhovoval stroj ¢tyrvalcovy, ktery by odpovidal pozadav-
kim predpisu , Klasifikace motorovych vozidel“. Takovy viz byl zkouSen
jiz r. 1928 (viz Voj. techn. zpravy z r. 1927, &is. 5). Osvédéil-li se, vyhovél
by Gplné i poZadavkim kulometného druZstva, ety i setniny, obzvlasté
téz proto, Ze usnadiuje dopravu kol za palebnym, anebo ustupujicim sle-
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dem, dopravu materialu, stfeliva a ve valce i odsun ranénych a jejich kol,
kdyby nebyli schopni dopravit kola zpét samostatné.

Cena terénniho vozu by pfibliZzné odpovidala asi cené dvou t¥ikolek
predepsanych nyni k témuz tcelu. Toto Teseni by nevyzadovalo zvlastniho
nakladu finanéniho, jezto by nynéjsich tiikolek mohlo byt pouzito k jinym
uceltim.

Nevyhovuje-li zkouseny typ terénniho vozu, bylo by nutno na zakladé
taktickych pozadavkiu konstruovat k tomu tGéelu vozidlo dokonalejsi.

Obr. 2.

b) Zpiisob dopravy na specialnich kolech lze povaZovat za nezbytny
pro pripad poruchy motoru, nebo je-li tfeba pribliziti se nehlu¢né nebo po
pésiné s kulometem ,,8%. Dosavadni zplsob FeSeni této otazky nevyhovuje.
PriloZzeny navrh by usnadnil Géelné vyreSeni této otazky tim spiSe, ze toho
zpisobu dopravy jest u cyklistickych eskadron jiz tfeti rok pouzivano a
velmi dobie se osvédéil. U kola pres znacné zatizeni se nevyskytuji mimo-
fadné poruchy a ma i tu vyhodu, Ze mimo ram jsou vesSkeré soucastky
normalni a lze je tedy snadno vyménit. Mohlo by byti zavedeno pro
vSechny cyklistické jednotky vyzbrojené kulometem ,,8“ a nevyzadovalo
by to zvlastnich finanénich naklada (viz obr. 1).

Na dopravu podstavce kulometu ,,8“ 7/24 sta¢i primitivni souprava
upravena pro normalni arméadni kolo (viz obr. 2),

Strelivo: dvojity nosi¢ specialni po 250, t. j. celkem 500 naboja
(viz obr. 3). V ¢as potfeby mohou si jesté pozorovatel a nabije¢ ovinout
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kiizem pres prsa po 1 pasu, takZe muZe pfimé obsluha na tfech kolech
dopraviti celkem 1000 naboji.

Podle ziskanych zkuSenosti vyhovuje toto reSeni velmi dobfe a
v praxi se osvédCilo; obzvlasté pii ném zasluhuje povsSimnuti rozlozeni
vahy a snizeni tézisté proti drivéjsim zplsobim.

Oduvodnéni. Tézky kulometny material nelze u cyklistickych jedno-
tek dopravovati na nositkdch na zadech cyklisty (moZné to je jen vyji-
mecéné, a to na kratsi vzdalenost pied zahdjenim boje). Musi byti snahou
prenésti mrtvou vahu na kolo. Cyklista tim nebude v jizdé unavovan a
muze si dokonce pri jizdé s kopce nebo povétru i odpoc¢inout. Kola na do-
pravu kulometného materidlu by byla pridélena zéloze obsluhy (viz nivrh
organisacni).

Obr. 3.

Lehkykulomet ZB vz 26. Podle vyse uvedeného duvodu bude
Gcelné vyresiti zpusob dopravy kulometu ZB na kole, ne na zadech cyk-
listy (viz obr. 4). Také tento zplisob byl vyzkouSen a osvéd¢il se. Neni
pro néj treba nakladného zarizeni.

Nosice. Nosi¢e na kola v cyklistickych ¢astech nelze doporuditi.
Drivéjsi, kterych je jesté nyni pouzivano, jsou slabé a snadno nejenze se
deformuji, ale vétsinou i praskaji. Novéjsi vzor je sice dobry, ale jezto je
solidnéji zhotoven, je znacné tézsi.

I jednotlivetim, cyklistickym spojkam, pridélenym u jednotlivych ve-
litelstvi, je nutné povoliti naloZeni torby na viiz — tim 1épe vykonaji svou
sluzbu — obzvlasté p¥i zvysSenych pozadavcich.
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Také cyklistickd jednotka by se mnohem lépe uplatnila v terénu, kde
by $lo o prevadéni naruénich kol pfiéné terénem a viibec o presuny na-
rucnich kol.

Misto nosi¢ by bylo ucéelnéjsi pfedepsati pro kazdou cyklistickou set-
ninu nakladni auto s uréenim k dopravé onéch predméti, kterych cyklista
v boji nepotiebuje. Pruzkumné oddily péchoty nakladaji rovnéz tyto pied-
méty na vozy, aby mohly splnit 1épe sviij ikol. V tom pripadé by byl ucel-
néjsi misto toreb zavésti batoh.

Obr. 4.

Ac¢ se zda tento pozZadavek néakladny, nebylo by tomu tak ve skutec-
nosti. Prijetim navrhu by se u setniny uspotilo:
200 nosicii (novy vzor s rfemenim) po 80 K¢, t. j. . . . 16.000 Ké
rozdil v cené batohti a nynéjsich toreb 21051, t. j.. . . 10.710 ,,
predeslo by se pi'edéasné opot¥ebovani kol pro znactné zatizeni
(praskam ramu, klikovych stredd, vénci kol a opotiebo-
vani zadnich stiedii), na které nutno pocltatl na Jedno kolo
ro¢né 100 K¢, t. j. 200100 . . L 20100008,

celkem by se usponlo e 46 10 Ke

Za tuto cenu by bylo mozZno opatfiti dobré evidenéni auto v mobili-
saci. I kdyZ by cena nového nakladniho auta byla o néco vy3si, byl by na
druhé strané velky uZitek v pouiiti cyklistickych jednotek, nebot by byly
vzdy svézi a byla by znacné zvysSena i jejich takticka pohyblivost. Mimoto
by bylo auto po sloZeni batohti ihned k disposici k odbéru st¥eliva, pohon-
nych hmot, viktualii, materidlu atd.




————— e

CAST VSEOBECNA (313) 1153

Kuchyné Pfiidealnim feSeni by mél miti trén o jeden stupeni
vys§i rychlost neZz jednotka, které je pridélen. Dosavadni improvisace
,,kuchyn& ve vleku nakladniho auta“ nevyhovuje.

Kuchyti takto dopravovani mlze se pohybovat jen asi 6h—8kilome-
trovou rychlosti v hodiné a i p¥i té se predcasné opotiebuje. P¥i pochodo-
vém vykonu cyklistické jednotky 60 km za den (neéitaje s Usilnym po-
chodem 120 km za den) je tfeba k dojeti kuchyné 7 hodin. Na pz'*ip.ravu
stravy 3 hodiny (nelze vafiti za pochodu, nebot nejen ohex’l,v ale'i rost se
vysype z ohnisté prudkymi otfesy na silnici). I kdyZ je pfiblizné pred-
vidana situace cyklistické jednotky na bojisti a postupnymi posuny se
kuchyné priblizuje k trupé, dojede aZ pozdé v noci, mnohdy témér aZz pied
odchodem trupy.

Druh4 improvisace, nalozeni kuchyné na auto, rovnéz prozatim ne-
vyhovuje. Umoziiuje sice rychlejsi dopravu kuchyneé, ale je obtiZné skla-
dani a nakladani kuchyné, obzvlasté je-li roztopena. Dalsi nevyhoda je
v nevyuziti lozné plochy auta a v nebezpeéi vybuchu pohonnych hmot.

Ma-li byti cyklistickd jednotka zpusobila dostati v tkolech, které ji
jsou ulozeny, je nutno opatfiti ji automobilisovanou polni kuchyni vlece-
nou terénnim autem. Neni-li to prozatim z technickych diivodi mozné, je
nejucelnéjsi provadét zasobovani cyklistickych jednotek varnicemi, které
jsou dopravovany na terénnim dopravnim voze.

Vystroj. Misto nynéjsich ovinovacek a Iytkovic lze pro cyklisty
pokladati za Ucelnéjsi hladké kozené kamaSe. OvinovaCky tisni nohu
v lytku a jak ovinovacky, tak i lytkovice se pii postupu pésky porostem
trhaji. Pri deStivém pocasi nasaknou vodou a zavini reumatismus kloubi.
Pri blativém i suchém pocasi (prachem) se zneéisti a ¢astym pranim se
predcasné opotrebuji.

Cervené kalhoty pro cyklistické jednotky jezdectva by bylo
zdhodno zrusit. K vycviku 1 pro valku jsou i¢elnéjsi kalhoty barvy khaki
a na vychéazku se zelenymi ovinovac¢kami a lytkovicemi se nehodi.

%

Zaver. K dosazeni Gspéchll na bojisti je nutno pouziti v8ech moder-
nich prostiedkti a technickych vymozenosti. Mezi dopravni prostredky
pat¥i i kolo. Nebylo by prozietelné, kdyby toho dopravniho prostiedku
v organisaci armady nebylo nalezité vyuZzito a nebyl tmérné zastoupen.

Pohledem na mapu naseho statu dojdeme k poznani, Ze na%e arméada
bude bojovat pravdépodobné na vnit¥ni linii. Pravé pro tento zptisob boje
je nejdilezitéjsi moznost rychlych presunt. Vzhledem na hustotu komu-
nikaéni sité nutno uznati, Ze se cyklisté pravé k presuniim velmi dobfe
hodi.

Jezto vyroba i pouziti kol u nas jsou rozsireny, lze oéekévati i znaéné
rozmnozeni cyklistickych ttvart béhem valky. Dojde k tomu asi tim spiSe,
ze kolo je jednim z nejlevnéjsich dopravnich prostredku, a proto, Ze cyk-
listické jednotky lze v nasich pomérech snadno dopliiovat a ztraty nahra-
zovat.

Za predpokladi, které jsou uvedeny v tomto pojednani, mohou byt
cyklistické jednotky onou skupinou bojovnikii, jejichz vyvoj a reorgani-
sace patfi nejbliz&i budoucnosti, zvlasté v naSich pomérech.
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Navrh na organisaci cyklistického praporu.
Celkovy pocetni stav cyklistického praporu.
! Podrobni organisace jest uvedena v tabulkéach.
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