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Stabni kapitdn Vaclav Kautsky®):

Cyklistické jednotky.

Jejich organisace a pouziti ve svétové valce. — Jak zuZitkovati valecné
ziuSenosti riznych armad.

Pred svétovou valkou byly velmi Gasto vedeny ¢ilé diskuse o organi-
saci cyklistickych jednotek — jejich pocatky se datuji z roku 1893.

Bylo dosti zastancii nové tvoricich se jednotek, hlavné ve francouzské
armadé, kterd se ujala prukopnické prace nového bojového prostredku,
ale bylo téz dosti odplrci k nové organisovanym taktickym jednotkam.
Roku 1902 bylo ve francouzské armadé zrizeno 5 cyklistickych rot, a to
u 2., 4., 9., 18. a 20. praporu strelciu. Bylo malo zkusSenosti s novym bo-
jovym prostiedkem z mirovych cviéeni — valeéné nebyly vibec zadné
— a tim se vysvétluje i tehdejsi neduvéra k nim. Nebylo prileZitosti prak-
ticky vyzkousSeti moznosti taktického pouziti, a proto nebylo ani dobfe
mozné stanoviti jejich organisaci.

Presto byly ve francouzské armadé, ktera méla ze vSech vojenskych
velmoci prvni organisované cyklistické jednotky, pred samou svétovou
valkou rozmnoZeny. Podle Revue d’Infanterie z roku 1929 ,,Cmdt. Baut*
bylo 1. ¥ijna 1913 organisovano 10 skupin cyklistickych u jezdectva, které
je dopliiovaly a bojové podporovaly. Pro kazdou jezdeckou divisi tvorily
cyklistické skupiny organickou ¢ast s pocetnim stavem 8 dustojuikt a
320 muzi.

Srovnejme organisaci cyklistickych jednotek u ostatnich vojenskych
velmoci za¢atkem svétové valky, za valky a po valce.

Pred valkou méla:

Italie: 12 prapori ,,Bersaglieri ciclisti* pFidélenych jezdeckym divisim.
Mimoto 1 samostatnou cyklistickou setninu dislokovanou na ostrové Sar-
dinii.

Anglie: 13 mysliveckych praporit cyklistickych a v kazdém dobro-
volnickém praporu 1 setninu u teritoridlni armady. Béhem valky mél
kazdy armadni shor 1 cyklisticky prapor s pfibliznym pocétem 250 muzi
o 3 rotach, kazda rota méla 6 lehkych kulometdi dopravovanych na kolech.

7*) Pocténo v soutézi VOV. v r. 1932 cenou.

Cést vSeobecna — 18,
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V Némecku a Rakousku bylo pred valkou vénovano malo pozornosti
cyklistickym jednotkam; je to vidét z toho, Ze v Rakousku teprve r. 1909
byly organisovany 3 cyklistické roty na zkousku. R. 1911 bylo v rakouské
armadé u 4 mysliveckych praport po 1 cyklistické roté. R. 1914 byly
mimo to postaveny 4 cyklistické setniny.

V Némecku byly organisovany cyklistické setniny u mysliveckych
praporu teprve r. 1913. Na zacatku valky mélo Némecko 18 cyklistickych
setnin. Proto vSak, Ze bylo pamatovidno v némecké armadé na nahradni
télesa cyklistickych setnin, mohl byti pocet polnich Gtvard lehce zdvoj-
nasoben a koncem valky dosahly dokonce poétu 80 cyklistickych setnin.

Také v Rusku byly ¢inény pripravy k zesileni jezdeckych divisi ecy-
klisty za valky.

Belgie méla cyklistické jednotky jiz na pocatku valky a pozdéji byly
rozmnozeny.

Svycarskd armaéada, ndhradou za disivni jezdectvo, méla na zacatku
valky 16 cyklistickych setnin.

Vsimnéme sinyni povaleéného pfehleducyklistt
v jednotlivych arméadach, jak je uvadi ,Rivista Militare Ita-
liana* z r. 1931, sedit 9 a jejich pomérného zastoupeni v armadach v srov-
nani s péchotou a jezdectvem:

y Pomér
Stat Pluk Prapor | Setnina
‘ | cykl. |kpéch.| cykl. |kjezd.
|

Italie [ 12 24 — | 1 9-2 3 1 1
Rakousko o= 6 L= ‘ 1 | 6 1 1| 03
Belgie ‘ 1 2 — [ 1 | 20 1 6
Finsko ‘ = 3 — | 1 9 1 2
Jugoslavie [ — 2 o ‘ 1 68 1 10
Norvézsko - = 5 .| .2 g e T
Holandsko ‘ 1 S 5 ‘ 1 8 ‘, g |~=0
Portugalsko [ 0 2 — 1 2%, . B 9
Rumunsko | oy | = 4 1 = S
Svycary 25 == 4 3 — 1 55 it 5.8
Madarsko } — | L S R 4 1 ‘ 1

Ceskoslovenskd armada neni v piehledu uvedena. V srovnani s armaé-

dami vySe uvednych statii je u nas tento stav:
Ceskoslovensko ; = ' 5 ‘ 13 ‘

*) PocCitdme-li i cyklistické roty hrani¢aiskych prapori.
*#) Bez cyklistickych rot hrani¢arskych prapori.

Je zajisté pozoruhodné, Ze v armadé, kterd se ujala jako prvni orga-
nisovani cyklistickych jednotek pred svétovou valkou, t. j. ve francouzské
armédé, neni r. 1930 v organisaci armady pro cyklistické Gtvary mista
pres to, Ze se ve valce plné osvédéily.

Cmdt. Baut v ¢lanku Revue d'Infanterie 1929 mezi jinym piSe: , Aékoli bylo
rozmnozeni cyklistickych jednotek ve francouzské armdadé provedeno teprve 10 mé-
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sicli pfed vypuknutim svétové valky, byly tyto jednotky skvélé, dobfe vycviéené, plné
energie, vojensky duch dosahl vysoké urovné a nebyl sniZen ani zalozniky, ktefi
zZvysili pocetni stav jejich na 12 dGstojnik(i a pribliZzné 450 muzt pro cyklistickou
skupinu.

Prvni mésice valky poskytly cyklistiim dosti prilezitosti, aby ukdzali svou di-
lezitost. Jezdectvo, do néhoz byli zarfadéni, mélo témé&r yyhradné naklonnost k boji
konmo. Bylo velice hrdo na své koné a davérovalo jediné svym Savlim a kopim, a
pohrdajic svymi karabinami, bylo toho minéni, Ze stfelecky boj je pro né jean po-
druzny a ndhodny a Ze pfipadda normalné a témér vyhradné cyklistickym jednotkam.
A tak cyklisté az do té doby, kdy se jezdectvo musilo podfiditi skute¢énosti a vzdati
se nadéje, Ze se bude moci mérit s nepritelem seénou zbrani, tvorili hlavni kostru
témér vsSech boji jezdeckych divisi na francouzském valc¢isti, at Slo o mensi Sar-
vatky neb o dtlezité srazky, at byly v predvojich, zadnich vojich nebo u pfednich
strazi, prfi €emZ byly cyklistické jednotky zasazovany do akce jako celek nebo
i v castech.

Meésice srpen, zafi a Tijen 1914 byly pro cyklistické jednotky zvlasté obtiZné,
ale vzrusSujiciho vyznamu pro raznost poslani ¢asto se meénicich nepfredvidanych si-
tuaci i nehod vSech druhii; at to bylo v Alsasku, Lotrinsku, Belgii nebo Champagni,
v Artois, ve Flandrech, vSude splnily Gplné davéru, kterou v né veleni mélo, a jak
piSe plukovnik Boucherle v ,Historii 1. jezdeckého sboru', vykonaly neoccenitelné
sluzby.

Tyto sluzby byly ovSem draze zaplaceny, nebot kdyZz koncem listopadu byly
cyklistické jednotky staZeny z fronty, schézela jim vice neZ polovina velicich ka-
pitantt a tfi &tvrtiny pocetniho stavu muzZstva.

Po ustaleni fronty, v posiéni valce, nebylo cyklistickych jednotek na fran-
couzském bojisti pouzito tak, jak by to odpovidalo jejich charakteristickym vlast-
nostem, a nebyla jim dana prileZitost, aby se vyznamenaly jako v pohybné védlce —
bylo jich pouzivano jako péchoty.

Mjr. Theis ,,Die Radfahrertruppe* str. 34 o tom ¢ini zminku v tom
smyslu, Ze se Francie na zac¢atku posiéni valky zménou svych cyklistl
v pésaky dopustila tézké pozdéji uznané chyby.

Po ukonceni svétové valky, snad jako dusledek toho, co bylo vyse
uvedeno, bylo ve Francii znovu organisovano 5 mysliveckych cyklistickych
praporu.

Zruseni téchto cyklistickych formaci postupovalo poznendhlu, a to
umérné tomu, jak se zdokonalovala motorisace ve francouzském jezdectvu,
specidlné terénni viiz.

Obdobné, jako byla pred svétovou valkou Francie prvni pri budovani
cyklistickych jednotek, je po svétové valce prvni pri budovani cyklisti-
ckych utvart ,,Dragons portés, t. j. péchoty dopravované na terénnich
vozech, zatadéné v jezdeckych divisich.

Jiz pfi ukonceni svétové valky pricital gen. Etienne objeveni se pa-
sovych vozu na bojistich pravé takovou dulezitost jako vynmalezu strel-
ného prachu a pokladal je za udalost nesmirné dulezitosti pro pretvoreni
dosavadniho ziizeni vojenského.

Prorokoval pronikavou duleZitost tohoto bojového prostredku a vy-
jadril se, Ze novy bojovy prostiedek bude mit za nasledek prevrat v sta-
letych zakladech nejen organisace armad, ale i taktiky a strategie.

Nejen ve Francii, ale i u ostatnich vojenskych velmoci jsou tvoreny
a neustale zdokonalovany motorisované jednotky a motorisace pronika
éim dale tim vice do organisaci armad.

V Anglii byly organisovany ,Lehké brigady*, v Italii ,,Corpo celere®
a presto v Italii nejenze zustavaji cyklistické jednotky, ale byly jesté
znaéné rozmmnozeny.

R. 1926 po provedeni reorganisace italského vojska bylo viech 12 ber-
saglierskych pluki pfeménéno na cyklistické pluky. Pluk se sklada ze
2 cyklistickych praport, které jsou stejné organisovany jako pési prapor.
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Bersaglierské pluky takto pFezbrojené byly predevsSim pridéleny zfizenym
jiz 3 vyssim jezdeckym jednotkam zvanym Corpo celere. Kazdé této jed-
notce byly pridéleny 2 cyklistické pluky. Zbytek bersaglierskych plukt
byl dan k disposici po 1 roté zvédnym jezdeckym jednotkam pésich divisi
arméadnich shorii; celkem 40 cyklistickych rot.

Avsak ani ve francouzské armadé se nezda otézka byt ¢éi nebyt cy-
klistickych formaci definitivné vyresena, soudé podle toho, Ze v poslednim
vydani ,,Réglement de la Cavallerie, dil II. a III. z r. 1931 jsou ustano- .
veni, kterad ztotoziuji moZnost pouziti cyklisti pro tytéz tkoly jako pé-
choty dopravované na terénnich pasovych vozech ,,Citroen-4-6.

%

Vi8imnéme si nyni, jak se osvédcily eyklistické
utvaryvesvétové vilce.

Jsou o tom obsahld pojednéni, mezi nimiz treba uvésti:

»Revue d'Infanterie® 1923/II, str. 547, 741, 905, Vyvo], Glocha a organisace cy-
klistickych jednotek, ,Basse,

,Revue d'Infanterie 1923/TI, str. 161, Kolo a doprava péchoty, ,Lemoin*,

,Revue d'Infanterie” 1927, ,Je nam treba cyklistickych jednotek“, Cmdt. Halma
du Fretay.

sRevue de Cavallerie*. Pouziti cyklisti v jezdeckych divisich. Brillant de Halain.

yRevue d'Infanterie 1929, Historicky nastin cykl. formaci, Cmdt. Baud,

oL'armée francaise', Cyklisté za valky,

,Die Radfahrertruppe', Mjr. Theis a Hptm. dr. Regele,

»vojenské rozhledy* 1931, ¢is. 7—8. Jak se osvédcily taktické cyklistické jed-
notky za svétové valky? Pplk. FrantiSek Ulman,

Gen. M. von Poseck:

,Die Deutsche Kavalerie 1914 in Belgien und Frankreich",

»Die Deutsche Kavalerie 1915 in Litauen und Kurland®,

»Der Aufklirungsdienst der Kavalerie nach dem Erfahrungen des Weltkrieges''.

Z nich ve vynatcich uvadim nékteré priklady, z kterych jsou patrné
velmi rozliéné moznosti vyuziti charakteristickych vlastnosti cyklistickych
jednotek v nejrozmanitéjsich situacich, obzvlasté ve valce pohybné. Vy-
nika moznost pouziti jich v krytu, v obrané na Siroké fronté, v pruzkumu,
za pronésledovani a jako rychle pohyblivych ziloh. Jsou vSak i ¢etné pii-
pady zvlastniho pouziti, obzvlasté ve svazku s jezdectvem.

Ulochy rychlého obsazeni dulezitych posic anebo vyznaénych objekti
cyklistickymi jednotkami byly za svétové valky reSeny 10. francouzskou
cyklistickou skupinou, ktera byla v zafi 1914 jen proto v uréitém pro-
storu zasazena, aby umoznila rozvinuti vlastni jezdecké divisi.

' Belgické cyklistické jednotky mély znaény uspéch proti postupu-
jicim némeckym vojskiim. Nékolik dobfe rozmisténych belgickych setnin
zadrzovalo postup celého némeckého jezdeckého sboru gen. Marwitze.

Ulohy uzavieni nebezpeéné mezery zhostily se tspéSné i rakouské
cyklistické jednotky. Bylo to v bitvé u Limanowy. Rusové méli v timyslu
, zasadit do vzniklé mezery cely armadni sbor. RakuSané disponovali je-
dinou pohyblivou zalohou, a to cyklistickym praporem, ktery byl jiz za
tmy ailarmovén; v noci byl privezen drahou a pristiho dne vpadl Rusim
do tylu.

Ve svazku s jezdeckymi divisemi vykonaly francouzské cyklistické
skupiny mnoho tkol na pocatku svétové valky. Mezi nimi se uvadéji
i boje ve dnech 8. a 9. srpna 1914 v prostoru Rochefort-Durbuy-Poulseur.
Béhem téchto dvou dni byly francouzské cyklistické jednotky predvojem,
boénym a zadnim vojem, konaly priuzkum a zaujimaly predni straZe
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zvlasté v noci; pri tom vykonaly az 140 km denniho a noc¢niho pochodu,
umoznovaly i klidnéjsi odpocinek jezdectvu, které v noci zajistovaly.

V polovici zari 1914 se podarilo francouzskym cyklistickym jednot-
kam provésti prepady némeckych municnich kolon.

Jako zadni voje vykonaly cyklistické jednotky cenné sluzby. Jako
priklad se uvadi 10. cyklistickd skupina, ktera byla tehdy pfidélena zad-
nimu voji u Vermando-Villers a umoznila ustupovym manévrem pie-
skupeni vlastni péchoty.

Némecké cyklistické jednotky mohly pii rychlém postupu vlastnich
vojsk v Belgii a severni Francii pri velmi dobré silni¢ni siti vydatné vy-
uzit rychlosti a jsou uvadény priklady, Ze némecka cyklistickd rota pri
postupu v severni Francii za jediny den vykonala pochod 125 km. Pro-
nikdnim do hloubky napoméahaly vydatné hlavné na pocatku valky nejen
pruzkumné sluzbé, ale provadély i pronasledovéani.

Je uvadén priklad z prvnich zafrijovych dni r. 1914, kde némecké
cyklisticka rota zaradéna v predvoji jezdecké divise pronika za ustupu-
jicim nepritelem do hloubky 35 km aZz na Marnu. Jejim nahlym neoce-
kavanym objevenim byli Francouzi pfri obrannych pracich, a¢ byli ve
znaéné prevaze, prekvapeni tou mérou, Ze nastala panika na mosté a
nahly prepad provedeny jedinou cyklistickou rotou zpiisobil Francouzim
velké ztraty.

Podobné pozdéji prekrocili pronasledujici Francouzi 9. zari 1914
Marnu v cele se svymi cyklistickymi jednotkami, které dosihly velmi
cetnych tuspéch.

Pri pronasledovani bylo pouzito cyklistickych jednotek i na ruské
fronté. Némecké cyklistické jednotky pronasledovaly ustupujici Rusy
r. 1914 z Vych. Pruska. R. 1916 zasahuje p¥i pronéasledovéani znaéna Gast
cyklistickych jednotek téz na rumunské fronté.

R. 1916 vrhli Italové postupujicim rakouskym vojsktim vstfic své
posledni zalohy, aby zastavili dalsi postup rakouskym vojskum. Tehdejsi
usili ,,Bersaglieri ciclisti" se nepovedlo, nebot upadli s celym cyklistickym
parkem do zajeti. Pri velké bitvé ma Piavé r. 1918 mél kazdy italsky
armédni sbor v niZiné 3 cyklistické prapory jako stalou zalohu. I na
strané rakouského veleni byly v této bitvé pohotové 3 cyklistické pra-
pory, aby mohlo byt vyuzito eventudlniho tspéchu. Také na rumunském
bojisti némeckd arméda pifi pronésledovani vyuzivala zpravidla cyklisti
jako zalohy.

Pri astupovych bojich v Albanii v za¥i 1917 byly u zadniho voje za-
radény 2 rakouské cyklistické roty. 1. listopadu 1918 chranil cyklisticky
honvédsky prapor tstup 2. rakouského armadniho shoru z italské fronty.

Ttalové r. 1918 pronéasleduji svymi cyklistickymi jednotkami rakousko-
uherské vojska a obsazuji rozlehlé tizemi vyklizené RakuSany.

Je mnoho drobnych ¢inti cyklistickych jednotek, zdanlivé snad méalo
vyznamnych, které vsSak s hlediska taktiky a dokonce i strategie za-
sluhuji zminky.

Tak na pf. jedna némecké cyklistickd rota zamezila svym vcéasnym
zasazenim vyhozeni mostu francouzskymi vojsky pies Oisu a tim uvol-
nila prechod pres Feku a urychlila prechod celému némeckému shoru
Richthofenovu. RovnéZz v Rusku bylo némeckymi cyklistickymi jednot-
kami nékolikrat zabranéno zniceni mosttt ustupujicimi Rusy a tim umoz-
néno valnym vojum urychlené pronasledovani. Tak tomu bylo na Nidé,
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kde byl v posledni chvili zachranén jiz zapaleny most; na Bzufe byly
uchranény pred zniCenim 3 prechody u Alexandrova.

Naproti tomu rusky gen. Inonstrancev v ¢lanku ,Jezdectvo v pru-
lomu u Sviencan® uvadi jako priklad pouziti némecké cyklistické roty
v PO. ve sméru stanice Krivici 14. a 15. zafi 1915. Cyklisté uskuteénili
prerusSeni zeleznic¢ni trati Molodecno-Polock, ¢imz byl zdrZen prevoz celého
27. ruského arméadniho sboru o celych deset dni. Zminku o tom é&ini i gen.
von Poseck.

Zminky zasluhuji téz zvlastni vykony eyklistickych jednotek. Za
bitvy na Aisné v zari 1914 drzel 1 némecky cyklisticky prapor o 6 rotach
znacny usek fronty vice nez tyden. R. 1917 provedly némecké cyklistické
formace znifeni Zelezniénich trati a zastiraly tstup némeckych vojsk do
molegfriedstellung*.

V némecké a italské armédé byly tvoreny i vétsi svazky cyklistické;
slouceno 6 mnémeckych cyklistickych praporu, v nichz u kazdého byla
pridélena rota kulomett na autech v cyklistickou brigadu. Tento organi-
saéni svazek se osveédéil na p¥. r. 1916 ve Valassku, kde p¥i pronasledo-
vani Rumunu bylo pouzito celé 2. némecké cyklistické brigady.

Pri pristani na ostrové Osel u Taggabucht povedlo se cyklistim
uzaviit hriz pres Moonsund, znemoznit pfichod nepratelskych posil a
zaskocit posadce ostrova tustup.

Koncem valky bylo pouzivano cyklistickych jednotek spolecné i s obr-
nénymi auty, a to jak ve francouzské, némecké, tak i italské armadé.

Uspésnou ¢innost projevily cyklistické jednotky také pri dobyti Litvy,
Estonska, koneéné za boju v Macedonii, v Karpatech, v Lotrinsku ve Vo-
gesach i na linii Antverpy-Mésa.

Z uvedenych prikladu je vidét, Ze ve svétové valce bylo cyklistickych
jednotek pouzivano velmi mnohostranné, a soudime-li z ispéchiu, kterych
dosahly, prokazaly nejen francouzské, ale i jinym armadam, zvlasté v po-
hybné véalce velmi platné sluzby.

Valeéné zkusenosti, pokud jde o cyklistické jednotky, jsou vystizne
vyjadreny a zachyceny v nasem Cvi¢ebnim radé pro cyklistické jednotky
G-X-1, ktery v casti ,,Bojovy vycvik* v stati 3 a 4 uvadi: Vseobecné
zasady o pouziti cyklistickych jednotek.

Pouziva se jich zpravidla ve svazku s péchotou nebo s jezdectvem,
protoZze se s nimi pres ruznost rychlosti pochodu — snad pravé pro ni —
a pres ruznou moznost pohybu v terénu velmi dobfe navzajem dopliuji,
nékdy i samostatné, event. s obrnénymi auty, které svou rychlosti, mo-
hutnou palebnou silou a malou zranitelnosti ¢innost cyklistickych jedno-
tek usnadnuji a zesiluji a také casto jsou jedinou ochranou jich proti
najezdu nepratelskych obrnénych vozidel.

Vyhodné jich pouZijeme vSude tam, kde je pot¥ebi co nejrychleji za-
sahnouti s dostatecné mohutnymi palebnymi prostredky, a tam, kde je
nutno co nejdéle buditi u nepritele zdani, Ze terén je drZen ¢etnymi paleb-
nymi prostfedky, a nihle i nepozorované se od nepritele odpoutati.

Obvyklé pouziti cyklistickych jednotek.

1. Ve svazku péchoty a jezdectva:

a) v prezvédnych oddilech (SPO. a PO.),

b) v zajistovacich oddilech (predvoj, boény a zadni voj, predni
straze),

¢) pri obchvatnych akecich a plisobeni do nepratelského tylu,
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d) pfi vyuziti Gspéchu a pronasledovani nepritele,

e) v bojich na zdrzenou,

f) v ¢as naléhavé potfeby v kazdém druhu boje.

2. Samostatné:

a) k zajistovaci sluzbé pfi ubytovani (i v noci) i za pochodu (ze-
jména stojici boény voj a pohotova zilocha),

b) k provadéni prizkumu na mensi vzdalenosti,

¢) k reseni bojovych ukoli v dobé, kdy tak jesté memohou ciniti
pési ani jezdecké jednotky: rychlé obsazeni soutések, dulezitych bodu
v terénu (vysin, prechodi pres prekazky, komunikacnich uzli a p.) a
jejich zajisténi do prichodu jednotek anebo brzdéni nepratelského po-
stupu,

d) v boji jako pohyblivé zalohy.

Zvlastni prfipady pouziti

Pro nehlu¢nost a rychlost pochodu hodi se dobfe k prepadim na
mistech nepritelem nejméné ocekavanych, k ni¢eni komunikaénich ob-
jektt a k zastité specidlnich jednotek provadeéjicich niceni za tustupu.

K spojovaci sluzbé u rtuznych velitelstvi se cyklistickych jednotek
zasadné nepouziva; k tomu Géelu jsou u nich cyklisté organisac¢né za-
Fadéni.

Cim lze asi vysvétliti, Ze byly cyklistické jednotky ve francouzské
armadé nahrazeny utvary dopravovanymi na terénnich vozech?

V c¢lanku ,,Pro¢ nutno motorisovat®, uverejnéném v kvétnovém se-
Sité v Revue de Cavallerie 1931, uvadi se jako hlavni davod zavislost
vykont cyklistii na svalové svéZesti muZstva (pravé tak jako jezdcu na
svalové svéZesti koni).

Mimo to jest jako nevyhoda cyklistii uvadéna zavislost na dobrych
cestdch — nemozZnost jizdy v terénu a to, ze jsou cyklisté prili§ zatizeni
modernimi bojovymi prostiedky, které mnohdy nejsou s to dopraviti na
kolech, a kdyz, ze prichazeji do boje znac¢né vycerpani.

Jsou to ovSem znaéné nedostatky. Ale zamyslime-li se nad nimi,
dojdeme k prostredkum, jimiz muZeme uvedené nevyhody sniZiti, ba na-
mnoze i odstraniti. O tom bude pojednino dale.

Zavedeni ,Dp.“*) je predeviim jisté otazka finan¢ni; ta jest asi
nejzavaznéjsi pro tuto zménu organisace.

Za druhé bude to vyspély automobilni primysl statu a skuteény
zdjem tohoto odvétvi primyslu nezisStné prospéti svému statu — armade
— novymi vymozZenostmi automobilni techniky.

Jest jisté, ze i valeéné zkusSenosti mély zde svij vliv, nebotf pouZiti
pouhych parizskych ,taxi* mélo pronikavy tspéch p¥i zastaveni némecké
ofensivy na Marné.

Z historické ¢asti vyvoje cyklistickych jednotek je zrejmo, ze u vel-
moci jsou nyni dva smeéry,

1. motorisace vyhradni (bez cyklisti), a to ve Francii a Anglii,

2. cyklistické jednotky rozmmoZené se zdokonalenou organisaci, t. j.
v Italii.

Je proto nutno vSimnouti si blize obou a podrobiti je rozboru.

Jaké jsou vyhody a nevyhody péchoty dopravované na autech proti
cyklistickym jednotkdm?

#) Dragons portés.
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Pri srovnavani obou vSimnéme si predevSim ceny jednoho praporu
,Dragons portés“, spotfeby pohonnych hmot, amortisace materialu a
pausalu na udrzovani téchto vozidel.

Pri pocetnim stavu tohoto praporu je to priblizné:

73 motocykll s pf'ivésnjrm vozikem po 20.000 K¢ . . . . 1,460.000 K¢
53 terénnich vozu po 70.000 Ké . . S s 10000,
14 ¢étyitunovych nakladnich aut po 70 000 Kc At 5 980.000 ,,

Spottfeba pohonnych hmot mési¢né po 12.000 kg benzmu
1.200 kg oleje roc. 500.000 ,,

Paus§il na moto po 150 K¢ mésiéné . . . . . . . .. . 216.000 ,,

Pausal na auta po 200 K¢ mésiéné . . RN 160.000 ,,

15% opotrebovani vozidel v cené 6,150. 000 Kc rocné . . 922.500 ,,
Vyzadoval by tedy 1 prapor celkového nakladu:

(opatfeni a rocni pouzivani vozidel) . . 5 . . 7,952.500 K¢

Pri srovnani ceny materialu pro al cykhstlcky prapor se stejnym
priblizné poctem dojdeme k zavéru, Ze by k opatfeni kol a motorovych
vozidel pro cyklisticky prapor priblizné staéil naklad jen ten, kterého jest
u jednoho praporu ,,Dp.“ roéné potieba k udrzovani provozu a k amorti-
saci materialu.

Priblizny rozpocet jest asi tento:

450 kol po 1000 Ké . . . S S G e S SO 450.000 K¢
10 terénnich aut po 70.000 Kc I o B B 700.000 ,,
5 nakladnich aut étyftunovych po 70. OOO Kc ey oy S VTS 350.000 ,,
5 moto po 20.000 Ké . . . . . ki 100.000 ,,
e e ) 0t 0 b e AR B, S RS T S P e S e St W 50.000 ,,

Celkem . . . 1,650.000 K¢&
Priblizné za 8 miliont korun, kterych je tieba na postaveni a rocni
¢innost jednoho praporu ,,.Dp.“, bylo by moZno postaviti témér 5 cykli-
stickych praporu.
£

Vsimnéme si nyni obou jednotek s hlediska tak-
tického.

1. Zasady pro pouziti ,Dp. t. j. jednotky organisa¢né zaia-
déné v jezdecké divisi dopravované na terenmch vozech podle Reglementu
jsou:

,Jednotky na pésovych automobilech s housenkovym pohonem maji podobny
raz jako jezdecké jednotky. Jsouce pohyblivéjsi, pohybuji se na silnici praktickou
rychlosti 20—25 km v hodiné a maji akéni radius 150 km; terénem prostfedné ob-
tiznym se pohybuji rychlosti 10—12 km v hodiné.

Snadnost, s kterou opousté&ji silnice a cesty a moZnost rozvinouti se ve vétsiné
terénnich utvarii, jim poskytuje velkou manévrovaci schopnost, ktera je vSak mensi
nez ta4z schopnost jezdectva pro jejich snadnou viditelnost, zranitelnost a obtizZe,
které maji pri pozorovani v jizdé.

Jejich vyzbroj, totoZnd s vyzbroji pé&Sich jednotek, a moZnost postaviti do akce
(boje) témér sviij cely pocdetni stav jim dava v boji vétSi vykonnost nez jezdectvu.

Jsou tedy =zvlaSté schopny ukolfi, které vyzaduji v rameci tésného spojeni
s ostatnimi c¢asticemi bud velky akéni radius nebo rychlé zahdjeni mocné palby:

Vyhodné Ize jich pouzZiti jako podpory jezdectva v nahlé ttoéné &innosti, jde-li
o rychlé zaujeti uréitého postaveni.*

Co se tyée pochodové moznosti terénem u ,,Dp.“, nebude lze pochod
uskuteéniti ve vSech Eastech, nebot v jednotlivych eskadronich maji byt
i ¢ety motoeyklistii. Ty jsou uréeny k priizkumu, k spojeni a k zajisténi
na komunikacich (mezitim co gros s terénnimi vozy jedou terénem), a to
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nejen v casti samé, ale i v rameci praporu i jezdecké divise. Predpokla-
dand moznost jizdy terénem je omezena hlavné v mobilisaci, kdy maji
byti v plucich ,Dp.* u druhého a tretiho praporu zaradéna nakladni vo-
zidla (eviden¢ni kamiony). V tom pripadé budou vétsi ¢asti, t. j. 2/3 ,,Dp.*
odkazany na silnice a dobré cesty.

Naproti tomu cyklistickym jednotkam staci pouha pésina.

Délka praporu ,,Dp.“ v pochodovém proudu je 5—7 km (pluku ,,Dp.
dokonce az 20 km). Je to kolona napadna leteckému i délostieleckému
pozorovani a jeji charakteristické vlastnosti, schopnosti rychlého presunu
na velké vzdalenosti v oblasti ptisobnosti jezdecké divise, t. j. asi 30 km,
neni plné vyuzito.

Této vlastnosti je spiSe vyuZito armadou s hlediska strategického.

Naproti tomu cyklisticky prapor je pruznéjsi, méné napadny, k oka-
mzité disposici a oblast pisobnosti jezdecké divise, t. j. 30 km, je pro né&j
nejzpusobilejsi k nahlym vypadim vyplyvajicim z nutnosti prekvapiti
nepritele.

Rychlosti pochodu ,,Dp.*“ proti jezdectvu trojnasobné aZ pétinasobné
po cesté, t. j. 30 km za hod., v jezdecké divisi neni ekonomicky vyuZito a
spiSe je ji vyuzito s hlediska strategického arméadou.

Automobilni kolona, pokud jde o terénni vozy, neni tézkopadna. Hife
je tomu s nékladnimi auty. ,

Porucha jednoho auta vyraduje z boje jednu samocinnou zbraii s ob-
sluhou. Nutno ovsem priznati, Ze se poruchy vyskytuji u kvalitivnich a
odborné udrzovanych vozii ziidka. Motorova vozidla zpisobuji hluk a
tim se prozrazuji, obzvlasté v noci.

Po té strance jsou cyklistické jednotky pohotovéjsi. Pri defektu mo-
torového vozidla muze byti dopravena automaticka zbran na kolech.
CyKklisté pochoduji nehluéné.

Moznost samostatného pruzkumu motocyklisty a rychlost jeho pro-
vedeni zavisi na okolnostech a na vycviku.

Nelze upriti, ze by jej nebylo mozno v mnohych pripadech provésti
a ze by nemohl prinésti znacény uzitek nejen jezdectvu, ale i armadg,
zvlasté pokud jde o vétsi vzdalenosti a o rychlost provedeni.

Slepotu, hluchotu a némotu motocyklisti v jizdé nelze prozatim
odstraniti. Provadi-li motocyklisté priizkum podle obdobnych zasad jako
jezdci, je patrné, ze po dosaZeni Giseku a zastaveni vidi a mohou pozorovat,
sly$i a mohou naslouchat a mohou mluvit a se dorozumivat, velitel muze
dat ustni rozkazy, aniz je prehlusovan motorem. V jizdé pozorovat ne-
mohou a hlukem motoru se prozrazuji.

Cyklista mfize mnohdy snadnéji a nendpadnéji vykonat prizkumny
tukol i na velké vzdalenosti, protoZe jede tiSe a je méné napadny. Dule-~
zitost cyklistického pruzkumu se projevuje tam, kde jde o rychlejsi
ziskani a dodani zprav o nepriteli; umozZiuje a usnadiuje vySsim veli-
telim rozhodnuti. Zajisténi automobilni kolony samostatné je moZné jen
tehdy, kdyz to dovoluji komunikace. U cyklistickvch jednotek 1ze je snad-
néji provésti i samostatné, nebot jim staci i péSiny k vyslani zajisténi.
Zranitelnost motorovych vozidel je zna¢néi, nebof nemohou tak dobre
vyuzivati terénu jako cyklisté. Casteénym pancéfovanim vozidel by mohlo
byti sniZeno.

Uvazime-li, ze charakteristickym znakem jezdectva je jeho velka po-
hyblivost, pfi éemzZneniodkazanona cesty, nutno pfiznati, Ze
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pasova auta, pouzivani ve francouzské armadé C-4 a C-6, jsou schopna
jizdy terénem a tim jezdectvu vyhovuji.

2. Zasady pro pouziti jednotek na mnakladnich
autech podle Reglementu:

,Jednotky na néakladnich autech jsou charakterisovany pohyblivosti na silnici
a mocnou palbou.

Volba cest (jizdnich rada, etap; Sifka cest, stav, poloha, profil), povétrnostni
podminky, vycvik personalu, pfiprava a organisace pohybu maji velky vliv na jejich
vykonnost a pohyblivost; za normélnich podminek jest jejich rychlost pochodu 10
az 12 km v hodiné pro primérnou etapu 80 km. Ponévadz jsou vSak poutany k sil-
nici, nemohou jednotky na néakladnich autech provadéti priizkum samy a kryti se;
je tedy vhodné nechati je postupovat aZ v druhém sledu, kryté jinymi jednotkami.

Jsouce vybaveny touz vyzbroji jako péchota, bojuji za tychZ podminek jako
ona a jsou tak v divisi silnou slozkou, zvla5té€ schopnou vyvinouti mocnou silu
v Gtoku a byti kostrou postaveni v obrané.*

Pro naSe poméry nutno pocitati se spotrebou pohonnych hmot; do-
prava 1 praporu na autech na 100 km stoji asi 5.000 Kc.

Ve valce by vSak slo hlavné o to, Ze pro nedostatek surovin budeme
odkéazani k Setfeni pohonnymi hmotami.

Je na uvazenou, zda automobilni prumysl a vozidla evidencni postaci
uhradit potrebu nakladnich aut v mobilisaci a zdali by doprava vojska na
autech nebyla na Gjmu dopravy materidlu a zasobovani.

V- pouziti cyklistickych jednotek proti péchoté na autech je patrny
rozdil i v tom, Ze velitel miize ponechati cyklisty jako operativni zalohu
mimo dosah délové palby, aniZ se musi obavati opozdéni pri nasazovani
jich k jakékoliv akci.

Pokud jde o péchotu dopravovanou na nakladnich autech do 80 km
pri rychlosti 10—12 km v hodiné, jak s nimi poéitd Regl. de Caval.,
II. dil., jsou cyklisté pohotovéjsi a na kratsi vzdalenost i rychlejsi, protoze
v nich neni treba nic nakladat ani vykladat.

Péchota na nakladnich autech nejen Ze neni pohotova, ale muZe ji
byt i Gplné zabranéno ve vstupu na bojisté postrelovanim komunikacnich
uzli nepiatelskym délostielectvem.

Rizeni cyklistickych kolon vyzaduje urcitych specidlnich znalosti;
(pravé tak jako ,Dp.“) ziskati je nebude vSak tak obtizné, budou-li cer-
pany z praktické spolupréace a ne z dohadii teoretickych. K tomu by bylo
zahodno, aby jiz v miru byly organisovany cyklistické jednotky, které by
odpovidaly svym sloZenim valeénym pozadavkium. (Pristé dale.)

-~ —

Major gs&t. FrantiSek Papousfek:

Rakousky Polni ¥ad ,F. u. G &4st Ill. a IV.

Ve VR. X1V, ¢is. 1—3 v ¢L ,,Rakousky Fiihrung und Gefecht®, ¢ast
XTI jsou obsazeny zasady pro boj za norméalnich a za zvlastnich okolno-
sti. Letos vydalo rakouské ministerstvo vojenstvi IIL. a IV. ¢ast nového
Polniho radu. Cast III pojednava o vyzvidani (Aufklirung), o pr u-
zkumu terénu (Erkundung) a o pozorovani (Beobachtung),
c¢ast IV pak o maskovani (Tarnung) a o zastirani (Verschleie-
rung). Nejcharakteristictéjsi je ¢ast IIT; ¢ast IV obsahuje zdsady téméP
stejné jako v nasi armadé.




