Major gst. FrantiSek Papousek:

Motorisace a mechanisace armady.
(Pokracovani.)

6.I1talskaarmada.

Pri cvicenich byly lehkeé kolony, zasobovaci a zavazadlovy trén mo-
torisovany. Nékteré pluky bersaglierii jsou vybaveny malymi utoénymi
vozy. Zda tak ucéinéno jen z davodi pokusnych, neni znimo. RovnéZ tak
nékteré kulometné roty téchto plukli jsou motorisovany.
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7. Polska arméada.

V manévrech r. 1930 byly konany pokusy v spolupraci obrnénych
vozidel s péchotou naloZenou na automobilech.

V lednu 1931 postavena zkuSebni jednotka slozena z cety lehkych
a malych ttoénych vozidel, z roty obrnénych automobill, z cety tézkych
kulomettt na motocyklech s privésnymi voziky, z motorisované baterie
délostrelectva a z radiové cety.

Az dosud bylo Polsko privrzencem motorisace podle vzoru francouz-
ského, zda se vsak, Ze se v posledni dobé priklani k anglickému pojeti
o motorisaci péchoty.

8. Rakousko.

I mald arméada rakouska se docela vazné zabyva touto tak ozeha-
vou otazkou.

Rakousku je rovnéz mirovymi smlouvami zakazano tvoriti stalé mo-
torisované jednotky a mechanisované jednotky viibec. Ve vojenské lite-
rature rakouské se pomérné malo objevuji diskuse o otazkach motori-
sace a mechanisace armady, avSak Polni ¥ad pocitd s takovymi jednot-
kami. Prozatim kromé nékterych specialnich zbrani je motorisovana
¢ast samostatného délostreleckého pluku. Kanony 10.4 em jsou posta-
veny na perovaném podvozku privéseném k nakladnimu automobilu ve-
zoucimu obsluhu déla a ¢ast stieliva. Horské délostielectvo se dopravuje
na nakladnich automobilech. Jako Némeci poéitaji s rychlymi vojsky,
tak s nimi poéita i rakouska armada, nebot pii zavéreénych cvicenich
u Vidné r. 1930 byla jedné z manévrovych skupin pridélena t. zv.
,Schnelle Brigade®, postavena jako jednotka zkuSebni, aby hyly ziskany
zkusenosti pro organisaci, pouziti a vedeni motorisovanych jednotek.

Slozeni rychlé brigady bylo toto:

velitelstvi brigady s telegrafni cetou,

motorisovany cyklisticky prapor 2,

motorisovany kombinovany prapor M II,

motorisovany kombinovany prapor M III,

motorisovany II. dél. oddil samostatného dél. pluku o jedné kano-
noveé, jedné houfnicové baterii s dély na perovanych podvozcich, taZe-
nymi nakladnimi automobily, a o jedné horské kanonové baterii vezené
na automobilech,

nemotorisovany cyklisticky prapor 3 a 4,

motorisované automobilni dilny a viz s pohonnymi hmotami,

dva zdravotnické automobily.

Kulometna rota motorisovaného cyklistického praporu 2 byla na
motocyklech s privésnymi voziky.

Béhem zavéreénych cviceni byly rychlé brigddé podrizeny jesté dvé
jezdecké eskadrony.

Rychla brigada provedla pred zavérecnymi cvicenimi nékolik cviceni
samostatnych a skupinovych. Ukoly, které byly svéfovany ,rychlé
brigade”, byly:

pohybliva zaloha vysSsiho velitelstvi,

zajisténi soutésky do prichodu hlavnich sil,
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zdrzovaci boj, operace v ochrané hranic na poc¢atku mobilisace,
raid do nepratelského tylu.
Brigadé byla pridélovana ¢eta obrnénych automobilii (suponovéna).

Rychla brigida byla tedy slozena z jednotek motorisovanych a ne-
motorisovanych a neméla skuteénych mechanisovanych jednotek, které
by pro ni provadély prizkum a zajistovaly ji. Tyto Gkoly byly svéro-
vany nemotorisovanym cyklistickym praporim, které se nehledé k jejich
dosti zna¢éné pohyblivosti nehodily do ramece ,rychlé brigady* pri
ukolech, které vyzadovaly pirekonani velkych vzdalenosti a znaéné
rychlosti, pro néz vlastné rychla jednotka jest organisovana a pred-
uré¢ena. Kromé toho slusi podotknouti, Ze pocetni stavy motorisovanych
praport péchoty a délostfelectva byly velmi nizké.

Pro tyto okolnosti, jakoZ i tim, Ze ,rychlid brigada* nedisponovaia
obrnénymi automobily a tto¢nou vozbou, nemohly byti jisté ziskany ta-
kové zkuSenosti, jako kdyby byla byvala ,rychlsd brigada‘ vybavena
vSemi prostiedky, které takova jednotka miti musi, aby mohla plniti sa-
mostatné tkoly vétsiho rozsahu a aby byla skute¢né cennym nastrojem
v rukou velitele. Pres to viak byly jisté ziskany velmi cenné poznatky pro
ty, kteri se budou zabyvati organisaci RJ., nebo ktefi budou hledati zpti-
soby, jak takovym jednotkam celiti. Pésim plukim nemotorisovanym
byly pro cvi¢eni téz asi z duvodi zkuSebnich pridéleny nakladni auto-
mobily (6—8 pro pluk), jichz bylo pouzito pro zasobovani, pro odlehéeni
péchoté naloZzenim jejiho wvystroje za pochodu a konec¢né k presunu
mengich bojovych jednotek podle situace.

Rak. pplk. Rendulié, ktery podrobné vylic¢il ¢innost ,,rychlé brigady*
v ,,Militdr-Wissenschaftliche Mitteilungen*, v ¢isle listopadovém a pro-
sincovém 1930, pravi: ,,Ze cviceni, jez provedla a z jeji ¢innosti neni
tézko uciniti si zaveéry o praktické cené a hodnoté podobnych jeduotek
pro boj. Veliteli, ktery disponuje takovou jednotkou, naskytaji se ve
velmi Zastych situacich moznosti jejiho tspésného pouziti.

Disponuje-li jen jeden z protivnikGi rychlymi (motorisovanymi)
jednotkami (tak tomu bylo na onéch manévrech), bude ten, ktery je
nem4, zvlasté nema-li kiidlo opfeno o tézko prekonatelnou prekazku,
postaven pred velmi tézky problém zajisténi volného kridla proti RJ.
Bude musit pouziti hojné pasivnich prostredki (prekazek), coz vSak
v terénu s velmi hustou komunikaéni siti ztrati znacéné na cené a je
témér nemozné v pohyhné valce Celiti ¢innosti RJ. umélymi prekézkami,
kdy neni dostatek ¢asu k provedeni niceni a k postaveni prekazek v po-
trebném rozsahu.‘

Zminil jsem se dosti obsirné o pokusu s motorisovanou jednotkou
v rakouské armadé zimyslné, abych ukazal, Ze omezené prostredky
finanéni, jak je tomu v rakouské armadé, pocetné malé (sotva 24 tisic
voj. osob), nemusi bhyti prekazkou, aby se takové jednotky prakticky
zkousely, aby dustojnictvo a muzstvo bylo v tom sméru cviéeno a aby
bylo uéinéno vSe, c¢eho je treba, jestlize takové jednotky budou posta-
veny, nebo aby byly ziskdvany praktické zkusenosti, jak takovym
jednotkam Cceliti.

Shrneme-li vse, co bylo povédéno o motorisaci péchoty, vidime, Ze
nejen velké, ale i malé armady modernisuji svou péchotu nebo alesponi
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i se o jeji modernisaci podle finanénich prostredki pokouseji, pri cemz
i se zatim tato modernisace omezuje na ramec brigady (pluku) v Anglii,
i na ramec pluku ve Francii a ve Spojenych statech severoamerickych
i a na prapor v Némecku.

i V teorii se vSak objevuji ve Francii a v Némecku myslenky o organi-
i sovani celych motorisovanych divisi na rozdil od tendenci anglickych,
, které nepresahuji ramec brigady, nebot ukoly, které Francouzi a Némeci
L kladou na motorisované divise v armadnich operacich, presunuji Angli-
| ¢ané na lehké obrnéné brigady. |
i'J Francie se stavad vedouci, co se tyka zvétseni operativni

f pohyblivosti péchoty provadénim jeji motorisace. Priblizné na |
’ témze stanovisku stoji Némei, kteti se lisi od Francouzi: zdurazinovanim ‘
i Gplné samostatnych Ukoli motorisovanych jednotek zastifenych v do-
| casné motorisovanych jednotkach a priznanim velkého vyznamu prvkim 1
il mechanisace, ¢ehoz disledek se jevi v zafadéni jich do motorisovanych
praporti (obrnéné automobily).

Anglie motorisuje svou pechotu s hlavnim zretelem k jeji ta k-
tické pohyblivosti, s menSim pak k strategické pohyhb-
livosti. Motorova pasova vozidla se viaduji u pésich jednotek do
roty v to.
] Pouziti motorisovanych péSich divisi jako rychlych jednotek strate-
| gickych se zatim v Anglii nepredvida.
| Konectné Spojené staty severoamerické zaujimaji zcela odlisné
i stanovisko. Motorisuji sluzby, trény a palebné zbrané péchoty a péchotni
L délostrelectvo a tim si zabezpecuji nejlepsi podminky pro prevoz takové
!h‘ péchoty pomoci automobilniho vojska vySsiho velitelstvi a konecéné |
snadné premeénéni takové péchoty na RJ., kdyby doslo k valce.

V.
Motorisace jezdectva v cizich armadach.

Jako u péchoty, tak také i u jezdectva usiluje motorisace o zvét-
Seni jeho pohyblivosti a bojové sily. V cizich armadach jsou éinény v té
véci cetné pokusy. Byly utvoreny jezdecké jednotky, disponujici motori-
sovanymi Castmi, a zkouSeny hlavné pri zavérecnych cvicenich.

I Anglicka arméada.

{ Motorisovana jezdecka divise je povaZovana za vyhovujici pohyb-

| livou vyssi jezdeckou jednotku. K zvétSseni pohyblivosti a bojové sily
pridavaji se jezdectvu mechanisované tézké zbrané. Cilem vsak jest
jezdecka divise, slozend z jezdectva a obrnénych brigad.

% To jsou tedy cile do budoucnosti. Aby vsak pohyblivost jezdectva

byla zvySena jiz v pritomné dobé u jednotek nynéjsi organisace, byly

| motorisovany veskeré jeho trény. Pouzito k tomu 6kolovych naklad-

i nich automobilii s moznosti pohybu v terénu. Schopnost pohybu v terénu

pJ u téchto vozidel se zvysuje tim, Ze se na zadni kola navinou pasy. Tim,

‘f ze byly motorisovany trény jezdectva, bylo dosaZeno zmenseni zatiZen!

f jezdce o 12 kg.

{ Jiz roku 1930 byly premeénény 2 jezdecké pluky v obrnéné jezdecké

I pluky, vybavené bicykly a 6kolovymi obrnénymi automobily typu
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Lanchester. Obrnény jezdecky pluk se sklada ze Stabu se spojovaci
cetou a ze 3 eskadron. Eskadrona ma dvé cety a ke kazdé patri 5 OA.
Jako priizkumného vozidla se uziva malych osobnich automobili Austin,
které maji dobrou schopnost pohybu v terénu a mohou byti vyzbrojeny
1 lehkym kulometem a pojmou posiddku 4 muZze.

Rizné ostatni pokusy se tykaji spoluprace jezdeckych jednotek
s motorisovanym délostrelectvem a s motorisovanymi kulometnymi
cetami. Technické eskadrony jezdeckych jednotek jsou c¢astecné motori-
sovany (naloZené na nakladnich automobilech). Predvida se tplna moto-
risace Zenijnich a spojovacich jednotek u jezdeckych divisi.

Francouzskaarmada.

Motorisaci jezdectva je pri¢itana velka dulezitost. To plyne z toho,
ze pro kazdou jezdeckou divisi je predvidan ,,velitel motorisovanych
jednotek®, jemuz by podléhaly vsSechny motorisované casti jezdecké
divise (oddily OA., prapory vezenych dragounti, motorisované délo-
strelectvo, motorisované spojovaci jednotky a trény). Jiz nyni jsou
trény jezdectva motorisovany.

Ve Francii vraduji do jezdeckych divisi prvky mechanisace
(obrnéné automobily) a motorisace (motorisovanou péchotu — Dragons
portés —, motorisované délostfelectvo, spojovaci jednotky, trény a do-
pravni prostfedky).

Spojené staty severoamerické.
U jezdectva jsou dosud c¢astecné motorisovany trény.

Sovétska armada.

Zabyva se novou organisaci moderni jezdecké divise. Zatim jsou
u jezdeckych divisi oddily OA. Zkousky a pokusy s motorisaci trént
jezdeckych divisi jsou v proudu.

Vzhledem na terénni poméry sovétského Ruska, kde povoz s koi-
skym potahem byl nejlepSim dopravnim prostiedkem, lze si dosti tézko
predstaviti pouziti obycejného nakladniho automobilu a bude t¥eba pri
uskute¢iiovani motorisace sovétské armady vSeobecné a jednotlivych
slozek zvlasté pouziti vozidel se znacénou schopnosti pohybu v terénu.
K tomu se v sovétské armadé také skutecéné prihlizi a hlavnim poza-
davkem na motorova vozidla pro ucely armady je znac¢nid schopnost
pohybu v terénu.

Podle sovétského pojeti o motorisaci a mechanisaci armady lze miti
za to, Ze dojde k organisaci moderni jezdecké divise s velkou pohybli-
vosti a se znacnou bojovou silou pravé proto, Zze k jezdectvu byly zara-
dény prvky mechanisace a motorisace.

Polskada armada.

Vyvoj motorisace jezdectva v polské armadé je dosti rychly, nebot
chapou, Ze pohyblivé motorisované jednotky jsou pro pruzkumné ucely
a pro ruzné operativni i taktické ukoly velmi vyhodné a nutné.

Jiz davno byly konény pokusy s lehkou divisi tohoto sloZeni: stib
divise, 4 jezdecké pluky, technickd eskadrona, spojovaci eskadrona,
jizdny délostielecky oddil, délostrelecky oddil motorisovany, motoriso-
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vany pési pluk (na nakladnich automobilech), oddil obrnénych automo-
bili o dvou eskadrondch (terénni vozidla), ceta lehké utoéné vozby
(15 vozidel), motocyklisticka eskadrona, motorisované trény. Spojovaci
a technicka eskadrona rovnéz motorisovany.

Tato organisace jezdecke divise se blizi organisaci anglické jezdecké
divise, slozené z jezdecké brigady a z obrnéné brigady. Vyhodami této
polské jezdecké divise jsou najisto velkd pohyblivost, velka bojova sila
a hlavné vyhoda moznosti prekvapeni.

U ostatnich jezdeckych divisi jsou zatim jen oddily OA. rfaznych
typt a celkem nemodernich. Poéitd se pravdépodobné se zavedenim OA.
terénnich Kegresse, kterych se uziva ve Francii. Lze vSak ocekavati,
ze jezdecké divise budou vybaveny oddily OA. a péSimi jednotkami,
vezenymi na nakladnich automobilech.

Vseobecné muzeme Tici, Ze se pri provadéni motorisace jezdectva
v cizich armadach jde za témito cili:

motorisace trénii, aby bylo ulehéeno jezdetim na pochodu i v boji
a aby bylo dosaZeno vétsi pohyblivosti a rychlosti pri zasobovani
a odsunech,

pridéleni automobili a motocyklu jezdeckym plukum jako pro-
stredkti pruzkumnych a spojovacich a k dopravé stabi,

utvoreni velkych jezdeckych jednotek (divisi nebo brigad) sloZenych
z jezdectva a z mechanisovanych a motorisovanych jednotek.

VI.
Motorisace deélostielectva v cizich armadach.

Problém motorisace délostrelectva byl ve vsech témér armadach
reSen drive nezli problém motorisace péchoty a jezdectva. ReSeni tohoto
problému je ovSsem v riuznych armadach rizné.

Motorisace tézkého deélostielectva je provedena ve vSech armadach,
které je maji, a to podle druhu materialu. Motorisace hrubého a lehkéno
polniho délostrelectva je resena nékolika zpusoby:

1. Délo je dopravovano na nakladnim automobilu. Pro pfesun s cest
do palebnych postaveni musi byti dopraveno traktorem, ktery je pro
kazdé délo vezen na zvlastnim automobilu.

Tento zpusob mé cetné nevyhody:

je drahy (pro kazdé délo traktor a auto, které je veze),

neni-li k dopravé dél a traktort pouzZito terénnich vozidel, vznika
velké nebezpeci, Ze se deélostfelectvo nedostane kupfedu pro poruseni
komunikaci, ztrati ¢as nutnym objizdénim pFekazky a je za pochodu
znac¢né zranitelné ze vzduchu,

ztrata casu pri vykladani a nakladani dél a traktort pfi zaujimani
palebnych postaveni, nebo pfi zméné palebnych postaveni,

potize pti dopravé stieliva do palebnych postaveni baterii.

2. Délo je vezeno na 6kolovém nakladnim automobilu, ktery lze
navinutim na kola pasi preméniti na vozidlo, majici uréitou schopnost
pohybu v terénu.

Vyhody proti predchézejicimu zplisobu:
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jest lacinéjsi (Gspora na vozidlech a traktorech),

mensi zranitelnost ze vzduchu za pochodd, budou-li pFi nebezpeci
leteckého tutoku navinuty pasy,

automobil s délem muzZe zajeti pfimo do palebného postaveni.

Nevyhody:

ztrata c¢asu s vykladanim a nakladanim dél pri zaujeti a zméné
palebného postaveni.

3. Délo ije postaveno na kolovém perovaném podvozku taZeném
nakladnim automobilem. Neni-li automobil prizpusoben tak, jako za 2.,
mé tento zptusob vSechny nevyhody uvedené za 2., vyjimajic ztratu casu
s vykladanim déla. Je-li automobil terénni, ma tento zpusob vSechny
vyhody uvedené za 2.

4. Délo je postaveno na pasovém podvozku a je tazeno traktorem
rovnéz na pasech, se znacnou schopnosti pohybu v terénu.

Tohoto zplsobu se pouzivd nejvice v Anglii pouZitim traktoru
Carden-Lloyd. Zda se, Ze tento zpusob proti predchazejicim je nejlepsi
co do pohyblivosti v terénu, zranitelnosti ze vzduchu a rychlosti v za-
ujimani a zméné palebnych postaveni.

Nevyhoda muze byti spatfovana v brzkém opotrebeni pasu.

5. Konecné polni déla jsou namontovana na chassis motorového
vozidla kolového nebo pasového. Délo muze zajeti s cesty primo do
palebného postaveni. Je-li automobil kolovy terénni nebo péasovy, ma
takové délostrelectvo znacnou schopnost pohybu v terénu, tedy velkou
taktickou pohyblivost.

Zda se, ze timto zplUsobem je problém motorisace délostrelectva
polniho zatim vyreSen co nejlépe.

Jest ovisem prirozené, ze i trény takového délostrelectva musi byti
motorisovany, pri ¢emz pro bojové trény nutno pozadovati vozidla
terénni, aby strelivo mohlo byti dovazeno az do palebnych postaveni
baterii.

VIL :
Mechanisace armady s hlediska techuického.

V predchazejicich statich jsem podal myslenky a nazory ruznych
vojenskych odbornikt cizich armad na otdzky motorisace a hlavné jsem
se snazil vyliGiti taktické a operativni pouziti motorisovanych a RJ., ne-
budu vsak pojednavati o pouziti mechanisovanych jednotek a obrané
proti nim, protoze o tom maji témér vsechny armady dosti podrobné
predpisy, a¢ nelze fFici, Ze cely problém pouziti mechanisovanych jed-
notek, jejich vzajemna spoluprace s motorisovanymi i obycejnymi jed-
notkami je definitivné a Uplné rozreSena.

Rovnéz tak neni dodnes rozreSena otazka technicko-konstruktivni
ani u tanku, (atoéné vozby), ani u obrnénych automobilii, ba miZeme
fici, ze v té véci panuje velky zmatek, ktery je dusledkem jednostran-
ného nazirani pri reSeni velmi slozité otazky o pouziti techniky v boji
a v nemensi mire téz dusledkem ruznorodosti pozadavku taktika, tech-
nika a vyrobce, co se tyka konstruktivnich vlastnosti obrnénych vozidel.
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Konstruktér bude se snazit dosdhnouti co nejlepsich vlastnosti bo-
jového vozidla, taktik bude pozadovati mozZnost vyuZiti bojového vozidla
co mozni nejvSestrannéji a vyrobce bude miti zajem na jeho standardi-
saci. Sjednotiti vSechny t¥i rizné pozadavky jest jisté velmi obtiZné.
Kromé toho je znamo, Ze se ruzné bojové tkoly nedaji témér nikdy reSiti
tymiz prostfedky se stejnym uspéchem a Ze soudoba technika nedovoluje
zustati stati na misté, nebot to by znamenalo zrovna tolik, jako jiti zpét.

Dnes jiZ situace v oboru bojové vozby pokrodila tak daleko, ze je
mozné na pr. obrnény automobil casteéné nahraditi tanéikem proto, Ze
oboje vozidla jsou bojovymi vozidly, avsak ani jedno vozidlo bojové ne-
bude plniti s uspéchem ulohy, pro néz je prizptsobeno vozidlo jiné.

V jakém sméru se vyviji rozvoj mechanisace v cizich armadach?
Chronologicky lze pozorovati tento vyvoj:

kolova obrnéna vozidla,

obrnénd vozidla s pasy,

polopasova vozidla,

kombinovana vozidla.

R. 1930 bylo asi 100 rtznych typt obrnénych vozidel, z nichz vice
nez 50% pripadalo na kolova obrnéna vozidla (obrnéné automobily).

Se vzristem novych typa tankd se nezmenSuje pocet novych typu
-obrnénych automobild.

V konstrukei tankt muzeme sledovati tento vyvoj:
Roku 1918 byly tanky Ttunové a 33tunové,

Sl o)) ST ,  68tunovy (Char 2C),

” 1924 ” 3] 6‘7 ”

yy | FAD29 T I

sy 19260 ST il a T4tunovy,

o AO2TN ,, soucasné s 1'5t. a 2'2t., konstruuje se 7 8tu-

novy a 20tunovy,
» 1928 se objevuji tanky 2t., 2'5t., 3'9t. a 8tunoveé,
» 1929 tanky 1’4 tuny (Carden Lloyd), 5-, 12-, 16tunové a kom-
binovany tank Cristi.

Z toho vidime, Ze o standardisaci nemuze zatim byti ani reci, a je
tu jen snaha najiti nejvhodnéjsi typ, ktery by se hodil k plnéni ruznych
tukolll. VSeobecné tendence jsou zrejmé: zvétSeni tloustky pancite, zvét-
Seni vyzbroje a rychlosti. Pokud jde o vahu a rozméry obrnénych vo-
zidel, jsou hlavnimi predevsim bojové ukoly. Vyvoj obrnénych automo-
bild jde ve sméru moznosti pohybu mimo cesty ovSem jiného stupné nezli
u tankt. Od soudobého obrnéného automobilu se zad4d moznost obejiti
prekazek na komunikacich, avSak nezadi se zaménéni jeho vlastnosti za
vlastnosti tanku. Proto se konstruuji OA. 6kolova s vykyvnymi osami
nebo polohousenkovité. I u obrnéného automobilu zavisi vaha a rozmér
na tkolech. Vedle malych Tt. OA. mame lehké OA.

Prozatim nelze mluvit o unifikaci bojového vozidla. — OA. stoji tu
tésné vedle tanku a musime byti pfipraveni, Ze se v budouci valce se-
tkame s jednim i druhym.

VSeobecné muZeme zhodnotiti nynéjsi situaci ve vyvoji obrnénych
vozidel takto:

a) Pritomna doba se jevi dobou hledani nejlepsich bhojovych vo-
zidel hodicich se k plnéni riznorodych tikolu. Je charakterisovana obje-
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venim se ¢etnych novych typu konstruovanych casto s cilem dosdhnouti
nejvétiiho vnéjsiho efektu mimo zavislost na skuteénych operativné tak-
tickych potrebach a ekonomickych moznostech masové vyroby.

b) Dosazeni efektu v technice stavby stroju pusobi casto, ze se ta-
kové stroje prijimaji jako nejlepsi a Ze se jevi neduveéra ke strojum star-
siho puvodu a prakticky vyzkouSenym.

¢) V konstruovani bojovych vozidel ve skutecnosti nelze videti
zadny plan. Kazdy stat a v ném témér kazdy konstruktér se divdi na
konstrukei bhojovych vozidel s hlediska, které se mu zda nejvhodnéjsim
a nejprijatelnéjsim a éasto i nejvyhodnéjsim s hlediska obchodniho.

d) Vyvoj techniky v budovani obrnénych vozidel jde dvéma sméry.
Kolova vozidla se uchyluji vice ve sméru pozadavku rychlosti, pasova
pak vétSinou ve sméru pozadavku veétsi schopnosti pohybu v terénu.
Polopasova vozidla se snazi sjednotiti v sobé oba typy predchazejici,
avsak jejich rozsireni prekazi objeveni se kombinovanych vozidel, ktera
jsou konstruktivné dokonalejsi a mohou byti prototypem jednotného bo-
jového vozidla.

e) Vzhledem k riznému vyvoji dostavaji vozidla ruzné vlastnosti
a urceni k reSeni ruznych ukoli. Lacinym a jednoduchym strojum, které
budou s to vyplniti tkoly, jez mohou vyplniti stroje slozitéjsi a drazsi,
bude jisté vzdy davana prednost.

Pocitati s universalnosti nebo s Uplnou zaménitelnosti obrnénych
vozidel nedovoluje soucasny stav techniky a rovnéz tak s objevenim se
novych vozidel bude se Fizeni boje komplikovati misto zjednodusovati.

f) Z existujicich typa vozidel maji prakticky vyznam OA., stiedni
a lehké tanky a tanciky.

Ukolem OA. bude daleky prizkum jako dusledek jejich operativni
pohyblivosti, pomérné malé zranitelnosti (pancit a rychlost pohybu).
Ony nahmatavaji nepritele na hlavnich smérech, doplaujice zpravy zi-
skané letectvem a agenty, ziskané zpravy rychle dodavaji prisluSnému
velitelstvi. K tomu ucelu se jich pouziva bud samostatné nebo jako pod-
pory jinych zbrani, hlavné jezdectva. Mohutnost jejich palby dovoluje
jim pustiti se na kratkou dobu do boje k podpotfe druhych zbrani.
OA. Ize snadno Fiditi a proti tankiim je pomérné lacinéjsi, vyzaduje viak
pro své pouziti dobré a husté komunikaéni sité.

Tancik se jevi pro své vlastnosti (dosti znacéna rychlost, silny pan-
cir, palebné zbrané, mala zranitelnost pro rychlost, pancit a malé roz-
méry) bojovym vozidlem pro rychlé prekvapujici tidery. Pravé pro malé
rozméry, které mu umoznuji dobré maskovani a skryti v terénu, muze
ho byti uspésné pouzito k prizkumu, avSak co se tyka rychlosti, musi
ustoupiti OA. — Neni vyhodné pouzivati ho po vlastni nipravé na velké
vzdalenosti, protoze se rychle opotiebuji pasy (zvlasté po tvrdych ce-
stach), zato vSak muze ho byti s vyhodou pouzito na kratké vzdalenosti
jako podpory OA., aby jim odstranoval z cesty palebné prekazky, ktevé
jsou v terénu mimo cestu pohybu OA., a kdyz OA. samy nejsou s to ta-
kové prekazky odstraniti, proklouznouti mimo né, nebo je obejiti.
Tanciky mohou velmi dobfe doplniti zpravy ziskané OA. tim, Ze snadnéji
proniknou do nep¥. sestavy. Ony poskytnou vydatnou pomoc jinym zbra-
nim, zvlasté péchoté pri jejim pruzkumu provadéném bojem. Jejich tak-
ticka pohyblivost umoznuje jim spolupracovati s péchotou a poméhati
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ji pisobenim do boku a tylu nepritele. Vyuziti tanéiku s jezdectvern da
tentyz uspéch jako u péchoty, avSak je méné vyhodné, nebot jezdectvo
prekonava vétsi vzdalenosti a tim by se tancik pohybujici se po vlastni
napravé znacné brzy opotfeboval. Dati mu pro jeho prevoz nakladni au-
tomobil, zdrazilo by jej a éinilo by jej na pochodu do jisté miry zavislym
na dobrych cestach. TanéCik dokazal na anglickych manévrech, Ze jc
velmi dobrym prostredkem k primé palebné podpore péchoty.

Tézky tank se jevi hlavné zbrani posiéni valky. V pohybné vélce
maji vyznam jen tanky stiedni a lehké, které maji znacnou taktickou
pohyblivost a dostateénou palebnou mohutnost. Jejich pasy a rozméry
dovoluji jim prekonavati pieckazky casto nepfekonatelné pro jiné druhy
zbrani. Jejich pohyblivost jim dovoluje vyhnouti se délové palbé a jejich
palebnid mohutnost dovoluje zase ttociti na nepritele bez podpory jinych
zhrani. Aby vSak mohly udrzeti dobytou posici, potfebuji pomoci dru-
hych zbrani (péchoty, délostrelectva atd.). O pochodech po vlastni na-
pravé a na vétsi vzdalenosti plati totéz, co bylo Feceno u tanciku, s tim
jesté rozdilem, Ze posadka tanku ztraci pfi diouhém pochodu bojovou
schopnost. Pfevoz na automobilech zdraZuje jiz i tak znacné drahé vo-
zidlo. Proto nutno pouziti tanku k dosazeni rozhodujiciho tspéchu; nelze
jimi z ekonomickych divoda nahrazovati tancéiky a tim méné obrnéné
automobily. Tanky jsou vSeobecné uznanou zbrani a jisté se objevi na
bitevnim poli hned na pocatku valky.

Polopasova vozidla maii vlastnosti a nedostatky tanku i OA., aé
svou konstrukei jsou blize OA., jsou vsak draz$i nez OA. a maji mensi
rychlost. Proto lze jich pouZzit s mensim uspéchem k dalekému pri-
zkumu, s velikym pak uspéchem pri taktickém pouziti. Setkame se
s nimi nejcastéji jako s palebnou podporou jezdeckych jednotek.

Kombinovana vozidla by méla podle myslenky svych konstruktéri
miti velkou operativni pohyblivost (na kolech), nahrazujice uplné OA.,
Gplnou schopnost pohybu v terénu (na pasech), nahrazujice tiplné tanky.
Le¢ jejich konstrukce dodnes neni tak dokonald, aby mély vlastnosti
jednéch i druhych. Pfeména chodu (u tanku Cristi) vyZaduje mnoho
¢asu a namahy, ¢imz se zmensuje jejich pohyblivost. Palebni sila a po-
sadka tohoto tanku jsou prili§ malé proti sile motoru (338 HP) a vaze
tanku (asi 10 t). Lze se na néj divati jako na tank zku$ebni. Dalsi jeho
zdokonaleni a zlevnéni muZe dati vyborné vozidlo, které bude s to splniti
rizné tkoly OA. a mozné i nahradit jini obrnéna vozidla uplné.

Z toho, co bylo feceno, ize dojiti k zavéru, ze za nynéjsiho stavu vy-
voje mechanisace nelze OA. s tanky navzajem zaméniti, nebot moZnost
jich zaménéni jest omezena ruznymi tkoly, k nimZ se hodi, a¢ na druhé
strané maji nékteré spolec¢né vlastnosti. OA. i tank jsou v pritomné dobhé
rovnocennymi vozidly.
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