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Major g§t. FrantiSek Papousek:

Motorisace a mechanisace armady.

(Pokracovéani.)

Vlivstavucest pocasi,denniaroé¢nidoby
na pochodRJ.

Pojednavaje o motorisaci armady a o RJ. povazuji za nutné zminiti
se téz o vlivu vySe uvedenych cinitelt na pochod RJ.

Technické vlastnosti stroju, kterych se pouziva k dopravé bojovniki
a zbrani, maji pfes znacnou dokonalost mnoho nedostatkt, které za urdi-
tych okolnosti zna¢né zmensuji jejich strategickou pohyblivost. Zavislost
automobilu na cestdch — byt i jen ¢astecnd pro moznost pohybu v terénu
— zustava dosud faktorem ne uplné rozieSenym. Sestikolové nebo osmi-
kolové automobily zmensuji sice tuto zavislost, avSak nedovoluji tiplné
pohyb kolon mimo cesty a po jakémkoli terénu. Motorova vozidla na pa-
sech jsou méné zavisld na cestach, prece vSak neni Uiplné odstranéna je-
jich zavislost na vlastnostech terénu (silné Clenity terén, mocaly, husté
lesy a vodni toky). Problém organisace pochodu RJ. je proto velmi
slozity.

Silnice. VétSina nasich silnic (okresni silnice) méa Sitku 6—6'5m
(vozovka 45 a bm). Tato S§itka vyhovuje pro tézka motorova vozidla
(tézké nakladni automobily, tanky a OA.) pro dopravu v obou smérech
nosti od okraje silnice. Nevyhovuji vSak pro ona vozidla Sitky 2 m,
nebot pri rozstupu mezi vozidly 1 m, zistavad po obou stranach silnice
od jejich okraju jen 0'5—0'75 m; to je malo, nebot vznik4 nebezpedi, Ze
takové vozidlo odiizne okraj silnice a sjede do silniéniho p¥ikopu. Do-
voluje tedy vétSina naSich silnic bezpec¢nou dopravu v obou smérech jen
pro tézka motorova vozidla 1'5—1'7 m Siroka p¥i rozstupu 0'5 m. Tanky,
kterych se pouzivid v ruznych armédach, maji §itku od 1'7 m do 3 m
(francouzsky Renault 174 m) a OA. Sitku od 14 m do 2'4 m.

Zde musim zdérazniti jak je dulezité aby kon-
struktér tézkych vojenskych nakladnich automo-
biltaobrnéné vozbymélnamyslivlastnosti komuni-
kacénisité.

Sjeti kolovych motorovych vozidel obycejnych do volného terénu se
silnice bez predchozi Gpravy (nejsou-li mustky) je nemoZné a je velice
nepfijemné zvlasté pri nepr. utoku ze vzduchu, nebo porusi-li neptitel
silnici a poloZi-li na ni prekazky. A tu zase vynikad nutnost,
abytakovavozidlabylaterénnisurcitouschopnosti
pfekonidvatine prilis Siroké prekazky aabyukolon
takovych vozidel byly organicky zafadény zbrané
protiletectvu, proti obrnénym vozidlum a jednotky
zenijni.

U pascvych vozidel trpi na silnicich zna¢né zase jejich pasy, nebot
se rychle opotfebuji. Neni-li silnice vroubena vysokym stromoiadim,
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neskyta skryt pied neptatelskym vzduSnym pozorovanim a zvlasté za
velmi suchého pocasi prozradi rozvifeny prach kolonu.

UdrZované vozové a polni cesty. Jsou-li suché, vyrov-
naji se svymi vlastnostmi silnicim, ba maji proti nim jista plus: pred:
jizdéni a vyhybani vozidel je snazsi, rozclenéni kolony do §ifky lze snad-
néji provésti, pasy vozidel trpi méné, niceni provedena nepritelem a pre-
kézky na polnich cestach lze snadnéji obejiti. :

Nevyhodou je, Ze rychlost pohybu je na nich mensi a Ze jejich ne-
rovnosti trpi chassis motorovych vozidel.

Pochod pfes pole. S taktického hlediska se jevi pohyb moto-
risovanych a mechanisovanych jednotek pfes pole za prFiznivych po-
vétrnostnich podminek nejvyhodnéjsim, ovsemZe organisace a provedeni
takového pochodu jsou primo zavislé na vsSeobecné charakteristice te-
rénu. Hornaty terén, lesy, mocaly, terén rozbrazdény piikopy, uvozy
a potoky znemoziiuje iplné pohyb kolony pres pole. S technického hle-
diska se jevi pii pohybu kolony pres pole tyto potiZe: vétsi spotieba
pohonnych hmot, zmenSeni rychlosti pohybu o 50% a téZkosti pfi se-
stavovani kolony, protoZe ne vSechny stroje mohou se pohybovati v li-
hovolném terénu.

Tvrdost piady. S vlivem celkové konfigurace terénu méa na
pochod téz vliv tvrdost pudy, ktera se projevuje pri tfeni kol a pasi,
coz se odrazi na hnacich hridelich. Tvrdost pudy je veli¢ina za riznych
povétrnostnich podminek zna¢né proménlivd. Za suchého pocasi jinak
dobré cesty polni pusobi za deStivého pocasi velké obtiZze prFi pohybu
kolony, ktery je na nich mozny jen ojedinélym strojim nebo mensim
kolonam sloZenym z vozidel na pasech. Moznost pohybu motorovych vo-
zidel po piscitych cestach za desStivého pocasi je vétsi nezli za sucha.
Je-li vSak vrstva pisku vétsi nez 20 ¢cm, nemohou se kolové automobily
po takové cesté nebo po takovém terénu pohybovati viitbec. P¥i pohybu
motorovych vozidel po polnich cestich za destivého pocasi nebo po piséi-
tych cestach a terénu doporucuje se dati do &ela kolony vozidla na pi-
sech, ktera stlac¢i cestu a usnadni pohyb motorovych vozidel kolovych.
Pri pohybu po polnich cestich za deStivého podasi je zdhodno dati na.
pasy jesté hmatadla, na kola Fetézy, aby se zvétsilo tieni.

Roc¢ni doba. Na po¢atku jara a na podzim bude pouZiti motori-
sovanych a mechanisovanych jednotek pro dosti éasté desté nebo i na-
ledi zna¢né ztiZeno. V zimé&, pii zna¢néjsi tlouStce snéhové pokryvky
nebude ize bez pfedchozich opatfeni pouziti motorisovanych a mechani-
sovanych jednotek. Vliv mrazu na motory chlazené vodou, na obsluhu
a nutnost riznych opatfeni netfeba zvlast zdraziovati. Vse to vyza-
duje dukladné piipravy pochodu a dosti ¢éasu. Rychlost pohybu kolony
se zmenSuje v zimé podle tloustky snéhové vrstvy a podle hodnoty ko-
munikace a bude se pohybovati od 15 do 50 % proti rychlosti za nor-
malnich podminek v 1été.

Husta mlha a noc zmensuji rychlost pohybu o 50% proti pohybu
za dne a za normalnich okolnosti. Ma-li byti pohyb v noci a za husté
mlhy utajen, musi vozidla jeti s pritlumenymi svétly nebo viibec bez
svétel. To znaéné unavuje ridide a zmenSuje se rychlost. Aby tyto po-
tize byly zmenSeny, nutno uéiniti uréita opatieni.
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VlivtechnikynaorganisacipochoduRJ ana
jednotky samy.

Soudoby rozvoj vojenského letectvi a chemickych valeénych pro-
stfedkl jest jednim z vaZnych éinitelti plisobicich vSeobecné na organi-
saci a provedeni pochodu kterékoliv jednotky a motorisované a mecha-
nisované jednotky zvlasté.

Zvlastnosti vlivu téchto technickych vymoZenosti jest, Ze jejich pu-
sobenim trpi jednotka dvojimi ztratami — motoru i Zivé sily. Ztrata
motorti znamend preménéni jednotky v péchotu slabou podétem a kva-
litou, ztrata zivé sily pak znacné zmenSeni palebné sily nebo vyradéni
bojového vozidla z ¢innosti viibec.

Moznost dvojich ztrat jest u kterékoli jednotky pési, délostielecké,
jezdecké atd., avsSak u RJ. bude mnohem citlivéjsi a nebezpeénéjsi.
Ztrata zasobovacich trént obycejné péchoty, jezdectva atd. nemé jesté
v zapéti jejich vyradéni z boje, nebot mohou ziti z mistnich zdroji nebo
obejiti se o jistou dobu i bez pravidelného zasobovani, hlavné provian-
tem a krmivem. Zniceni zasobovacich stfedisk pohonnych hmot miuize
miti za nasledek odsouzeni RJ. k Uplné neéinnosti a k poraZce. Aby bylo
Celeno ztratdm vozidel nebo Zivé sily, nutno, aby RJ. méla urditou za-
lohu personalu (bojovnikt i #idiéu) i vozidel u sebe v mnoZstvi tmér-
ném velikosti jednotky.

Vliv éinnosti nepratelského letectva na pochod RJ.
a jak ji céeliti.

Zbrané letectva budou niciti nejen zivou silu RJ., ale i stroje ne-
majici panci¥. Nejuc¢innéji muze letectvo plsobiti na pochodujici RJ.,
bude-li ji moci napadnouti p¥i jejim prachodu soutéskou, lesem, obydle-
nymi misty a p. Cinnosti letectva, t. j. stfelbou z kulometii a bombardo-
vanim kolon RJ., mohou byti néktera vozidla u¢inéna neschopnymi dal-
siho pohybu a muze vzniknouti zataraseni cesty, coz je nejvhodnéjsi
okamzik pro bojového letce, aby zpusobil RJ. zna¢né ztraty. Ma-li byti
letecky nept. utok na kolony RJ. Gspésny, musi byti proveden s piekva-
penim a kdyZ je RJ. v takové situaci, z niz velmi téZko muZe provesti
rozélenéni do Sirky (v soutésce, pochoduje-li po silnici vedouci lesem
anebo mocalem). Utok provede letec od cela kolony k jeji zadi, aby po-
Skodil predni vozidla (ucpal cestu) a vynutil si zastaveni kolony. Tim
ziska letec nejvyhodnéjsi podminky ¢asové a k dalsimu snadnéjsimu pu-
sobeni na kolonu.

Proto nutno pii organisovani pochodu RJ. a pri jeho provadéni
(myslena ovSem vétsi RJ.) uciniti tato opatfeni: hloubka jedné kolony
nema byti vétsi nez 4 km (t. j. jednotka asi v sile motorisovaného pra-
poru), vzdalenosti mezi motorovymi vozidly udrzovati nad 50 m, aby
leteckd puma nemohla poskoditi nebo zniciti najednou dvé vozidla, roz-
¢lenit kolonu do §irky drive, nez bude nucena prochazet prostory na-
prosto odkrytymi, soutéskami (p#i prichodu soutések nutno zvétsiti
vzdalenosti mezi vozidly a kolonami a zameziti hromadéni jednotek pred
vchodem do soutésky); v cele, uprostfed a na zadi kolony miti zvlastni
organy, které maji za kol rychle odstranovat havarovana vozidla, po-
kracovat pii leteckém tutoku v pohybu, organisovat protiletadlovou
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obranu v &ele, uprostied a na zadi kolony a mit pohyblivé prostiedky
protiletadlové obrany k ochrané kolony pfi prochazeni misty nejnebez-
peénéjéimi a chrénit pochod kolony RJ. za dne stihacim letectvem.

Vliiv chemickych bojovych prostifedku na RJ.
za pochodu

Stav sou¢asnych chemickych hbojovych prostiedktt dovoluje Siroce
jich pouziti ve vSech fazich boje a v rozmanitych situacich. _Otok che-
mickymi bojovymi prostfedky na pochodujici RJ. se da nejuspesnéji pro-
vésti dvojim zplisobem: véasnym zamoienim mist a prostori pochodu
bojovymi plyny, piimym plynovym utokem ze vzduchu. :

Uéinek bojovych plynti na Zivou silu a na material RJ. bude ruzny
podle povahy pouzitého plynu. 1

Plyny s uéinkem trvalym. Ziva sila v neo_brnenychv vo-
zidlech bude trpéti Gi¢inkem bojovych plynu zrovna tak - J.ako obycejna
péchota, jezdectvo atd. Rozdil bude jen v tom, Ze bojovnici R.’I. nebudou
v pfimém styku s plynem, ponévadZ prostory zamorené trvalym plynem
prekonaji na motorovych vozidlech a s nasazenymi plynovymi maskami.
Plyn se zachyti na kola nebo na pasy a bude jimi rozpraSovan do
vzduchu a na vozidla. A tu stojime pred reSenim otazky, jak zbavit mo-
torova vozidla plynt s uc¢inkem trvalym.

Uéinek plynovych par na motor je podle ziskanych zkuSenosti tak
nepatrny, Ze to nestoji ani za feé. Plynové pary vnikajici do motoru se
setkdavaji se soucastkami jednak dobfe namazanymi olejem, jednak
s dosti vysokou teplotou v motoru, ktera je neutralisuje. Vnéjsi casti
motoru (blok, pfivody pohonnych hmot, elektrické zarizeni a vedeni)
mohou byti snadno zbaveny plynu omytim jich neutralisa¢nimi latkami.
Tézsi je neutralisovat Géinek plynu, ktery koly a pasy je rozstfikovan
na chassis a karoserii a ktery se vypafuje a plsobi pak na Zivou silu
ve vozidle. Zbavit kola a pasy plynt neni obtizné, ponévadz se to pro-
vede samo sebou, jakmile se vozidlo bude pohybovati nezamofenym te-
rénem a kola a pasy se budou dotykati pudy nezamotené plynem. Po-
trisnéni vnéjsich ¢asti vozidla plynem rozst¥ikovanym koly nebo pasy
za pohybu da se predejiti dvojim zptisobem:

nad koly nebo pasy se umisti naddobky s neutralisaéni latkou. Pri
pohybu vozidla vytéka na kola (pasy) neutralisacni litka a tim se zba-
vuji plynu. Pocet téchto nadobek bude zaviseti na velikosti kol (pasi);

na kolovych vozidlech miti misto nidobek pedusky dikladné na-
saklé neutralisa¢nimi latkami, jimiZ by se zbavovala kola plynii. Byly
by umistény a zarizeny po zpusobu brzd u obyéejnych vozidel s kon-
skym potahem.

Plyny prchavé. Malo prchavé bojové plyny, jsouce vssavany
do karburatoru piFi tvofeni vybusSné smési, mohou zptisobiti nepravidel-
nosti pri jejim tvoreni a tim porusit stejnomérnost prace motoru. Ca-
sticky prchavého plynu mohou se usazovati na sviékich a tim porusiti
jejich funkei; to se oviem muZe stati jen tehdy, stoji-li vozidlo v pro-
storu plynem zamoreném se zastavenym motorem, nebot je-li motor
v Cinnosti, zamezuje vzdusny proud vznikajici pohybem chladici vrtulky
a proudénim nad motorovym blokem usazovani plynovych &astiéek na
svickich. Nehledé k tomu, nutno miti kolem karburaéniho systému ne-
propustny filtr, aby neutralisace bojového plynu byla co nejbezpeénéjsi.
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Vliv obojich plynt na Zivou silu v motorovych vozidlech je tyz, jako
na obyéejnd nemotorisovana vojska, a proto i opatfeni proti jejich
Géinku budou stejni. Vyhoda vSak bude za pochodu na strané vojsk mo-
torisovanych, ponévadz nejsou tak naméahana jako obycejné pési jednotky.

II1.
Jest jiz v miru nutno postavit motorisované, mechanisované jednotky
a RJ?

U mechanisovanych jednotek jest odpovédi na danou otazku prosta
skutetnost jejich existence (jsou jednotky obrnénych automobila a
itoéné vozhy) ve vSech modernich armadach, protoze jiz ve svétoveé
valce jich bylo pouzito a osvédéily se a povaleénym technickym zdoko-
nalenim se staly vybornymi utoénymi prostredky.

Méame-li si dati odpovéd na otdzku o nutnosti motorisovanych jed-
notek jiz v miru, tfeba si uvédomiti, Ze mohou byti vlastné dvoji moto-
risované jednotky, a to:

docasné motorisované a

stalé motorisované jednotky.

Postaviti jiz v miru docasné motorisované jednotky zda se nehospo-
darnym, ponévadz za valky vzniknou v cetnych pripadech jako improvi-
sace béhem bhojovych akei. A ponévadz ve valce se s nimi zcela uréité
setkame, bylo by treba v miru alespon reglementovati jejich organisaci.
Reglementaci je mySleno pfesné stanoveni, co bude naloZeno na moto-
rovych vozidlech a co se bude presunovati po vlastni napravé nebo
pésky, jakoz i zpusob jich pouziti v boji, jak to ucinilo Némecko v pied-
pise ,,Pouziti automobilniho transportu pro boj“, a Francie v prislusnych
statich Polniho Fadu z roku 1929.

Povazuji to i u nas za nutné pro vycvik $tabd a veliteld.

Stalé motorisované jednotky péchoty by musily miti
ovSem terénni vozidla, aby se mohly pohybovati mimo cesty. Lisi se od
obycejnych pésich jednotek a od pésich jednotek prevaZenych na auto-
mobilech a od docasné motorisovanych jak organisaci, tak i vlastni
taktikou.

Vyhody i nevyhody motorisovanych jednotek byly v predchozich
statich dostateéné zdtraznény. Postavit je jiz v miru bude nutné, jestliZe
uzname nutnost organisovati RJ. Z dalsich stati uvidime, Ze motoriso-
vané jednotky péchoty (o délostfelectvu nemluvim, nebot to jest otizka
sama pro sebe) jsou v nékterych velkych armadach organisovany jako
jednotky stalé, tedy ne jenom k tcéelim zkuSebnim nebo vycvikovym.

Rychlé jednotky.

Rekl jsem, Ze rychlé jednotky sluéuji v sobé vsechny dobré vlast-
nosti mechanisovanych i motorisovanych jednotek a Ze jsou vybornym
rychlym prvkem v rukou vyssiho veleni.

Mize jiti bud’ o malou nebo o velkou RJ.

Postaveni malych RJ. — piezvédnych oddili vysich jedno-
tek — da se jiz v miru uskutecniti bez zvlastnich potizi finanénich pfi
zisku znaéné vyhody zaleZejici v dokonalém mirovém vycviku muzstva
i veliteli a stabu pro tukoly, jez takové RJ. ve valce pripadnou.

Podivame-li se na nasi divisi, vidime, Ze velitel divise disponuje
DPO., ktery nelze nazvati modernim, i kdyby kromé jezdectva mohl miti
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cyklistickou jednotku a kdyby byl i nékdy zesile_n obrnépymi autgmo-
bily. Letectvo pracujici pro divisi nemuze dodati ty zpravy, lftere: po-
tiebuje velitel divise (silu a slozeni nepritele), a nemuze je dodayau ne-
pretrzite, ponévadZz ho nebude nikdy tolik, aby mohlo‘p’racovatlo nepre-
trzité. Pési prizkum je velmi pomaly a proti pohyblivému prizkumu
nepiitele disponujiciho znaénym poctem obrnénych autombild, rychlych
tankii (tanéikil), motorisovanou péchotou a motorisovanym délostie-
lectvem jest tiplné bez moci. Jaky by byl osud nyn&jsiho DPO. pfi stfet-
nuti s takovym nepf. prizkumem, netieba Siroce li¢iti a velitel divise
by mohl zistati beze zprav o nepriteli.

Mala RJ. jako prezvédny oddil divise by byla nejen organem pru-
zkumu, ale i dosti silnou pohyblivou jednotkou, které by mohl velitel di-
vise vyhodn& pouZiti v riznych situacich, kdy béhem operace nutno z ja-
kychkoli diivodd mit na urcitém misté rychle néjaké sily (k protiutoku,
k vyuziti ispéchu a k pronésledovani, pti Gstupu atd.).

Velké RJ. jsou jednotkami strategickymi a byly by disposiénimi
jednotkami HVOA., které by jich pouzilo samo nebo pridélilo podle po-
vahy operaci nékterym armadam v poli. :

Z toho, co bylo Feeno o pouziti RJ. v predchozich statich, myslim,
7e neni pochyby o nutnosti téz velké RJ. jako disposi¢niho prostiedku
HVOA. nebo velitele arméady, a proto povaZuji za nutné organisovati
a postaviti ji jiz v miru. Uskutecnéni toho zavisi ovSem na finanénich
moznostech armady, nebot takova velkd RJ. je zajisté draha. Nejsou-li
tyto finanéni mozZnosti, bylo by jisté na prospéch, kdyby jiz v miru byla
vypracovana organisace takové jednotky a predpisy pro jeji pouziti, aby
distojnicky sbor znal taktiku takové jednotky a znal zplisoby, jak ta-
kovym jednotkdm celiti. K ucéelim pokusnym a vycvikevym bylo by
podle mého nazoru dobfe postaviti alespon jednu vycvikovou RJ. veétsi.
Je na bile dni, Ze by RJ., at mala nebo velka, musila miti motorisovany
ostatni zbranég, jako délostrelectvo, Zenijni a telegrafni vojsko, specialni
jednotky a sluZzby. Zptsob, jak by se dalo v miru ptipraviti postaveni
RJ. v pripadé valky, vyplyne z dalSiho pojednani o zpusobu, jak je fe-
Sena tato otdzka v nékterych armadach cizich.

1v.
Dosavadni zpasob Feseni motorisace péchoty v cizich arméadach.

Zminim se o motorisaci péchoty obsirnéji, protoZe je to problém
choty uskuteciiuje nebo jaké pokusy jsou v tomto oboru ¢inény v né-
kterych cizich armadach.

1. Francie.

Motorisace se provadéla do posledni doby dvojim zplsobem:

a) Od r. 1928 byly organicky viadény do t¥i jezdeckych divisi t. zv.
»pluky vezenych dragounu (Dragons portés), a to po jednom do kazdé.
Tyto pluky maji vSak v miru jen po jednom praporu. Pluky vezenych
dragounti jsou ve skuteénosti stalou motorisovanou péchotou, t. j. maji
organicky a stile pridélena motorova vozidla, kterd jsou polopasovéhe
typu, se znacnou schopnosti pohybu v terénu a maji tedy znaénou ma-
névrovaci schopnost mimo cesty. Na pochodu a pfi manévrovani v terénu
az do okamziku, kdy se péchota musi vyloZiti z vozidel, pracuji podle




| T

374 (106) VOJENSKE ROZHLEDY

taktiky jezdectva, potom podle bojovych zasad obycejné péchoty. Vy-
kladany jsou tehdy, kdyz postup na motorovych vozidlech neni vice
mozny pro palbu nept. délostielectva nebo jinych nept. zbrani.

Ukolem ,,pluku vezenych dragount‘‘ byla vypomoc jezdecké divisi
v jeji bojové ¢innosti a zaleZel:
| v obsazeni a udrZeni vzdaleného prostoru az do pfichodu hlavnich
| sil jezdeckeé divise,
| v upoutani nepritele k zajisténi jeho obchvatu udernou skupinou
‘ jezdecké divise,
| ve zvétSeni palebné sily jezdectva na takovych éastech fronty, které

toho zvlast vyzadovaly, jako v obrané, v prilomu slabé organisované

ﬂ posice, k otevieni cesty jezdectvu a p.
‘ b) Od roku 1930 pocali se ve Francii divati na pouziti ,,plukt veze-
» nych dragount‘‘ ponékud jinak. Na manévrech byly jim pfidavany: od-
| dil OA., eskadrona cyklisti nebo motocyklisii, motorisované (vezené na
; automobilech) délostielectvo a nékdy i rota malych tanku.
|
|

Takové motorisované jednotce, kterou lze sméle nazvati RJ., byly
davany samostatné ukoly, jako zvédy, protiutoky atd.
Vedle tohoto zplisobu motorisace péchoty zaradéné do svazkiu jez-
deckych divisi, je ve Francii rozsifen nazor, Ze je nutno zaraditi moto-
| risovanou péchotu do organisace sboru a divise (zvlasté do divisnich
| prezvédnych oddili) a do organisace specidlnich skupin vysSich jed-
! notek, jimz budou svéreny specialni ukoly.
: Francouzsti vojensti odbornici v otazkidch motorisace a mechani-
] sace armady nesouhlasi Uplné s radikalnimi nizory vojenskych odbor-
nikt anglickych, co se tyka jejich feSeni, hlavné z davodu finanénich,
avSak jsou s nimi zajedno v tom, Ze je nutno dati armadé, hlavné pé-
choté, k usnadnéni jejich tézkych ukoli co moznd nejvice mechanic-
kych dopravnich a bojovych prostredki.

2. Anglie.

Motorisace péchoty v anglické armadé se jevi v tom, Ze byla u pé-

choty zavedena obrnénd kulometna vozidla na pasech typu Carden-
Lloyd; tim se dosdhne urychleni a ulehéeni presunu tézkych kulometi
i z jednoho palebného postaveni do druhého. Déale se motorisace u pé-
| choty projevuje v motorisaci praporniho a plukovniho délostielectva,
| které se dopravuje pomoci pasovych traktori Carden-Lloyd a Vickers.
! Traktory tahnou déla postavend na pasovych podvozcich. Konecné se
} projevuje motorisace péchoty téz v motorisaci bojového trénu.
i Hlavni ¢ast 1lidi takové motorisované péchoty se prevazi zatim auto-
| busy, avSak zamysli se zavésti pro dopravu osob poloobrnéné Sestiko-
| lové terénni automobily, vedle nichZ se zkouseji pro dopravu péchoty
osmikolova terénni auta.

Tak se snazi Anglicané pFi motorisaci péchoty predevsim o zvySeni
jeji taktické pohyblivosti zajiSténim nepretrzité palebné podpory pé-
choty rychlym presunem tézkych kulomett a tézkych zbrani péchoty
z jednoho palebného postaveni do druhého a motorisaci bojového trénu,
l coZ umoznuje péchoté zvétsiti jeji rychlost postupu.

! 3. Spojené staty severoamerické.

| V americké armadé se rozhodli motorisovati za ucely zkuSebnimi
' jeden pési pluk. Jeho charakteristickymi zvlaStnostmi jsou:

i uplné odstranéni koni pri dopravé jak veliteld, tak i materiéluy,
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motorisovany plukovni transport, ktery veze:

a) naklad drivéjsiho bojového a zisobovaciho trénu, zalohu Fidi¢h
motorovych vozidel, mechanikt a technikd,

b naklad kulometnych a muni¢nich dvoukolek kulometné roty a ves-
keren jeji personal,

¢) déla a dvoukolky s bojovymi zasobami roty, praporu, plukovniho
a praporniho délostfelectva a prislusny personil,

d) plukovni a praporni spojovaci cety,

e) osoby plukovniho a prapornich Stabu a Stabnich rot,

f) vedkery vystroj stfelcu, kterého v boji nutné nepotirebuji.

P&§i roty a ostatni jednotky pluku se presunuji pésky, nedostal-li
pluk motorisované transportni prostfedky od vysSsiho velitelstvi. Kromé
toho se zkou$i v americké armadé doprava 75 mm déla na automobilech
s predpokladem jeho zafadéni do motorisovanych jednotek.

Zalezi tedy motorisace americké péchoty zatim hlavné v motorisaci
kulometnych rot, veskerého trénu péchoty a vSech jejich palebnych pro-
stredkti a v odlehéeni péSdkovi tim, Ze se jeho vystroj, kterého nejmené
k boji potrebuje, veze na automobilech.

Bude-li takova motorisace provedena ve vétsi casti péchoty, bude
Ize jeji prevoz na motorovych vozidlech, jimiz disponuje vyssi veleni,
snadno provésti, resp. preménéni jich na Gplné motorisované jednotky
bude provedeno bez zvlastnich potizi. Bude to vyzadovati jen ptidéleni
motorovych vozidel pro pési roty a pro nékteré plukovni jednotky.

Bojové prostredky na pochodu neodstanou od péchoty prevaZené
na automobilech; po vyloZeni péSich rot a po odsunu motorovych vo-
zidel, ktera je prevezla, dostava péchota ihned svou normalni pohyb-

livost a zajisténi.

St4b praporu
/®&tdbont rota/

Kulometnd rote

Ceta prap.dsl.

Dopravni &eta praporu

Druistvo zd-
sob. trénu

DruZstvo bojo~-
vého trénu

5tdd doprav-
ni dety

[

leh. automobil
vel. praporu

!

leh. automobil
vel.kul. roty

=]

motooykl &
priv.vozikem

leh.autom. prap.
Stdbu & pro
prizkon

C:]dvn
1 1/2 t.autom.

Btddu roty

1 1/2 T.auzon.
na 75 mm d&lo

ﬁ:] tF

1 1/2 tun.autom.

pro tF1 pési
roty

1 1;2 t.autom.

8 pfivésnou ku-
ohyni pro Btéb
prap.,a8t.rotu
a &atu prap.d&l.

leh.autom. a
vel.doprav.
ety

tri
1 1/2 t.automo-
bily pro prap.
8poj.detu

1.5 t.éelou.

Btdbu 1.dety

l dva
1.5 t.autom.

na 75 mm délo

1 1/2 t.eutom.
pro kulomet.
rotu

t}—o 1331
1.5 t.autom.s
piiv.kuchyn{
pro 3 p#sl roty

1 1/2 t.autom.=
dilensky viz

0.75 t.automobi-
ly pro spoj.detu

£ styit
1.5 t.automobily
pro 4 kul.druZ.
Lety

dva
1.5 t.sutom.na
75 mm minomety

1.5 t.autom.pro
8t.prap. ,8t4b.

rotu a Zetu prap.
aél.

1.5 :.sutom.s

privésnou kuchy-
n{ pro kul.rotu

céikJ ndkl.

autom.s benzin.
eisternoun

dva
motocykly s piiv,
voziky pro spoj.
detu

Etyri
automobil
kul.druf,

1.5
pro
2.8

t.
4
ety

dva
1.5 t.sutom.na
stfelivo

dva
motooykly s
piiv.voziky pro
dva velitele det

pro l.dliot.a

motoo.s priv.voz.

Lepojent |

1.5 t.autom.pro
prap.dsl.

1.5 t.autom.pro
vieob.dlely

tE] dva

1.5 t.automobily
8 vodou pro pra=
por.

1.5 t.zdl.autom.

otyti
1.5 t.automobily
na dopravu vy=-
stroje strelcl

motoeykl s piiw,
vozikem vel.
dopr.drui.a
techn. pomocnika

motooykl.s piiv.
vozikem na drob-
né opravy a fize
nf girkulace.

Organisace motorovych vozidel p&iitho praporu v motorisovaném
americkém péSim pluku je patrni z uvedené tabulky.
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4. Némecko.

Organisovat a zrizovat stalé motorisované bojové jednotky je Né-
mecku zakazano mirovymi smlouvami. Tim je zbaveno moZnosti proveé-
riti zkouSkami spravnost jednoho nebo druhého zptsobu motorisace,
zato vSak teoreticky pracuje velmi intensivné v tomto oboru, vyuZivajic
vlastnich zkuSenosti ziskanych ve svétové valce a zkuSenosti ziskanych
v povaletné dobé v jinych arméadach.

Némecky predpis ,,Pouziti automobilniho transportu pro boj* pred-
vida pro valku tyto jednotky, vyuzivajici automobilniho transportu:

a) ,Rychla vojska“ neboli vojskové jednotky na automobilech:

pési prapory (t. zv. myslivecké prapory), minometné roty, kulo-
metné cety, délostrelecké oddily, Zenijni roty na automobilech.

Tyto jednotky budou docasné motorisované a motorova vozidla bu-
dou se jim pridélovati na delsi dobu, nejméné na periodu celé jedné
operace.

b) ,Pfevoz vojsk na automobilech.”.

Zvlastnosti némeckych automobilnich jednotek je to, Ze jsou do nich
za¥adéna stald bojova kulometnd motorova vozidla, jejichz tkolem jest
obrana automobilni kolony na pochodu a obrana automobilniho parku
po vylozeni péchoty jak proti nepriteli ve vzduchu, tak i proti nepriteli
pozemnimu. Kromé toho se pridava automobilni koloné k tuéelim pri-
zkumnym a k zajiSténi za pochodu ¢eta obrnénych vozidel na prapor pé-
choty. — Vozidla majici za tkol chranit automobilni kolonu za pochodu
pohybuji se priskoky podél kolony. VSechny prostiedky jak pro trans-
port, tak i bojova vozidla jsou pod¥izena veliteli automobilniho vojska
divise, ktery je pomocnikem velitele kolony prevazené jednotky.

DA se predpokladati, Ze némecka ,rychld vojska‘ jsou vlastné sta-
lymi motorisovanymi jednotkami. A je velmi zajimavé, Ze Némci po-
¢itaji pro ,,rychla vojska® s prumérnou hodinovou rychlosti 10—15 km,
kdezto u vojsk prevazenych jako automobilni transport je stanovena
rychlost 8 km/1 hod. — Pokud jde o vojska prevazena na automobilech,
jevi se velmi zajimavym predevSim nazor Némcu, Ze je nutno prevézti
jen minimalné nutny pocet koni pro déla a pro bojovy trén, kdeZto
ostatni koné se maji presunouti pochodem. — Naproti tomu predvidaji
Némeci presun vozu trénu zavéSenim jich k automobilim; tim chtéji
pravdépodobné zvétsiti bojovou schopnost prevazenych jednotek. I kdyz
uvazime, ze Némei pocitaji pro automobilni prevoz jednotek s hodinovou
rychlosti 8 km, bude miti tento zpisob, ktery jinak znacéné zkracuje
dobu vylozZeni prevazené jednotky, i pfi mensSich piesunech za nasledek
znacné poskozeni a cCasto i zni¢eni povozii privésenych k nakladnim
automobilim.

Teoretické price némeckych vojenskych autorii maji na mysli vy-
uZitkovani stalych motorisovanych jednotek mmnohem vétSich, neZz jak
predvida predpis ,,Pouziti automobilniho transportu pro boj“, ktery se
omezuje na prapor. Nektefi z nich povazuji ve svych teoretickych stu-
diich za nutné, aby armada méla celé motorisované divise; pri tom za-
fad'uji do pésich pluka takové divise rotu az prapor malych tankt a do
pésich praporti cetu obrnénych automobilii a kromé toho nékdy jesté
i tanciky.
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Je pochopitelné, Ze tato myslenka, jg polf‘raéovénivm a rozéif'enjm
myslenky ,rychlych pr%porvfl na 3:ut‘;om’ob11'ech , naznaceneé uvedenym
predpisem. Tak dochazeji N_emc1 k reSeni otdzky a utvoreni nejen moto-
risovanych, ale i rychlych jednotek.

5 Sovétskéd armada.

0Od roku 1930 je motorisace armady viibec zna¢né propagovana a
uskuteéiovana. Tak byla nejdiive organisovina pokusni mechanisovana
brigada, sloZzend z motorisovaného praporu péchoty, z praporu flto.é'nq
vozhy, z motorisovaného oddilu délostrelectva, z motorisované Zenijni
roty a z motorisované spojovaci roty. Kromé toho disponuje sovetg,ka}
armada nyni tfemi motorisovanymi prapory péchoty. Motorisace trénu
je v stadiu zkouSek. (Priste dale.)

g
Podplukovnik gst. —sk y:
Odzbrojovaci konference roku 1932.

I

1. Odzbrojeni ,jednostranné® a ,,vSeobecné*.

Odzbrojovani ma tak starou historii jako lidstvo samo. Vidy exi-
stoval titoénik a vzdy obrance, odzbrojen byl vzdy ten, kdo byl poraZenym,
trebaze ne vzdy vitéz byl v pravu a ne kazdy porazeny byl puvodcem
konfliktu. Je pochopitelné, ze vitéz pomyslel na udrzeni ziskané moci,
porazeny na odvetu — tak, jako to bylo vzdy v pfirozenosti lidské, a tak,
jak to trva doposud; proto nemélo takové odzbrojovani velkého trvani a
znovu vedlo ke sporim a k valkam. Bylo to odzbrojoviani jednostran-
n é, postihujici jen premozeného, ktery ne vzdy byl zbaven soudobé vy-
zbroje a sily valecné, ale obycejné byl postizen hospodarsky a
finanéné, aby nemél moznost se vzchopit k ziskani toho, co ztratil.
Tak tomu bylo odjakziva.

S vyvojem techniky a civilisace rostly moznosti utoku a obrany,
finanéni naklady se zvétsovaly, zemé, narodové a staty zavodily ve zbro-
jeni a v dokonalosti vyzbroje, jen aby nebyly mezi premozenymi.

Koncem XIX. stoleti toto zavodéni ve zbrojeni dosdhlo takového
stupné, Ze se naSli jedinci, ktefi vidéli, k jakému nebezpedi se lidstvo
pribliZzuje a snazili se je odstranit, ne vsak jiz odzbrojenim jedn o-
strannym, nybrz jakymsi odzbrojenim vSech. R. 1899 schéizi se
v Haagu mirova konference na popud ruského cara, kterd ma zm en-
Senim finanénich vydaju vSech statd zmensiti nebezpedi
budouciho konfliktu. Bohuzel vysledek této prvni odzbrojovaci konference,
prijaty jednomyslné vSemi pFitomnymi zidstupci asi t¥iciti stat, obsa-
hoval jen jednu vétu, doporucujici ,snizeni vojenskych vydaji viech
statii k zvétSeni hmotného i mravniho blahobytu lidstva.“ Lze tici, Ze
touto konferenci zacina vlastné teprve historie soucasnych odzbrojova-
cich snah, které se maji vztahovati stejnym dilem na vsechny.

_ Toto ndoporuéeni nepomohlo svétu proto, Ze nebylo nikym dodrio-
vano, ani staty, které je podepsaly a tim schvalily. Viude se zbrojilo stej-




