Major g§t. FrantisSek Papous$ek:
Motorisace a mechanisace armady.

Uvod.

Ucelem této studie jest pojednati o otdzkach a pokroku motorisace
a mechanisace armady, které se v dobé povale¢né resi v ruznych moder-
nich armadach a které se i pro nas stavaji stale akutnéjsimi.

Pokusim se shrnouti nadzory a zasady vyslovené odborniky téch
armad, které se zabyvaji reSenim problému motorisace a mechanisace
armady a které k tomu maji vSechny priznivé podminky.

Nejdrive rozeberu problém motorisace a mechanisace armady s hle-
diska vSeobecného, potom nacrtnu mozZnosti pouziti motorisovanych a
mechanisovanych jednotek k bojovym operacim a na konec podam na-
stin dosavadni situace v tomto oboru v nékterych armadach jinych.

V pozdéjsich c¢lancich se pokusim podrobnéji rozebrati jednotlivé
otazky a vyvoditi z nich moZnosti, resp. nutnost motorisovat a mecha-
nisovat nasi armadu a kone¢né podam nékolik konkretnich taktickych
prikladi pouziti motorisovanych jednotek v boji.

T,
Problém motorisace a mechanisace armady.
Ve vsech statech se projevuje nyni snaha dosahnouti vétsi pohyb-

livosti armady; to znamena zpravidla zvétSeni jeji bojové hodnoty po
strance taktické i strategické.

Neprihlizime-li k Anglii, kde motorisace v arméadé dosahla vysokého
stupné, vénuje se otdzce motorisace armady zvlasté velka pozornost ve
Francii, kde v ministerstvu valky je zvlastni organ k rizeni praci a Ye-
Seni otazek motorisace a mechanisace. Zna¢nou mérou se zabyvaji reSe-
nim téchto otdzek v Americe a v Italii; ani sovétské Rusko nezustava
pozadu za uvedenymi staty. Némecko poskytuje otazkam motorisace,
mechanisace a studiu téchto hojné mista ve své vojenské literatufe.
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Fakt jest, Ze se dnes témér vSude cile pracuje o vyuziti vybusného
motoru pro potfeby armady k zvétSeni jeji pohyblivosti. Vysledkem této
prace jest jednak motorisace, jednak mechanisace armady.

Pojmem motorisace nutno rozuméti souhrn vSech opatfeni spo-
jenych s vybavenim armady prostiedky pro motorovy provoz a zaménéni
dosavadnich prostfedkti pohybu — zivé sily at lidské nebo zvireci —
motorem. Motorisace se bude tykati jednak dopravy materidlu a vojsk
na automobilech, jednak organisovani motorisovanych jednotek pro boj.
Motorisovanou jednotkou je pak ona jednotka, u které jsou stale, orga-
nicky zaradéna motorova vozidla, na nichZ se pohybuje, na rozdil od
jednotky, ktera je na motorovych vozidlech pfevaZena jen obcas; zde pak
jde jen o obyéejny automobilni transport a ne o jednotku motoriso-
vanou.

Mechanisace znamend vyuziti vybusného motoru pfimo na bo-
jisti jako zdroje hybné sily v bojovych strojich tancich, obrnénych
vozidlech viibec, vybavenych zbranémi, které se tak stavaji samy zbra-
némi.

Do r. 1928 se propracovavaly otazky motorisace a mechanisace hlav-
né studiem zkuSenosti ze svétové valky, aby byly ziskany nejlépe vyho-
vujici formy motorisovanych a mechanisovanych jednotek. Dobu od
tohoto roku dodnes lze povazovati za dobu vazné a soustavné prace,
smérujici k praktickému uskuteénéni tohoto soudobého vojenského pro-
blému.

Snaha organisovati rychlé, pohyhnlivé jednotky, byla jiz problémem,
jehoz Tesenim se zabyvaly armady v omezené mire jeSté pred svétovou
valkou. Velky vyznam, ktery byl jezdectvu prikladan pred svétovou val-
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prostredku jezdectva — koné -— jenz muZe vyvinouti daleko vétsi rych-
lost nez pésak. Cyklistické jednotky byly jiz pred svétovou valkou v né-
kterych arméadach a jsou bojovymi jednotkami znacéné pohyblivymi.

Zdokonaleni vybusného motoru privedlo koneéné na mySlenku vy-
uziti motorické sily k zvétSeni pohyblivosti armady a vedlo k jeji moto-
risaci a mechanisaci.

Je prirozené, ze se Usili, smérujici k dosazeni veétsi pohyblivosti ar-
mady, pohybuje v mezich, danych hospodarskou situaci, finanénim sta-
vem a mocenskym postavenim té oné zemé.

Motorisace a mechanisace armady se stala naprostou nutnosti, ne-
bot dnes, kdy ve vSednim Zivoté vEechno smétruje k dosazeni co nejvétsi
rychlosti ve vSech vykonech, bylo by neprozietelné, kdyby se v moder-
nich armadach nevyuzilo motorické sily k zvétseni jejich pohyblivosti.

Nelze vsak tyto otazky reSiti ve vSech statech stejnym zptusobem.
Vedle otazky penéz vynoruje se podle zvlastnich poméru toho onoho
statu jesté velmi mnoho slozitych otazek, jez nutno resiti individualné.
Jde tu zejména o utvar statu a prislusnych valcist, o stav silnic, at jiz
bézi o pouziti terénnich motorovych vozidel kolovych anebo motorovych
vozidel na pasech, o vyrobni kapacitu automobilniho prumyslu a sobé-
sta¢nosti potfebnych surovin, o moznosti ziskani dostateéného mnozstvi
pohonnych hmot.

Sledujeme-li nazory na feSeni problému motorisace a mechanisace a
praktické jich uskute¢novani, rysuji se nam t¥i hlavni zpusoby feSeni to-
hoto probléemu.
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Prvni zada naprostou mechanisaci armady, t. j. pouziti prislusné pro
boj upraveného motorového vozidla jako zbrané a jednotek obrnénych
motorovych vozidel jako jedinych formaci, vedoucich boj.

Druhy zpisob zada organisovani mechanickych jednotek vedle sa-
mostatnych jednotek motorisovanych a tieti zpusob se snazi uvésti v zZi-
vot vedle specialnich mechanisovanych jednotek jeSté smisené motoriso-
vané a mechanisované jednotky.

Stoupencem prvniho zpusobu jest angl. plk. Fuller, byvaly velitel
tankovych jednotek na francouzské fronté za svétové valky, ktery prvni
hlasal nutnost mechanisovat celou anglickou armadu. Jeho nazory daly
ovsem podnét k velké diskusi nejen v Anglii, ale i v ostatnich statech,
které se zabyvaji FeSenim problému motorisace a mechanisace.

Fuller nezada nic vice a nic méné nez zruSeni pojmu péchota, jez-
dectvo, délostielectvo v jejich tradiéni formé a v budoucnosti hodla vésti
bitvu vyhradné s obrnénymi vozidly na pasech.

Kdyz se tanky objevily ve svétové valce, mélo to najisto ohromny
vyznam. Znamenalo to prosté, Ze pésak byl opét schopen pohybovati se
na bojisti, Ze se mohl se svou zbrani opét pribliziti k nepriteli a Ze nabyl
zase své prubojnosti proti defensivnim zbranim, které mély jiz tehdy na-
prostou prevahu nad ttoénymi prostfedky. Délo i kulomet mély tak moz-
nost znovu uplatniti svou palebnou silu; t¢inek atoénych zbrani se opét
dostavil.

Fuller ¢ini tyto zavéry:

Bylo zjisténo, Ze se uéinek zbrané rovna prubojnosti; tank se jevi
prostiedkem, ktery muze zanésti ucinek palby az do rad nepritele, a tim
se stava panem bojisté. Jeho pouzitim se nejen uSetfi, ale i nahradi pé-
chota i délostielectvo, nebot umozinuje primy ucinek kulometu a déla.

Proti Fullerovu, ponékud utopistickému nazoru byly vzneseny tyto
namitky:

Tank nemuze uhajiti dobyty terén.

Tankova bitva se podoba bitvé namorni. Valecna lod se vsak nemuze
pustiti do boje s pobfezni pevnosti a zrovna tak se nemuZe tank uplatniti
proti pozemnim opevnénim. Ve svétové valce ¢inily ztraty pfi tankovych
utocich 50—60%, trebaze obrance nedisponoval vhodnou protitankovou
zbrani.

Tank se hodi pro operace v rovinatém terénu; jest vice nez pochyb-
né, ze by se tanky mohly dobfe uplatniti v hornatém a zalesnéném te-
rénu.

Vodni toky jsou pro tanky rovnéz velmi vaznou prekazkou. Plovouci
tanky ,,amfibia‘ nutno povazovati za stejné Spatné jako Spatné lodi.

Vyuzitim rek, horstev a lesnich komplext Ize snadno s malymi silami
utvoriti prehrady, které pak vnucuji tankovym operacim urcité smeéry,
berouce jim tak charakter prekvapeni a usnadiuji odvetna opatfeni.

Otazka pohonnych hmot je velmi slozita. Moderni stroj vyzaduje
stalého a stejnomérného zasobovani pohonnymi hmotami. Tim se stava
takova mechanisovand armada zavislou a nehybnou.

Nezda se Ucelnym specialisovati se na jeden jediny bojovy prostie-
dek; naopak se zdad takové omezeni bojovych prostfedklt nebezpeénym,
zejména tam, kde by vzhledem k mnozstvi neznamych faktord hojnost a
rozmanitost prostfedkd byla pravdépodobné velkou vyhodou.
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Tyto namitky zdaji se byti dosti vazné, takze nelze v dohledné dobé
pocitati s uskute¢nénim podobného planu. :

Pro vseobecnou orientaci nebude $koditi, zminim-li se stru¢né o roz-
voji automobilismu od r. 1913 do r. 1930 a o vyhodach nebo nevyhodach,
které pro armadu vznikaji pii vyuziti motoru k dopravé vojsk a valec-
ného materialu.

Roku 1913 bylo na celém svété okolo 1 milionu motorovych vozidel,
kdezto na pocatku r. 1930 témér 35 mil. automobill. Zaroven vsak s rych-
Ivm vzrastem poétu motorovych vozidel nastalo jejich zndacéné zdokona-
leni. Soudoby automobil, at nakladni nebo osobni, vyhovuje témér vsem
pozadavkum sluzby v armadé pro dopravu materialu i osob.

V statech technicky vysoce vyspélych pronikl automobil do vSech
vrstev hospodarského zivota, vytlacil koné témér uplné z mést a prumys-
Ju. Jestlize se automobil jevi v miru ve vétsiné stati hlavnim dopravnim
prostfedkem, neni sporu o tom, Ze jim zistane i za valky v armade.

Ze vyznam automobilniho transportu ve valce jest ohromny, o tom
svédéi zkusSenosti, ziskané za svétové valky ve vSech armdadéach, hlavné
v armadé francouzské.

Francouzi méli za svétové valky asi 100 tisic automobild. V dobé od
srpna 1914 do listopadu 1918 prevezli na automobilech okolo 30 mil. tun
nakladu, coz se rovna 3 mil. vagonu.

Tempo automobilnich transporti na francouzské fronté je vidét
z téchto prikladu:

1. 19. listopadu 1917 byly 3 franc. divise prevezeny na automobilech
na vzdalenost vice nez 100 km za 38 hodin, coz by p#i prevozu po Zelez-
nici vyzadovalo nejméné 3 dni.

2. R. 1918 prevezli Francouzi 33 pésich divisi a jejich délostrelectvo
béhem péti dni (od 28. 5. do 1. 6.), kdeZto Zeleznice mohly za touz dobu
prevézti jen 19 pésich divisi.

3. R. 1918, v dobé od 12. do 18. zari bylo prevezeno na vzdalenost 70
az 80 km 12 americkych divisi — asi 250 tisic lidi.

Automobilnidoprava.
a) Doprava vale¢ného materialu.

Aby lépe vynikly vyhody automobilni dopravy valeéného materiélu,
srovnam tuto dopravu s dopravou na vozidlech s konskym potahem pro
stejné mnozstvi nakladu a na stejnou vzdalenost.

K dopravé na pi. 1000 t materialu na vzdalenost 70 km na vozech
s konskym potahem bude potreba:

4000 koni, 2000 povozu (uziteé¢né zatizeni 1 povozu 5 q a za prizni-
vého pocasi a dobréhe stavu cest), 2000 kocich, 48 hodin ¢asu k preko-
nani vzdalenosti 70 km (s maximalnim dennim vykonem 35 km).

Délka takové kolony bude asi 30 km, pocitame-li 15 m pro 1 povoz
a nebereme-li v pocet vétsi nutné vzdalenosti mezi jednotlivymi dilé¢imi
kolonami. .

K dopravé téhoz mnozstvi materialu a na touz vzdalenost na dvou-
tunovych nakladnich automobilech bude potreba:

500 automobilii, 1000 Fidi¢u a spolujezdcl, 24 hodin ¢asu k preko-
nani vzdalenosti 70 km, p¥i ¢emz se mohou automobily vratiti do mista,
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v némz nakladaly, nebo mohou byti k disposici k jiné ¢innosti. 150 km
denniho vykonu lze za priznivych podminek poZadovati od fidi¢h i od au-
tomobilniho materialu.

Délka kolony bude asi 12'5 km pii 25 m na 1 vozidlo a bez vétsich
vzdalenosti mezi diléimi kolonami. — Z toho, co bylo uvedeno, je ziejmo,
7o pfi dopravé materialu jsou vyhody na strané automobilu.

Jedinou nevyhodou automobilniho transportu proti dopravé na vo-
zech s konskym potahem je pFipoutanost obycéejnych automobilu k do-
hrym cestam.

b) Doprava celych organickych bojovych jednotek
naautomobilech.

Vyhody.

1. Vétsi rychlost presunu bojové jednotky — zisk ¢asu; moznost
prrekvapiti protivnika, ovéem jen tehdy, byl-li prfesun utajen.

2. Setfeni gil bojovniki.

3. Vétsi manévrovaci schopnost.

Nevyhody.

y 1. Velka potreba automobilnich vozidel, ma-li byti jednotka preve-
zena se vsim, co k ni organicky nalezi a co k boji potfebuje.

2. Jednotka dopravovani na automobilech nemuzZe se sama zajisto-
vati.

3. Vétsi zranitelnost ze vzduchu a od nepratelského dalekonosného
délostrelectva nezli u jednotky, pohybujici se pésky, ponévadz je pripou-
tana na dobré cesty a za nepriznivého pocasi jen na velmi dobré komu-
nikace pri pouziti obycéejnych nakladnich automobili.

Tyto nevyhody daji se odstraniti nebo alespon zmensiti opatrenimi,
jako

provadénim automobilnich presunu v noci, kdy nepratelska letecka
¢innost je znacéné omezena a ztizena,

pri presunech ve dne vyuzitim terénu, ochranou presunu stihacim
letectvem, pouzitim terénnich automobili a p¥i dostateéné husté komu-
nikacni siti rozdéleni kolony na nékolik komunikaci.

Srovname-li vyhody a nevyhody automobilni dopravy vojsk a uvé-
domime-li si, jaky strategicky vyznam mély automobilni transporty
vojsk ve svétové valce na francouzském bojisti, musime dojiti k pre-
svédéeni, Ze automobil je pro armadu neocenitelnym dopravnim pro-
stredkem jak k dopravé materialu, tak i k dopravé osob a bojovych
jednotek.

A nyni se vratim k projednani otazky motorisace a mechanisace a
k jejich vzajemnym vztahtm.

Pojmy motorisace a mechanisace se na prvni pohled zdaji na sobé
nezavislymi, ve skutec¢nosti vSak maji a musi miti uréité vztahy. Je tézko
si predstaviti armadu, ktera by byla bud Gplné nebo t¥eba i jen castec-
né motorisovania a nemeéla by mechanisované bojové prostredky, urcené
k primé ochrané a zvétseni uderné sily motorisovanych jednotek. Moto-
risace armady musi miti za néasledek zaradéni do ni prvki mechanisace,
a to predevsim rychlych bojovych prvku — tanki a obrnénych automo-
bili — které jsou s to pusobiti v strategickém i taktickém spojeni s mo-
torisovanymi vojsky.
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Naproti tomu armada Uplné mechanisovana podle vzoru Fuller o-
v a nemuze FeSiti vSechny valefné ukoly bez ucasti jinych druht zbrani
a hlavné ne bez péchoty, které je potiebi k udrzeni dobytého terénu.

Vede tedy mechanisace armady k nutnosti motorisace a to zejména
k motorisaci onéch vojsk a sluzeb, které jsou nutné, nebo které jsou ur-
¢eny k tésné spolupraci s mechanisovanymi jednotkami. Také ve vsSech
statech, kde se zabyvaji reSenim problému motorisace a mechanisace,
provadéji oboje soucasné. Situace dosud pokrocila tak daleko, hlavné
v Anglii, Francii a Americe, Ze se tu shledavame vlastné s jednotkami
pohyblivymi, sloZzenymi z c¢asti motorisovanych (vezenych na automobi-
lech) a z c¢asti mechanisovanych (tank a obrnénych automobili).

TakoVéto jednotky budu dale nazyvati ,Rychlé jednotky“ —
zkracené RJ.

Pomér motorisovanych a mechanisovanych prvka v RJ. je ruzny
podle toho, jaky vyznam se v ruznych armadach pripisuje tomun onomu
prvku. Francouzové pri¢itaji vétsi vyznam motorisaci, Angli¢ané zase
kladou vétsi diraz na mechanisaci.

Vsimneme-li si souéasné praxe, vidime, Zze se tyto dva v zakladé
ruzné sméry shihaji. Operace mechanisovanych jednotek jsou spojeny
s operacemi hlavnich zbrani. Pokusné mechanisované jednotky v Anglii
a v Americe, slozené v jadru z tankt a z délostrelectva, byly prizplso-
beny tomu, aby mohly pracovati v tésné spolupraci s jezdectvem anebo
s péchotou. Spoluprace takovych mechanisovanych jednotek s jezdectvem
nepusobi zvlastnich potizi pro dosti velkou jeho pohyblivost, kdezto po-
malu se pohybujici péchota zmensuje vyznam mechanisovanych jednotek,
zmensSujic jejich velkou pohyblivost. Proto se péchota, urCena k spolu-
praci s mechanisovanymi jednotkami, motorisuje, ¢imz vlastné vznika
RJ., schopna samostatné Fesiti riizné bojové ukoly.

Takova je tedy praxe. A totéz se dnes jiz jevi i v teorii. Hlasatel na-
prosté mechanisace — Fuller — v jedné ze svych praci nevychazi
z leorie, nybrz z praxe soucasné skutecnosti, kdyz resi problém boje pé-
choty spoleéné s mechanisovanymi jednotkami.

RJ. vznikaji proto, ponévadz mechanisované jednotky nejsou s to
udrzeti dobyty terén a nejsou s to Fesiti samostatné veSkeré bojové
ukoly, a motorisované naopak nemaji dosti prubojnosti a nejsou s to
samy se zajiStovati. Proto musi RJ. obsahovati jedny i druhé, aby byla
s to plniti samostatné jakykoliv bojovy ukol.

Vlastnosti motorisovanych a mechanisovanych jednotek budou se od
sebe silné lisiti v tom, Ze tkolem motorisovanych jednotek bude, dostati
se na motorovych vozidlech rychle co nejblize k bojisti a mechanisova-
nych zase zah&jiti boj bez ztraty casu. Zakladni organisacni zvlastnosti
RJ. je spojeni motorisace a mechanisace nebo naopak. VSeobecnou pak
zvlastnosti RJ. je spolupriace motorisovanych a mechanisovanych vojsk.

Vzajemna zavislost ruznorodych prvku, z nichz se RJ. sklada, vy-
svitne z dalsiho pojednéani o strategické a taktické pohyblivosti, o jejich
zpusobu boje, o jich pouziti v nékterych fazich boje nebo pfi ieSeni neé-
kterych bojovych tukolt.

(Prigte dale.)




